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Streszczenie

Rok 2010 byt bardzo dobrym rokiem pod wzgledem
bezpieczenstwa lotniczego w Europie. Byt to pierwszy rok, w
ktorym w historii lotnictwa w Europie nie doszto do zadnego
wypadku Smiertelnego podczas operacji zarobkowego transportu
lotniczego, ani z udziatem smigtowcdw, ani samolotow. Rowniez
wskaznik wypadkdéw smiertelnych podczas reqularnych
samolotowych przewozow pasazerskich jest znacznie nizszy w
Europie niz w pozostatych czesciach swiata.

W innych regionach Swiata liczba wypadkoéw Smiertelnych zwiekszyta sie z 39 do 46.
W 2010 r. w regionach tych wzrést wskaznik wypadkéw smiertelnych podczas regularnych
przewozow. Wydaje sie, ze ogolny poziom bezpieczenstwa ustabilizowat sie.

W Europie wzrosta liczba wypadkéw smiertelnych podczas prac lotniczych i w lotnictwie
0golnym z udziatem samolotow i Smigtowcdw o maksymalnej masie startowej (MTOM)
powyzej 2250 kg. Podczas operacji tego typu najczestszag kategorig wypadkow jest ,utrata
kontroli podczas lotu” (LOC-I). Kwestie techniczne wydajg sie odgrywac znacznie mniejszg
role niz LOC-I.

Po raz pigty Agencja zebrata od panstw cztonkowskich EASA dane dotyczace lekkich
statkow powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM) ponizej
2250kg. W poréwnaniu z 2009 r. w 2010 r. liczba zgtoszonych wypadkéw zmniejszyta sie
0 16 %. Otrzymane dane nie byty jednak kompletne, poniewaz niektore panstwa
cztonkowskie nie zgtosity wszystkich wypadkéw. Agencja nadal wspoétpracuje z panstwami
cztonkowskimi w celu dalszej poprawy w zakresie harmonizacji gromadzenia danych i
utatwienia wymiany informacji.

Tegoroczny przeglad bezpieczenstwa po raz drugi zawiera informacje dotyczace Centralnej
Europejskiej Bazy zdarzen lotniczych (European Central Repository — ECR). Liczba zgtoszen
oraz fakt dokonywania ich przez wszystkie panstwa cztonkowskie swiadczg o tym, ze w
przysztosci baza danych bedzie przydatna. Poprawie ulegta jakos¢ danych, lecz dostepnosc
niektoérych ich elementéw pozostaje kwestig problematyczna.

Dziedzina zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) w niewielkim stopniu przyczynia sie,
bezposrednio i posrednio, do wypadkdéw iincydentéw w catym systemie lotnictwa. Nadal
konieczne sg jednak wysitki w celu ciggtej poprawy bezpieczenstwa w zakresie ATM.
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1.1 OPIS PROBLEMATYKI

Transport lotniczy jest jednym z najbezpieczniejszych sposoboéw podrézowania. Dla dobra
obywateli Europy konieczne jest jednak ciggte podnoszenie poziomu jego bezpieczenstwa.
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) jest gtownym podmiotem
realizujagcym strategie bezpieczenstwa lotniczego Unii Europejskiej. Opracowuje ona wspoélne
dla catej Europy przepisy dotyczace bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Ponadto
monitoruje wdrazanie norm, prowadzac kontrole w paistwach cztonkowskich, oraz
udostepnia specjalistyczng wiedze techniczna, szkolenia i badania. Agencja wspétpracuje z
wtadzami krajowymi, ktére w dalszym ciggu wykonujg wiele zadan operacyjnych, takich jak
wydawanie swiadectw dla poszczegélnych statkow powietrznych oraz przyznawanie licencji
pilotom.

Niniejszy dokument zostat opublikowany przez EASA w celu zapoznania opinii spotecznej z
0go6lnym poziomem bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym. Agencja przygotowuje taki
przeglad raz w roku zgodnie z art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r. Analiza informacji uzyskanych podczas dziatan
nadzorczych i wdrozeniowych moze zostac¢ opublikowana oddzielnie.

1.2 ZAKRES

W niniejszym ROCZNYM PRZEGLADZIE BEZPIECZENSTWA przedstawiono dane
statystyczne dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie i na catym Swiecie.
Dane statystyczne zostaty przedstawione wedtug rodzaju operacji lotniczych, na przyktad dla
lotniczych przewozéw zarobkowych, i kategorii statkow powietrznych — samolotow,
$migtowcow i szybowcdw.

Agencja miata dostep do danych o wypadkach i danych statystycznych zgromadzonych przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ). Zgodnie z zatgcznikiem 13 do
konwencji ICAO ,Badanie wypadkéw i incydentédw lotniczych” panstwa sg zobowigzane
zgtaszac do ICAO informacje o wypadkach i powaznych incydentach z udziatem statkéw
powietrznych o MTOM powyzej 2250 kg. W zwigzku z tym wiekszos¢ danych statystycznych
przedstawionych w niniejszym przegladzie dotyczy statkow powietrznych o wiekszej masie.
Panstwa cztonkowskie EASA zostaty rowniez poproszone o zebranie danych o wypadkach
lekkich statkdw powietrznych w latach 2006 -2010, uzupetniajgcych dane zgtaszane do ICAO.
Ponadto uzyskano dane na temat eksploatacji statkéw powietrznych na potrzeby lotniczych
przewozow zarobkowych, zaréwno z ICAQ, jak i z Instytutu Bezpieczenstwa Transportu
Lotniczego NLR (Holandia).

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA jest oparty na danych dostepnych Agencji w dniu 15
kwietnia 2011 r. Nie uwzglednia on zadnych zmian zaistniatych po tej dacie. Uwaga: duza
czes¢ informacji opiera sie na danych wstepnych. Dane uaktualnia sie w miare udostepniania
wynikéw dochodzen. Dochodzenia moga trwac kilka lat, dlatego tez moze zaistnie¢ potrzeba
aktualizacji danych za poprzednie lata. W wyniku tego powstajg czasami roznice miedzy
danymi zgtoszonymi w tym przegladzie a danymi z lat poprzednich.
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W niniejszym przegladzie okreslenia ,Europa” i ,panstwa cztonkowskie EASA” oznaczaja 27
panstw cztonkowskich UE oraz Islandie, Liechtenstein, Norwegie i Szwajcarie. Region okresla
sie na podstawie kraju, z ktérego pochodzi operator statku powietrznego, ktéry brat udziat w
wypadku zaistniatym podczas operacji zarobkowego transportu lotniczego. W przypadku
wszelkich pozostatych operacji region ustala sie z uwzglednieniem panstwa rejestracji.

W danych statystycznych szczegdlny nacisk ktadzie sie na wypadki Smiertelne. Wypadki te sa
na ogot dobrze udokumentowane na poziomie miedzynarodowym. Przedstawiono réwniez
dane liczbowe dotyczgce wypadkoéw, ktére nie spowodowaty ofiar smiertelnych. Stwierdzono,
ze dzieki przeprowadzeniu zaawansowanych badan statystycznych mozna by przedstawic
dodatkowe informacje, co jednak zwiekszytoby stopien ztozonosci dokumentu.

1.3 TRESC RAPORTU

Ze wzgledu na rozszerzenie zakresu kompetencji EASA w dziedzinie ATM w niniejszym
ROCZNYM PRZEGLADZIE BEZPIECZENSTWA wprowadzono nowy rozdziat. W rozdziale 7
przedstawiono dane statystyczne dotyczace zdarzen zwigzanych z ATM. Rozdziat ten
przygotowano w $cistej wspdtpracy z EUROCONTROLEM.

W rozdziale 2 przedstawiono zarys historii rozwoju bezpieczenstwa lotniczych przewozéw
zarobkowych. Dane statystyczne dotyczace operacji zarobkowego transportu lotniczego
podano w rozdziale 3. W rozdziale 4 przedstawiono dane dotyczace lotnictwa ogdlnego i
prac lotniczych. Rozdziat 5 dotyczy wypadkow lekkich statkéw powietrznych w paistwach
cztonkowskich EASA. Rozdziat 6 zawiera zestawienie danych zawartych w Centralnej
Europejskiej Bazie zdarzen lotniczych (ECR). Rozdziat 8 przedstawia przeglad srodkéw
bezpieczenstwa lotniczego przedsiebranych przez rozne dyrekcje EASA.

Wykaz stosowanych definicji i skrétéw oraz wszelkie dodatkowe informacje na temat
kategorii wypadkéw podano w zataczniku 2: Definicje i skroty.
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2.0 Historia rozwoju
bezpieczenstwa lotniczego

0d 1945 r. do 2009 r. Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) publikuje wskazniki wypadkéw wigzacych sie
ze Smiercig pasazerow (z wyjatkiem aktow bezprawnej ingerencji
w lotnictwie cywilnym) korzystajacych z reqularnych potaczen

w lotniczych przewozach zarobkowych. Ponizsze wykresy
przygotowano na podstawie wskaznikow wypadkow
opublikowanych w ostatnim ROCZNYM RAPORCIE RADY ICAO.
Wskazniki za rok 2010 przygotowano na podstawie wstepnych
danych szacunkowych.

Dane przedstawione na RYS. 2-1 pokazujg, ze od 1945 r. nastepuje poprawa stanu
bezpieczenstwa w lotnictwie. Biorac za podstawe wskaznik ofiar smiertelnych na 100 mln
pasazeromil w powietrzu, mozna stwierdzi¢, ze pierwsze dziesieciokrotne zmniejszenie tego
wskaznika z 5,0 do 0,5 udato sie osiggnac po okoto 20 latach (1948-1968). Kolejny
dziesieciokrotny spadek osiggnieto w 1997 r., a wiec prawie 30 lat pdZniej, gdy wskaznik ten
spadt ponizej 0,05. Szacuje sie’, ze w 2010 r. wskaznik ten utrzymat sie na poziomie 0,01
wypadkdw $miertelnych na 100 mln mil w powietrzu.

Z wykresu mozna wywnioskowa¢, ze w ostatnich latach wskaznik wypadkowosci utrzymywat
sie na statym poziomie. Wynika to ze skali zastosowanej w celu uwypuklenia wysokich
wskaznikow z konca lat 40. XX wieku.

RYsS. 2-1 LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WSROD PASAZEROW NA CALYM SWIECIE NA 100 MLN
PASAZEROMIL, REGULARNE OPERACJE ZAROBKOWEGO TRANSPORTU LOTNICZEGO, Z
WYLACZENIEM AKTOW BEZPRAWNEJ INGERENCJI

— wskaznik ofiar
$miertelnych wsréd
pasazerow e St ot e

— piecioletnia $rednia
ruchoma

1968: 0.5 Po 1997: <0.05

__________________________________ [

Lrrrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrererrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Uwaga: 'Liczba ta moze ulec zmianie po udostepnieniu danych o ruchu lotniczym za 2010 1.
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RYS. 2-2

— wskaznik wypadkow
$miertelnych

— piecioletnia srednia
ruchoma

Do 2009 r. w rocznym raporcie Rady ICAO przedstawiata rowniez wskazniki wypadkowosci
dla wypadkow, w ktérych pasazerowie byli ofiarami Smiertelnymi. Poprawe tego wskaznika w
okresie ostatnich dwudziestu lat pokazano na RYS. 2-2. Dane za rok 2010 przygotowano na
podstawie wstepnych danych szacunkowych.

0d 1993 r. wskaznik wypadkdw w potaczeniach regularnych, w ktérych pasazerowie byli
ofiarami $miertelnymi (z wyjatkiem aktoéw bezprawnej ingerencji), na 10 mln lotéw stale
obnizat sie do 2003 r., w ktérym osiggnat najnizszg warto$¢ wynoszacg 3. W ostatnich latach
wskaznik wypadkéw $miertelnych nie ulegt znacznej poprawie i ksztattowat sie na srednim
poziomie od 4 do 5 wypadkdw $miertelnych na 10 mln lotéw. Réwniez wskaznik piecioletnie]
Sredniej ruchomej pozostat niemal na tym samym poziomie od 2004 r. Nalezy zauwazyg, ze
wskaznik wypadkow dla przewozdw regularnych rézni sie znacznie w zaleznosci od regionu
Swiata (zob. RYS. 2-3).

GLOBALNY WSKAZNIK WYPADKOW, W KTORYCH PASAZEROWIE BYLI OFIARAMI
SMIERTELNYMI, NA 10 MLN LOTOW, REGULARNE OPERACJE ZAROBKOWEGO TRANSPORTU
LOTNICZEGO, Z WYLACZENIEM AKTOW BEZPRAWNEJ INGERENCJI
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Rys 2-3 WSKAZNIK WYPADKOW SMIERTELNYCH NA 10 MLN LOTOW Z PODZIALtEM NA REGIONY
SWIATA (LATA 2001-2010, REGULARNE PRZEWOZY PASAZERSKIE | TOWAROWE)

2.0 Ameryka 3 .1 Paristwa 3 .3 Australia i Nowa Zelandia
o6tnocna cztonkowskie EASA
12.9 Ameryka 24.6 Europa Paristwa 11.1 Azja Potudniowa
Potudniowa nienalezace do EASA i Potudniowo-Wschodnia
47.7 Afryka 24.4 Azja Zachodnia 2.6 Azja Wschodnia
i Srodkowa

Regiony o najnizszych na swiecie wskaznikach wypadkow $miertelnych to Ameryka
Pétnocna, Azja Wschodnia i panistwa cztonkowskie EASA. Region Ameryki Potudniowej
obejmuje Ameryke Srodkowa i Karaiby.
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3.0 Lotnicze przewozy zarobkowe

W niniejszym rozdziale przedstawiono dane dotyczace

wypadkow podczas operacji zarobkowego transportu lotniczego.
Operacje te obejmujg transport pasazeréw, towarow lub poczty za
wynagrodzeniem lub w ramach wynajmu. Uwzglednione wypadki

obejmujg co najmniej jeden przypadek z udziatem statku
powietrznego o MTOM powyzej 2250 kg. Dane dotyczace
wypadkow statkow powietrznych zebrano wedtug krajow,

w ktorych zarejestrowani byli operatorzy tych statkow. Wypadki i
wypadki Smiertelne identyfikowano na podstawie definicji
zawartych w zatgczniku 13 do konwencji ICAO ,,Badanie wypadkow
i incydentow lotniczych”. Niniejszy rozdziat zostat podzielony na
dwie gtowne czesci: jedng poswiecong samolotom, a drugg —
smigtowcom.

3.1 SAMOLOTY

Pod wzgledem wypadkdw $miertelnych rok 2010 byt dla panstw cztonkowskich EASA jednym
z najlepszych, jesli chodzi o bezpieczenstwo lotnicze, w historii lotniczych przewozéw
zarobkowych. Jak przedstawiono w TABELI 31, byt to pierwszy rok, w ktérym w przypadku
tej kategorii przewozow nie odnotowano zadnych wypadkéw $miertelnych. Liczba wypadkow
bez ofiar $miertelnych, chociaz wyzsza niz w 2009 r., miescita sie w dziesiecioletniej Sredniej.
Wskaznik przezywalnosci dla wszystkich wypadkéw z udziatem statkow powietrznych
wykorzystywanych przez operatoréw z panstw cztonkowskich EASA w latach 2001-2010
wyniost 95% dla wszystkich osob na poktadzie.

TABELA 3-1 PRZEGLAD tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z
UDZIALEM SAMOLOTOW, KTORYCH OPERATORZY BYLI ZAREJESTROWANI W PANSTWACH
CZLtONKOWSKICH EASA

Okres Liczba wszystkich Wypadki Zgony Zgony
wypadkéow Smiertelne na poktadzie na ziemi

1999-2008 (srednia) 32 5 78 1

2009 (ogotem) 20 1 228 0

2010 (ogotem) 26 0 0 0
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RYS. 3-1

| Wypadki Smiertelne
z udziatem operatoréw
z panstw cztonkowskich
EASA

Wypadki $miertelne
z udziatem operatoréw
z panstw trzecich

— Trzyletnia $rednia dla
operatorow z panstw
trzecich

— Trzyletnia Srednia dla
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

RYS. 3-2

| Trzyletnia $rednia dla
operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA

— Trzyletnia $rednia dla
operatoréw z panstw
trzecich

WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICZYCH PRZEWOZACH ZAROBKOWYCH — SAMOLOTY
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA 1 PANSTWACH TRZECICH

20 11 5
3 2 5 5 3 1 1 0
|| = — — —
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

WSKAZNIK WYPADKOW SMIERTELNYCH PODCZAS REGULARNYCH PRZEWOZOW
PASAZERSKICH — SAMOLOTY ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA |
W PANSTWACH TRZECICH (LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH NA 10 MLN LOTOW)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

NA RYS. 3-1 przedstawiono liczbe wypadkdw z udziatem samolotéw wykorzystywanych
przez operatordw z panstw cztonkowskich EASA i panstw trzecich (nienalezgcych do EASA)
w dziesiecioleciu 2001-2010. Liczba wypadkdéw $miertelnych z udziatem samolotéw
obstugiwanych przez operatoréw z panstw trzecich wzrosta z 39 w 2009 r. do 46 w 2010 1.
Trend obserwowany w tej dekadzie wskazuje, ze ogélnoswiatowa liczba wypadkow
$miertelnych ustabilizowata sie.

3.1.1  WSKAZNIKI WYPADKOW $SMIERTELNYCH DLA REGULARNYCH POLACZEN PASAZERSKICH
Sama liczba wypadkow tylko czeSciowo opisuje poziom bezpieczeristwa w danym okresie.

W celu wyciggniecia bardziej znaczacych wnioskéw catkowitg liczbe wypadkéw zestawia sie z
liczbg lotéw. Otrzymane wskazniki, po uwzglednieniu zmian w natezeniu ruchu, pozwalajg
uzyskac trendy rozwoju bezpieczenstwa. Na RYS. 3=2 przedstawiono wskaznik wypadkow
$miertelnych na 10 mln regularnych potaczen pasazerskich, usredniony dla okresow
trzyletnich i obejmujacy wytacznie regularne lotnicze przewozy zarobkowe (informacje

0 natezeniu ruchu z 2010 r. oparto na danych szacunkowych). Ogélna tendencje spadkowa w
przypadku sredniego wskaznika wypadkéw smiertelnych dla panstw cztonkowskich EASA
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RYS. 3-3 WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU OPERACJI ZAROBKOWEGO TRANSPORTU

LOTNICZEGO — SAMOLOTY Z PANSTW TRZECICH
2T
Towarowy

| Pasazerski

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

RYS. 3-4 WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG RODZAJU OPERACJI ZAROBKOWEGO TRANSPORTU
LOTNICZEGO — SAMOLOTY Z PANSTW CZtONKOWSKICH EASA

Inne
Towarowy
| Pasazerski

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

w ostatnim dziesiecioleciu zaobserwowano réwniez w 2010 r. W przypadku statkdw
powietrznych panstw trzecich sredni wskaznik wzrést w 2010 r. do poziomu z 2006 .

3.1.2 WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU PRZEWOZOW

Wiecej szczegdtow wychodzi na jaw, kiedy wypadki podzieli sie wedtug rodzaju przewozéw.
RYS. 3-3 pokazuje, ze w poréwnaniu z innymi rodzajami przewozéw w ogélnej liczbie
wypadkdéw $miertelnych na catym Swiecie (z wyjatkiem panstw cztonkowskich EASA)
najwyzsza liczba przypada na loty pasazerskie. Warto zauwazy¢, ze udziat wypadkdéw
kategorii ,,inne” jest znacznie wyzszy niz udziat statkow powietrznych wykonujacych takie
przewozy. Nie s dostepne informacje na temat liczby lotéw przypadajacych na poszczegdlne
typy przewozow.

W przypadku panstw cztonkowskich EASA liczby wypadkdw $miertelnych wedtug rodzaju
przewozow przedstawiono na RYS. 3—4. Chociaz liczba wypadkoéw stale spada, w ujeciu
historycznym wiekszos¢ wypadkdw smiertelnych dotyczy lotow pasazerskich.
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3.1.3 KATEGORIE WYPADKOW

Zaklasyfikowanie wypadkéw do co najmniej jednej kategorii pomaga w okresleniu
poszczegolnych kwestii bezpieczenstwa. Wypadki — zaréwno $miertelne, jak i inne niz
$miertelne — z udziatem samolotow zarejestrowanych w paistwach cztonkowskich EASA,
ktore zdarzyty sie podczas operacji zarobkowego transportu lotniczego, zostaty przydzielone
do kategorii wypadkow. Kategorie te oparte sg na definicjach opracowanych przez Zespét ds.
Wspolnej Taksonomii CAST-ICAO (CICTT)®. Pojedynczy wypadek moze zosta¢ zakwalifikowany
do wiecej niz jednej kategorii, w zaleznosci od okolicznosci, jakie przyczynity sie do jego
wystgpienia.

RYS. 3-5 przedstawia liczbe wypadkéw z udziatem statkow powietrznych wykorzystywanych
przez linie lotnicze z panstw cztonkowskich EASA w dziesiecioleciu 2001-2010, z podziatem
na odpowiednie kategorie. Kategorie, ktore odznaczajg sie wysokg liczbg wypadkow
smiertelnych, to miedzy innymi: LOC-I (utrata kontroli podczas lotu), SCF-PP (awaria lub
wadliwe dziatanie zwigzane z silnikiem).

Wydarzenia zaliczane do kategorii LOC-1 obejmuja chwilowg lub catkowitg utrate kontroli
zatogi nad statkiem powietrznym. Taka utrata kontroli moze wynikac z obnizonych osiggow
statku powietrznego lub pilotowania statku powietrznego poza zakresem mozliwosci
utrzymania nad nim kontroli. Najwieksza liczba wypadkéw $miertelnych w ostatnim
dziesiecioleciu przypada na kategorie LOC-I. Kategoria SCF-PP obejmuje wadliwe dziatanie
jednego lub kilku silnikdw, ktére mogto doprowadzi¢ do catkowitej lub czesciowej utraty
mocy silnikdw.

Dodatkowych obserwacji mozna dokonac¢ po uwzglednieniu trendéw zachodzacych w
niektdrych kategoriach wypadkéw w ciggu ostatniej dekady. RYS. 3=6 przedstawia
procentowy udziat wypadkéw niektorych kategorii w tacznej liczbie wypadkow. W ostatnich
latach wzrost ogdlny odsetek wypadkéw nalezgcych do kategorii ARC (nieprawidtowy kontakt
z pasem startowym). Wypadki takie sg zwykle zwigzane z dtugo trwajacym, szybkim lub
trudnym ladowaniem. Podczas takich wypadkdéw czesto dochodzi do uszkodzenia podwozia
lub innych czesci samolotu. Wzrasta rowniez odsetek wypadkéw zwigzanych ze zdarzeniami
kategorii RAMP (obstuga naziemna). Wypadki te obejmuja uszkodzenia statkdw
powietrznych spowodowane przez pojazdy i sprzet naziemny oraz nieprawidtowy zatadunek
samolotu. Odsetek wypadkow zakwalifikowanych jako zderzenie z ziemig w locie
kontrolowanym (CFIT) wydaje sie ogélnie wykazywac trend malejacy. Wypadki te wigzg sie z
kolizja lub grozbg kolizji statku powietrznego z podtozem, najczesciej w warunkach
ograniczonej lub znacznie zmniejszonej widocznosci.

Uwaga: *Zesp6t CICTT opracowat wspdlng taksonomie dla systemoéw zgtaszania wypadkéw i incydentéw lotniczych.
Dalsze informacje znajduja sie w zataczniku 2: Definicje i skroty.
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LOTNICZE PRZEWOZY ZAROBKOWE

SMIERTELNYCH I INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH

LiczBA WYPADKOW

RYS. 3-5

EASA

-

Py

KATEGORIACH — SAMOLOTY OPERATOROW Z PANSTW CZLONKOWSKICH

(LATA 2001 -2010)

‘EEEEEEERE - REEEREE RN NN N
S E2sSs28355¢c S EvLgEE EE5S5S < = 5088
m =QQmEF o - =@ 55 2 (S} =S5 G a =
e W w v '
=
o
N
> 88
x £ x £
[ [
RBE B £
sg o9
5 £ 5

ROCZNY ODSETEK WSZYSTKICH WYPADKOW W KATEGORII ARC, RAMP 1 CFIT - SAMOLOTY

RYS. 3-6

EASA

.

LINII LOTNICZYCH ZAREJESTROWANYCH W PANSTWACH CZLtONKOWSKICH

ARC

RAMP
CFIT

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

2001



zo EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO
ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2010 R.

3.2  SMIGLOWCE

W tej czesci przedstawiono przeglad wypadkow podczas operacji zarobkowego transportu
lotniczego z udziatem $migtowcow (MTOM powyzej 2250 kg). Petne dane dotyczace
przewozow (np. liczba godzin odbytych lotéw) nie byty dostepne w czasie sporzadzania tego
raportu.

Przewozy $migtowcami na ogét roznig sie od przewozéw samolotami. Smigtowce zazwyczaj
latajg nisko nad ziemig, startuja i laduja poza lotniskami na takich obszarach jak ladowiska
dla smigtowcow, tereny prywatne i tereny naturalne. Ponadto $migtowiec ma inne
wiasciwosci aerodynamiczne i pilotazowe niz samolot. Wszystko to znajduje odbicie w
odmiennej charakterystyce wypadkow.

Jak przedstawiono w TABELI 3=2, w 2010 r. nie odnotowano wypadkow $miertelnych z
udziatem $migtowcdéw wykorzystywanych do lotniczych przewozéw zarobkowych przez
operatoréw z panstw cztonkowskich EASA. Ponadto liczba wypadkdw bez ofiar Smiertelnych
byta nizsza niz dziesiecioletnia $rednia.

TABELA 3-2 PRZEGI.I-\D tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z UDZIALEM
SMIGtOWCOW, KTORYCH OPERATORZY BYLI ZAREJESTROWANI W PANSTWACH
CZLONKOWSKICH EASA

OKRES Liczba wszystkich Wypadki Zgony Zgony
wypadkéw Smiertelne na poktadzie na ziemi

1999-2008 ($rednia) 9 3 11 0

2009 (ogotem) 5 2 18 0

2010 (ogotem) 2 0 0 0

3.2.1  WYPADKI SMIERTELNE

RYS. 3-7 przedstawia liczbe wypadkéw smiertelnych z udziatem Smigtowcoéw operatoréw z
panstw cztonkowskich EASA i panstw trzecich. W latach 2001-2010 zdarzyto sie 25
wypadkdéw $miertelnych z udziatem smigtowcdw operatoréw z panstw cztonkowskich EASA,
w porédwnaniu ze 119 wypadkami $miertelnymi z udziatem $migtowcoéw operatoréw z panstw
trzecich. Wypadki smiertelne z udziatem operatoréw z panstw cztonkowskich EASA stanowig
17 % ogdlnej liczby wypadkéw na catym Swiecie. W przypadku operatoréw z panstw trzecich
liczba wypadkéw Smiertelnych w 2010 r. byta niska (5 wypadkdéw) w poréwnaniu ze srednig
dla dekady 2001-2010 (12 wypadkdw).

Obserwujac trzyletnie Srednie ruchome mozna zauwazy¢, ze w ciggu ostatnich lat spadta
zaréwno S$rednia liczba $Smiertelnych wypadkow z udziatem smigtowcow na catym swiecie,
jak i srednia policzona dla operatorow z panstw cztonkowskich EASA.

3.2.2 WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG RODZAJU PRZEWOZOW

Na RYS. 3-8 przedstawiono liczbe wypadkéw $miertelnych wedtug poszczegélnych rodzajéw
przewozow w operacjach zarobkowego transportu lotniczego. Podczas analizy tych danych
mozna zaobserwowac rdznice pomiedzy dwiema kategoriami: Smigtowcami operatoréw z
panstw cztonkowskich EASA i Smigtowcami operatoréw z panistw trzecich.
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RysS. 3-7 WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICZYCH PRZEWOZACH ZAROBKOWYCH — SMIGLOWCE
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH

| Wypadki smiertelne z
udziatem operatorow z
panstw cztonkowskich
EASA

Wypadki smiertelne z
udziatem operatoréw z
panstw trzecich

— Trzyletnia Sredniadla ~ _____.
operatoréw z panstw 5
trzecich

— Trzyletnia srednia dla
operatoréw z panstw

2001 2002 2 2004 2 2 2 2 2 201
cztonkowskich EASA 00. 00. 003 00: 005 006 007 008 009 010

RYS. 3-8 WYPADKI $MIERTELNE WEDtUG RODZAJOW PRZEWOZOW - $MIGLOWCE
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZEONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH
(LATA 2001 -2010)

| Operatorzy z panstw

X 80
cztonkowskich EASA
65
Operatorzy z PanstW e
trzecich 60
40
19 22
20 14 14
8 I
3
. m 0
| | | | |
Pasazerski Stuzba ratownictwa Przebazowanie/lot w Inne
medycznego celu zajecia stanowiska

przez zatoge

Transport pasazerski stanowi gtowny rodzaj przewozoéw, podczas ktérych doszto do
wypadkdéw smiertelnych z udziatem operatoréw z panstw trzecich. Wiekszos¢ wypadkow
smiertelnych (14) z udziatem statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA dotyczyto Smigtowcow ratownictwa medycznego (HEMS?). Stanowig
one 42 % ogolnej liczby wypadkéw Smiertelnych zachodzacych podczas przewozéw HEMS na
catym $wiecie. Kategoria ,,inne” obejmuje loty towarowe i loty taksowek powietrznych.

W ciggu ostatniego dziesieciolecia 22 $migtowce uczestniczace w wypadkach smiertelnych na
catym Swiecie wykonywaty loty przybrzezne (loty do lub z obiektu przybrzeznego). Wypadki
te s uwzglednione na RYS. 3-8 we wszystkich kategoriach w zaleznosci od rodzajow
przewozow.

Uwaga: ’Loty Smigtowcéw ratownictwa medycznego (HEMS) umozliwiajg zapewnienie natychmiastowej pomocy
medycznej w sytuacjach wymagajacych natychmiastowego i szybkiego transportu personelu
medycznego, zaopatrzenia medycznego lub poszkodowanych.
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RYS. 3-9

| Wypadki AMAN
$miertelne ICE

Wypadki bez ofiar ADRM
$miertelnych Usos
GcoL

FUEL

LOC-G

ARC

UNK

MAC

SEC

F-POST

OTHR

WSTRW

SCF-PP

cToL

SCF-NP

LALT

LOC-I

CFIT

3.2.3 KATEGORIE WYPADKOW

Zaklasyfikowanie wypadkdéw $migtowcow wykorzystywanych przez operatoréw z panstw
cztonkowskich EASA do co najmniej jednej kategorii pomogto w okresleniu poszczegdlnych
kwestii bezpieczenstwa.

Kategorie te oparte sg na definicjach opracowanych przez Zespot ds. Wspoélnej Taksonomii
CAST-ICAO (CICTT). Ostatnio wykaz kategorii zostat zaktualizowany w celu lepszego
uwzglednienia przewozéw $Smigtowcami. Miedzy innymi dodano kategorie ,,zderzen z
przeszkodami podczas startu i ladowania” (CTOL). W poprzednich rocznych przegladach
bezpieczenstwa wypadki nalezace do tej kategorii byty uwzgledniane w kategorii ,inne”
(OTHR).

Kategoria, w ktorej odnotowano najwieksza liczbe wypadkéw smiertelnych, to CFIT
(,zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym”). W wiekszosci przypadkéw panowaty
niekorzystne warunki pogodowe, takie jak ograniczona widocznos¢ z powodu mgty. Ponadto
kilka lotéw byto przeprowadzanych w nocy lub w terenie gorskim lub gdrzystym.

Do kategorii ,utrata kontroli podczas lotu” (LOC-I) zaliczono réwniez drugg co do wielkosci
liczbe wypadkow smiertelnych i drugg co do wielkosci liczbe wszystkich wypadkdw.

»Operacje na matej wysokosci” (LALT) to zderzenia z ziemig lub przeszkodami, ktdre nastapity
podczas celowego lotu nisko nad powierzchnig ziemi, z wyjatkiem fazy startu i lagdowania.

LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH — SMIGLOWCE OPERATOROW Z PANSTW CZtONKOWSKICH EASA
(2001 -2010)
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Wypadek zalicza sie do kategorii (OTHR) ,inne”, kiedy nie obejmuje go zadna inna kategoria.
Niektére wypadki nalezace do tej kategorii powodowane byty przez potezne strugi powietrza
wytwarzane przez gtéwny wirnik, ktore powodowaty powazne urazy u 0séb znajdujacych sie
na ziemi lub wprawiaty w ruch swobodnie spoczywajace przedmioty, powodujace nastepnie
uszkodzenia $migtowca.

Dwie kategorie zwigzane z awariami lub wadliwym dziataniem systeméw i podzespotéw to
SCF-NP i SCF-PP, odpowiadajace odpowiednio awariom i usterkom niezwigzanym z silnikiem
oraz awariom i usterkom silnika. Wypadki nalezace do tych kategorii s3 z requty zwigzane z
awariami lub wadliwym dziataniem silnika, uktadu wirnika gtéwnego, uktadu smigta
ogonowego lub uktadu sterowania.

Wszystkie wypadki nalezgce do kategorii ,,zderzen z przeszkodami podczas startu i
ladowania” (CTOL) nastgpity podczas fazy startu lub lgdowania na skutek zaczepienia
gtéwnym wirnikiem lub $migtem ogonowym o obiekt znajdujacy sie na ziemi. Smigtowce
czesto wykonujg zadania w trudno dostepnych miejscach znajdujacych sie w poblizu
przeszkod.
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4.0 Lotnictwo ogolne i

RYS. 4-1

Podziat wedtug rodzaju prac lotniczych

Nieznane

Rolnicze

Zrzut na spadochronie 21%

Inne

Gaszenie pozaru 45%

prace lotnicze

W rozdziale tym przedstawiono dane dotyczace wypadkow z
udziatem statkow powietrznych o MTOM przekraczajgcej 2250 kg
podczas operacji lotnictwa ogolnego i prac lotniczych. Ponizsze
informacje przygotowano na podstawie danych uzyskanych z ICAO.

Wedtug definicji ICAO, termin ,,prace lotnicze” oznacza operacje
lotnicze, w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany

do wykonania specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze,
budowlane, fotograficzne, miernicze, obserwacyjne oraz patrolowanie,
akcje poszukiwawczo-ratunkowe lub reklama powietrzna.

»Lotnictwo ogolne” oznacza wszystkie operacje lotnictwa cywilnego
inne niz przewozy w ramach operacji w zarobkowym transporcie
lotniczym lub prace lotnicze. Podziat wypadkow Smiertelnych

wedtug rodzaju przewozow w dziesiecioleciu 2001-2010
przedstawia RYS. 4-1.

WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU PRZEWOZOW — SAMOLOTY 0 MTOM POWYZEJ
2250 KG ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZEONKOWSKICH EASA (LATA 2001 -2010)

Podziat wedtug rodzaju lotnictwa ogélnego

\\\\\\\\IHI/////
\ /y,
------------ - == 7,

Nieznane

Szkolenie lotnicze/

24% ___

instruktazowe
Biznesowe

Inne

Rekreacyjne
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RYS. 4-2

WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU PRZEWOZOW — SMIGtOWCE O
MTOM POWYZEJ 2250 KG ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA

(LATA 2001 -2010)

Podziat wedtug rodzaju prac lotniczych

Pozyskiwanie drewna 10% ______ . _\_\\_ ;

Gaszenie pozaru
Fotograficzne
Pomiary lotnicze
Rolnicze
Poszukiwawczo-
ratunkowe
Budownictwo/

tadunek zewnetrzny

\\\\\\\\HHI//////
/

7
10% “
""" -
10% ... -
0% .= =
15% _______ = o =—
20% _.......C 2. -0 N
7 o S
7 ! N
// 1 \\
25% 7/ S
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Podziat wedtug rodzaju lotnictwa ogélnego

Pierwszy lot 6% ... & N\ ® /////
[y S %
Inne 6% _________ \\\ _______________ ° ///
Testowe/ N -
eksperymentalne 12% _._____ = T =
Biznesowe 18% ... — W, : =
Przebazowanie/lot w \:
- . N
celu zajecia stanowiska N
Q N
przez zatoge 28% ... 2t ! \
. ) ,,o 7, | \\\\\
Rekreacyjne 3% ... l/f””-l-n-\'\\\\

Przedziat czasowy uwzgledniony w TABELI 4-1 obejmuje lata 1999—2010, a zawarte tam
dane dotycza liczby wypadkéw w latach 2010 i 2009, a takze wartosci Srednich z dekady

poprzedzajacej te lata.

TABELA 4-1 LICZBA WSZYSTKICH WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH WEDtUG RODZAJU
PRZEWOZU I STATKU POWIETRZNEGO — STATKI POWIETRZNE O MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLtONKOWSKICH EASA

Rodzaj statku Rodzaj operacji Data Liczba wszystkich Wypadki Zgony Zgony

powietrznego wypadkow Smiertelne na poktadzie na ziemi

Samoloty Lotnictwo ogdlne 1999-2008 (Srednia) 17 5 13 1
000 I s s o
o0 3 3 6 o

samoloty Prace lotnicse  1999-2008 (¢rednia) R 2 P o
009 E T 2 o
o0 P o o o

Smigtowce | lotnictwo ogolne  1999-2008 (¢rednia) s L 3 o
2000 2 2 3 o
o0 s o o o

Smigowee | Prace lotnicce  1999-2008 (¢rednia) 6 r 2 o
000 o o P o
o0 s 3 8 o
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RYS.4-3
| Wypadki
Smiertelne

Wypadki bez ofiar
$miertelnych

CABIN
ICE
RAMP
TURB
AMAN
BIRD
Usos
ATM
RI-VAP
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
ADRM
RE
SCF-NP
ARC
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOC-I

4.1 KATEGORIE WYPADKOW — SAMOLOTY (LOTNICTWO OGOLNE | PRACE LOTNICZE)
Zauwazono, ze kilka wypadkdw, ktérych dane uzyskano z ICAQ, nie zostato zaliczonych do
zadnej kategorii. W zwigzku z tym przedstawione liczby stanowia dolne granice
czestotliwosci kategorii wypadkéw. Wszystkie dane dotyczg dekady 2001-2010.

RYS. 4-3 pokazuje, ze ,utrata kontroli podczas lotu” (LOC-I) to najwazniejsza kategoria
wypadkow $miertelnych. Kilka wypadkéw smiertelnych zaliczono do kategorii ,,nieznane”, co
wskazuje na brak wystarczajacych danych do dokonania klasyfikacji. ,,Nieprawidtowy kontakt
z pasem startowym” (ACR), przypadki wyjscia poza pas startowy (RE) i awarie niezwigzane z
silnikiem (SCF-NP) to najwazniejsze kategorie wypadkoéw, ktére nie spowodowaty ofiar
$miertelnych. Oznacza to, ze kwestie techniczne odgrywaty pewng role, lecz spowodowane
przez nie wypadki byty z requty mniej powazne.

W przypadku prac lotniczych uzyskanie danych na temat wypadkéw podczas prac lotniczych
wigze sie z pewnym problemem. Do najbardziej niebezpiecznych operacji w tej klasie nalezy
gaszenie pozaréw. Takie dziatania mogg by¢ wykonywane przez operatoréow komercyjnych,
lecz takze przez organizacje panstwowe (np. sity powietrzne) jako ,loty panstwowe”. ,Loty
panstwowe” nie zostaty uwzglednione w tym przegladzie.

LiczBA WYPADKOW SMIERTELNYCH I INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH W LOTNICTWIE OGOLNYM — SAMOLOTY O MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZtONKOWSKICH EASA (LATA 2001 -2010)
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RYS. 4-4
| Wypadki AMAN
$miertelne E-NI

Wypadki bez ofiar ~ OTHR
$miertelnych Usos
FUEL

GcoL

ARC

LOC-G

RE

RAMP

CFIT

UNK

SCF-NP

F-POST

SCF-PP

LALT

Loc-I

LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH | INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH PODCZAS PRAC LOTNICZYCH — SAMOLOTY 0 MTOM POWYZEJ 2 250 KG
ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZEtONKOWSKICH EASA (LATA 2001 -2010)

Na RYS. 4-4 mozna zauwazy¢, ze ,utrata kontroli podczas lotu” (LOC-I) to najwazniejsza
kategoria wypadkdéw Smiertelnych, za nig za$ bezposrednio plasujg sie ,,operacje na matej
wysokosci” (LALT), a nastepnie ,,awarie zwigzane z silnikiem” (SCF-PP) i ,,ogieri/dym po
zderzeniu” (F-POST). ,Wyjscie poza pas startowy” (RE) to najwazniejsza kategoria wypadkéw
podczas prac lotniczych, ktére nie spowodowaty ofiar Smiertelnych.

4.2 KATEGORIE WYPADKOW — SMIGLOWCE (LOTNICTWO OGOLNE | PRACE LOTNICZE)

W poréwnaniu z samolotami zaréwno w lotnictwie ogélnym, jak i podczas prac lotniczych,
liczba wypadkow z udziatem $migtowcdw byta mniejsza. Prawdopodobnie jest to zwigzane
ze znacznie mniejszymi rozmiarami floty Smigtowcdw oraz innymi zadaniami, ktére musza
wykonac smigtowce w obu rodzajach operacji. Podobnie jak w przypadku samolotow, nie sg
dostepne dane statystyczne dotyczace operacji wykonywanych przez smigtowce.

RYS. 4-5 pokazuje, ze ,utrata kontroli podczas lotu” (LOC-l) i ,zderzenie z ziemig w locie
kontrolowanym” (CFIT) byty dwiema najczestszymi kategoriami zdarzen prowadzacymi do
wypadkdéw $miertelnych podczas operacji wykonywanych przez smigtowce. Na kategorie
LOC-I przypada réwniez jedna z najwyzszych liczb wypadkéw bez ofiar Smiertelnych w
lotnictwie ogélnym, co wskazuje na to, ze kwestie zwigzane z obstugg Smigtowcdw pozostajg
problemem.

W przypadku prac lotniczych Smigtowce petnig rézne funkcje, ktére wigza sie z manewrami
na matej wysokosci (LALT) i przewozem tadunku zewnetrznego (EXTL). W takich warunkach
kazdy problem w zakresie bezpieczenstwa, taki jak btad w obstudze lub ,awarie zwigzane z
silnikiem”, moze skutkowac ,utratg kontroli podczas lotu” (LOC-l). RYS. 4-6 pokazuje, ze takie
problemy w zakresie bezpieczenstwa dotyczg wiekszosci wypadkoéw smiertelnych oraz ze
stosunkowo wysoka liczba wypadkéw $Smigtowcow zostata zaklasyfikowana do kategorii
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»hieznane”. Prawdopodobnym powodem jest to, ze nie ukoriczono jeszcze badania wypadku
lub nie ustalono przyczyn i okolicznosci tych wypadkdw.

4.3 LOTNICTWO BIZNESOWE

Wedtug ICAQ, , lotnictwo biznesowe” uznaje sie za podgrupe operacji lotnictwa ogélnego.
Dane dotyczace lotnictwa biznesowego przedstawiono oddzielnie ze wzgledu na znaczenie
tego sektora.

W ostatnich latach w panstwach cztonkowskich EASA nastepowat jeden wypadek rocznie.
Ogolnoswiatowa liczba wypadkow $miertelnych ulegata w ostatnich latach zmniejszeniu. W
2009 r. doszto do bardzo niewielu wypadkéw. Moze to by¢ zwigzane ze zmniejszeniem sie
liczby lotniczych przewozdéw biznesowych w tym roku. Nie sg jednak dostepne dane
dotyczace ogolnoswiatowych lotniczych przewozéw biznesowych, ktore pozawalatyby na
obliczenie wskaznikow.

RYS. 4-7 WYPADKI SMIERTELNE W LOTNICTWIE BIZNESOWYM — SAMOLOTY ZAREJESTROWANE
W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA | PANSTWACH TRZECICH

| Samoloty zarejestrowane

24 23
w panstwach
cztonkowskich EASA e
22
— Trzyletnia $rednia dla
samolotow zarejestro- ~ -=----
wanych w panistwach 20
cztonkowskich EASA |
18
Wypadki $miertelne z
udziatem samolotéow ~ --=----
zarejestrowanych w 16
panstwach trzecich |
14
— Trzyletnia $rednia dla
samolotow ~ -=----
zarejestrowanych w 12
panstwach trzecich |
10
8
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2 1 1
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5.0 Lekkie statki powietrzne, statki
powietrzne o maksymalnej masie
startowej ponizej 2250kg

Dane uwzglednione w niniejszej analizie obejmujg jedynie wypadki
statkdw powietrznych o MTOM ponizej 2250 kg zgtoszone przez
panstwa cztonkowskie EASA, do ktdérych doszto w tych panstwach.
Nie uwzgledniono lotéw panstwowych. O przekazanie danych
dotyczgcych wypadkow lekkich statkow powietrznych zwrocono sie
do panstw cztonkowskich EASA w styczniu 2011 r. Danych nie
dostarczyta Rumunia.

Poziom jakosci kodowania byt rézny w poszczegélnych paistwach cztonkowskich.

Chociaz niektore panstwa nadal majg problemy z jakoscig danych, to zasadniczo mozna byto
zauwazyc ogdélng poprawe jakosci i kompletnosci danych zgtoszonych w 2010 r. w
poréwnaniu z danymi za lata ubiegte.

Otrzymano 4 383 zgtoszenia wypadkéw za lata 2006 —-2010. Niektore panstwa zgtosity
dziatania niewchodzace w zakres niniejszego rocznego przegladu bezpieczenstwa, na
przyktad informacje o paralotniach z napedem silnikowym lub lotniach. Dane te nie zostaty
uwzglednione w niniejszym przegladzie.

Trzy panstwa, Estonia, Liechtenstein i Malta, poinformowaty o braku wypadkéw w 2010 1.
Pozostate panstwa zgtosity 1 047 wypadkow, z czego 129 to wypadki smiertelne. Zgtoszona
liczba ofiar $miertelnych to 189 osob na poktadzie statku powietrznego i jeden zgon na ziemi.
Niektore informacje o wypadkach opublikowane przez krajowe wtadze lotnicze lub inne
organizacje nie zostaty zgtoszone do EASA. Dane te nie sg uwzglednione w niniejszym
przegladzie, w zwigzku z czym liczba przedstawionych wypadkéw jest nizsza niz liczba
wypadkdw, ktore faktycznie nastgpity.
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Liczba wypadkdéw, wypadkdéw smiertelnych i ofiar Smiertelnych przedstawiona w TABELI 5-1
stanowi poréwnanie danych za 2010 r. ze $rednig liczba za lata poprzednie, dla ktorych
dostepne s3 dane (2006-2009).

Mozna zauwazy¢, ze wszystkie dane liczbowe z 2010 r. majg ten sam rzad wielkosci co $rednie
z czterech poprzednich lat. W poréwnaniu ze $rednig z lat poprzednich w 2010 r. 0g6lna
liczba wypadkdéw, wypadkéw smiertelnych i ofiar Smiertelnych obnizyta sie.

W kontekscie danych z poszczeg6lnych panstw cztonkowskich liczba wypadkdéw zmniejszyta
sie w 22 z nich, a wzrosta w 8. Liczba zgtoszonych wypadkoéw w 2010 r. jest najmniejsza w
latach 2006 -2010. Chociaz od 2006 r. liczba wypadkéw spadata, od 2009 r. obnizyta sie ona
o prawie 16 %. Spadek ten czesciowo moze wynikac z tego, ze niektére panstwa cztonkowskie
nie zgtosity wszystkich wypadkow.

TABELA 5-1 PRZEGLAD tACZNEJ LICZBY WYPADKOW | WYPADKOW SMIERTELNYCH Z UDZIALEM
STATKOW POWIETRZNYCH O MTOM PONIZE) 2 250 KG ZAREJESTROWANYCH W
PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA

Rodzaj statku Okres Liczba Wypadki Zgony Zgony

powietrznego wypadkow $miertelne na poktadzie na ziemi

Balon 2006—-2009 (Srednia) 22 0 0 0
2010 (ogétem) - wo o o o

samolot 2006-2009 (érednia) 53 65 - r
2010 (ogtem) uo 55 % o

sybowiec 2006-2009 (srednia) 88 8 a o
2010 ogétem) - s v a o

Wiatrakowiec 2006-2009 (sredia) 0 3 3 o
2010 (ogstem) o o o o

Smigowiec 2006-2009 (srednia) s 0 a 2
2010 (ogétem) 0 0 8 o

Mikolot 2006-2000 (rednia) 00 3 8 o
2010 (ogstem) 0 u w o

e 2006-2000 (srednia) B B 5 o
200 ogétem) & 0 no o

Motoszybowiec - 2006-2009 (srednia) oo u 5 o
2010 (ogstem) 82 o no o

$rednia 2006-2009 1180 153 244 4

Ogotem 2010 1047 129 210 1

Réznica (%) -113% -15.5% -14.0% -71.4%
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5.1 WYPADKI SMIERTELNE

RYS. 5-1 pokazuje, ze zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow $miertelnych z udziatem lekkich
statkow powietrznych w panstwach cztonkowskich EASA nastapita podczas operacji lotnictwa
0go6lnego (95%). Okoto 4% wypadkow smiertelnych nastapito podczas prac lotniczych, a
jedynie 1% podczas operacji zarobkowego transportu lotniczego.

Na RYS. 5-2 przedstawiono podziat wypadkéw smiertelnych wedtug rodzaju statku
powietrznego. Wiekszos¢ (43 %) lekkich statkow powietrznych uczestniczacych w wypadkach
$miertelnych w latach 2006-2010 to samoloty, za ktérymi plasuja sie mikroloty (22 %) i
szybowce (19 %) (w tym motoszybowce). Wypadki Smiertelne z udziatem balondéw sg rzadkie;
faktycznie w latach 2006 -2009 odnotowano tylko jeden taki przypadek.

RYS. 5-1 WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU PRZEWOZOW — STATKI POWIETRZNE 0 MTOM
PONIZEJ 2250 KG ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA (LATA
2006-2010)
\\\\\\\\IIHI//////
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RYS. 5-2 WYPADKI SMIERTELNE WEDLUG RODZAJU STATKU POWIETRZNEGO — STATKI POWIETRZNE

0 MTOM PONIZEJ 2250 KG ZAREJESTROWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA
(LATA 2006 —2010)
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RYs. 5-3

| Wypadek
$miertelny

Wypadek bez
ofiar Smiertelnych

EVAC
RI-A
ATM
ICE
EXTL
BIRD
RI-VAP
ADRM
GCoL
F-NI
uUsos
RAMP
GTow
RE
TURB
LoLl
LOC-G
cToL
ARC
AMAN
WSTRW
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
F-POST
CFIT
UNK
LALT
LOCI

5.2 KATEGORIE WYPADKOW

Panstwa cztonkowskie EASA przesytajace sprawozdania sporzadzaty zestawienia danych
dotyczacych wypadkdéw lekkich statkdw powietrznych w latach 2006 -2010, korzystajac z

kategorii wypadkéw okreslonych przez Zesp6t ds. Wspolnej Taksonomii CAST-ICAO. Kategorie
wypadkdéw byty opracowywane, aby umozliwic¢ sledzenie wysitkdw podejmowanych na rzecz

bezpieczenstwa operacji statoptatéw wykorzystywanych w transporcie lotniczym. Ostatnio
wprowadzono dodatkowe kategorie, bardziej stosowne dla lotnictwa ogolnego i
odpowiednie dla lekkich statkow powietrznych, wiroptatéw i szybowcdw, ktére po raz
pierwszy wystepujg w niniejszym rocznym przegladzie bezpieczeristwa*. Nowe kategorie
zostaty gtownie zakodowane w rejestrach z 2010 ., lecz rzadko byty uwzgledniane w
aktualizacjach poprzednich rejestréw. EASA podjeta wysitek, aby uwzgledni¢ wszelkie

oczywiste kwestie redakcyjne.

LicZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH I INNYCH NIZ SMIERTELNE W POSZCZEGOLNYCH
KATEGORIACH — STATKI POWIETRZNE O MASIE PONIZEJ 2250 KG ZAREJESTROWANE W

PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA (LATA 2006 —2009)

0 50 100 150

Uwaga: S3 to kategorie CTOL, GTOW, LOLI i UIMC (zob. definicje w zatgczniku 2).

200

250
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Najwiekszg liczbe wypadkow smiertelnych skategoryzowano jako LOC-I (utrata kontroli
podczas lotu) oraz LALT (operacje na matej wysokosci). LOC-I jest rowniez jedng z
najwazniejszych kategorii w odniesieniu do wypadkdéw innych niz $miertelne. Kategorie te
cechuje réwniez duza liczba wypadkéw smiertelnych w poréwnaniu z tgczng liczba
wypadkow.

Trzecia co do wielkosci liczba wypadkdw $miertelnych nalezy do kategorii UNK (nieznane).
Moga to by¢ wypadki, ktorych kategorii nie mozna byto ustali¢ po badaniu lub ktérych
badanie nie zostato jeszcze ukoriczone. Do kategorii UNK nalezy okoto 8 % wypadkow
$miertelnych.

Podobnie jak w latach poprzednich dane o natezeniu ruchu lekkich statkow powietrznych
pozostaja niedostepne. W zdecydowanej wiekszosci panstw cztonkowskich EASA krajowe
wtadze lotnicze nie rejestrujg liczby godzin lotéw wykonanych na lekkich samolotach i
$migtowcach. Dane dotyczace szybowcdw, balonéw i ,amatorskich” statkow powietrznych
rowniez nie s rejestrowane lub, jak w niektorych krajach, sg one powierzane organizacjom
o charakterze stowarzyszen i nieodzyskiwane przez wtadze. Do przeprowadzenia bardziej
znaczgcej analizy danych potrzebne jest doktadne oszacowanie liczby godzin lotu lub lotow,
aby okresli¢, czy zmiana liczby wypadkéw odpowiada zmianie poziomu bezpieczenstwa.

Agencja wraz z panstwami cztonkowskimi EASA bedzie nadal podejmowac wysitki w celu
poprawy gromadzenia danych dotyczacych lekkich statkéw powietrznych, aby poméc
podmiotom lotniczym okresli¢ dziatania priorytetowe stuzgce do zwiekszenia poziomu
bezpieczenstwa.
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6.0 Centralna Europejska Baza
zdarzen lotniczych

Niniejszy rozdziat zawiera informacje na temat Centralnej
Europejskiej Bazy zdarzen lotniczych. Wiekszosc zdarzen ujetych w
bazie to incydenty zgtoszone przez panstwa cztonkowskie.

0Od okoto 20 lat Komisja Europejska opracowywata koncepcje scentralizowanego systemu
gromadzenia danych dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego, ktéry znany jest jako
europejski centralny system koordynacji powiadamiania o zdarzeniach w lotnictwie
(ECCAIRS). W ramach tego systemu w scentralizowanej bazie danych — Centralnej
Europejskiej Bazie zdarzen lotniczych (ECR) — gromadzone sg wszystkie zdarzenia zwigzane
z bezpieczenistwem zgtoszone przez paristwa cztonkowskie EASA. Dyrektywa 42/2003/WE w
sprawie zgtaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym natozyta na panstwa cztonkowskie
obowigzek udostepniania wtasciwym organom innych panstw cztonkowskich i Komisji
Europejskiej ,wszystkich dotyczacych bezpieczenstwa informacji” przechowywanych w ich
bazach danych oraz zapewnienia zgodnosci tych baz z oprogramowaniem opracowanym
przez Komisje Europejska (tj. oprogramowaniem ECCAIRS). Ponadto zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1321/2007 panstwa cztonkowskie zostaty zobowigzane do
wprowadzania swoich danych dotyczacych zdarzen do ECR. Do korica 2010 r. 29 z 30 panistw
rozpoczeto wprowadzanie danych. Oczekuje sie, ze w 2011 r. dane wprowadza¢ beda
wszystkie panstwa cztonkowskie.

Wprowadzanie informacji o zdarzeniach ma istotne znaczenie dla zapewnienia jak
najwiekszego zrédta ogdélnoeuropejskich danych dotyczacych bezpieczenstwa, ktére
umozliwiatoby EASA i jej panstwom cztonkowskim lepsze zrozumienie probleméw
podmiotow lotniczych w zakresie bezpieczenstwa. Chociaz baza ECR znajduje sie w
poczatkowej fazie rozwoju, zarowno zwiekszenie ilosci przechowywanych w niej informacji,
jak i poprawa jakosci danych oznaczaja, ze ECR juz zaczyna by¢ obiecujacym narzedziem
jako wiarygodne i wazne zrédto informacji o bezpieczenstwie. W niniejszym rozdziale
podano najwazniejsze dane statystyczne uzyskane z ECR, ktére mogg stanowi¢ wskazowke
dla podmiotéw wykonujacych zadanie ciagtej poprawy poziomu bezpieczenstwa.
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6.1 PODSTAWOWE INFORMACIJE O BAZIE ECR

Na koniec 2010 r. baza ECR zawierata dane 418 009 zdarzen, czyli 0 140 000 wiecej niz

w roku poprzednim. Poprawa ta nie wynika ze wzrostu liczby zdarzen zwigzanych z
bezpieczenstwem w ciggu ostatnich 12 miesiecy, lecz jest w duzej mierze spowodowana
staraniami podjetymi przez panstwa w celu wprowadzenia do ECR danych dotyczacych
zdarzen za lata ubiegte. Rozktad liczby zdarzen lotniczych na poszczegélne lata
przedstawiono na RYS. 6—1. Warto pamieta¢, ze niektére panstwa udostepniaja dane
historyczne®, podczas gdy inne wprowadzaja dane wytgcznie o zdarzeniach, ktére zaszty po
rozpoczeciu korzystania przez dane panstwo z bazy ECR. Z tego wzgledu liczba zdarzed w tym
roku zwiekszyta sie w poréwnaniu z ich liczbg podang w ROCZNYM PRZEGLADZIE
BEZPIECZENSTWA za 2009 r.

RYS. 6-2 przedstawia podziat zdarzen znajdujacych sie w bazie ECR wedtug rodzaju operacji.
Nieznacznie ponad 50 % zdarzen wpisanych obecnie do ECR nie obejmuje informacji o

rodzaju operacji, a ilos¢ informacji na temat rodzaju operacji, ktérych brakowato w 2010 .,
ksztattowata sie na poziomie 50,2 % w poréwnaniu z 57% w 2009 r. Jezeli informacje byty

ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR NA POSZCZEGOLNE LATA

2005 2006 2007 2008 2009 2010

ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR WEDtUG RODZAJU OPERACIJI

Nieznane

Prace lotnicze

Loty paristwowe

Lotnictwo ogodlne

Lotnicze przewozy zarobkowe

Niezgtoszone

Uwaga: °Data wystgpienia zdarzenia wypada przed faktyczng data rozpoczecia procesu wprowadzania danych.
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dostepne, zdecydowana wiekszos¢, 42,7 %, dotyczyta lotniczych przewozdw zarobkowych, zas
5,3 % dotyczyto lotnictwa ogdlnego, a reszta byta podzielona miedzy prace lotnicze a loty
panstwowe.

RYS. 6-3 pokazuje rozktad rodzajow statkdw powietrznych w bazie ECR. Wiekszos¢ zdarzen
dotyczy samolotéw — 36,9 %, co oznacza ponad 175 000 zdarzen. Drugim najczesciej
wystepujagcym rodzajem sg smigtowce (2,1%). Biaty wycinek pokazuje wpisy, w ktérych nie
podano rodzaju statku powietrznego. Na koniec 2009 r. w przypadku 65 % zdarzen nie
podano rodzaju statku powietrznego, lecz na koniec 2010 r. odsetek ten zmniejszyt sie do
56,4%. W bazie ECR poprawie ulegto réwniez zgtaszanie dotkliwosci zdarzen — odsetek
danych nieujetych we wpisach zmniejszyt sie z 30% w 2009 r. do 18 % w 2010 r. Wigkszos¢
zdarzen (62 %) zostata sklasyfikowana jako incydenty, a jedynie 2% danych dotyczy
wypadkdw.

RYS. 6-3 ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR WEDtUG RODZAJU STATKU POWIETRZNEGO
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Podziat 10 najczestszych kategorii zdarzen, dla ktérych dostepne byty informacje, pozwala, na

podstawie danych z bazy ECR przedstawionych na RYS. 6=5, uzyska¢ wiedze o rodzajach
zdarzen, ktore powoduja wypadki i incydenty w lotnictwie.

Wiekszos¢ zdarzen sklasyfikowano jako inne, co zwraca uwage na znaczenie inicjatyw
majacych na celu poprawe procesu klasyfikacji w taki sposob, aby zminimalizowac

stosowanie kategorii ,,nieznane” lub ,jinne”. ,,ATM/CNS” i ,awaria lub wadliwe dziatanie”
(SCF-NP) byty nastepnymi pod wzgledem liczebnosci kategoriami zdarzen znajdujacymi sie w

bazie ECR.

Krytyczne wydarzenia, jakie nastapity podczas zdarzenia, sg wpisywane z kodem ,rodzaju

wydarzenia” w chronologicznym porzadku faktycznego nastapienia wydarzen. Rozktad
wedtug pierwszego wydarzenia w ciggu wydarzen pokazano na RYS. 6-6. W wiekszos$ci

przypadkow jako pierwsze wydarzenie podano ,,0gélng sprawnos¢ statku powietrznego”,
»statek powietrzny/system/podzespot” i ,stuzby zeglugi powietrznej”.

10 NAJCZESTSZYCH KATEGORII ZDARZEN W BAZIE ECR
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RYS. 6-7
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RYS. 6-8
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Pomimo Ze nadal dokonywane sg zgtoszenia, w ktérych brakuje istotnych informacji,
pozytywne jest to, ze ECR zaczyna by¢ znaczacym zrédtem informacji, ktére mozna
wykorzystac do analizy. Na przyktad wykorzystanie informacji przedstawionych na RYS. 6-6,
dotyczacych wydarzen zwigzanych z ogélng sprawnoscia statku powietrznego, pozwala na
bardziej szczegdtowa ich analize. Jak przedstawiono na RYS. 6=7, najwazniejsze wydarzenia
majace wptyw na sprawnos¢ statku powietrznego to interakcja zatogi lotniczej ze ,,stuzbami

zeglugi powietrznej”, ,,zderzenie statku powietrznego z przeszkodami”, co dotyczy kazdego
zderzenia, takze z ptakami (zderzenie z ptakiem), i ,,obstuga statku powietrznego”.

6.2 PANSTWO MIEJSCA ZDARZENIA

Baza ECR moze rowniez dostarczac informacji dotyczacych skutkéw zdarzen zwigzanych z
bezpieczenstwem, co przedstawiono na RYS. 6-8. Wedtug danych zawartych w ECR, jedynie
6 % zdarzen spowodowato zgtoszenie rodzaju skutkéw. Jezeli zdarzenia spowodowaty skutki,
najpowszechniejszymi byty powrot statku powietrznego (zawrécenie do miejsca wylotu),
nieudane podejscie i przerwany start.

ROZKtAD ZDARZEN W BAZIE ECR, KTORE BYLY SKUTKAMI INNYCH WYDARZEN
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6.3 WNIOSKI

Wprowadzanie danych dotyczacych zdarzen przez wszystkie paistwa cztonkowskie EASA jest
prawie ukonczone. Nadal nalezy koncentrowac sie na poprawie jakosci danych. Aby baza ECR
dostarczata jak najlepszych informacji wszystkim europejskim podmiotom lotniczym, zawarte
w niej dane muszg by¢ jak najbardziej szczegétowe. Poniewaz wiecej panstw dodato swoje
dane do bazy ECR, jako$¢ danych ulegta w ciggu ostatnich 12 miesiecy poprawie. Zadanie
ulepszania danych bedzie realizowane w najblizszych latach, a utworzenie europejskiej sieci
analitykow bezpieczenstwa, kierowanej przez EASA i obejmujacej krajowe wtadze lotnicze
panstw cztonkowskich, zapewni korzysci wynikajace z istnienia zorganizowanej sieci
umozliwiajacej pomoc w tym istotnym dziataniu. Nadal podejmowane bedg réwniez wysitki
w celu rozwigzania problemu ograniczenia dostepu do uwag i komentarzy znajdujacych sie w
ECR. Znacznie ulepszy to skuteczne wykorzystanie danych dzieki umozliwieniu podejmowania
takich dziatan jak weryfikacja klasyfikacji zdarzen oraz analiza tekstu.

W tym roku pierwotna koncepcja, zgodnie z ktorg ECR ma stanowic zbiér znaczacych
informacji w catej Europie, zaczeta przynosic korzysci. Zdecydowanie wieksza liczba zdarzen
dostepnych do analizy w ECR w porédwnaniu z ich liczba zarejestrowang w pojedynczych
panstwach umozliwia lepsze zrozumienie wyzwan w zakresie bezpieczeristwa, w obliczu
ktorych stojg podmioty lotnicze.
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7.0 Zarzadzanie ruchem
lotniczym (ATM)

System zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM) obejmuje funkcje
powietrzne i naziemne (stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie
przestrzenig powietrzng i zarzgdzanie przeptywem ruchu

lotniczego) i zapewnia bezpieczne i efektywne przemieszczanie sie

statku powietrznego podczas wszystkich faz operacji lotniczych.
Zapewnienie bezpiecznych stuzb ruchu lotniczego, jako czesci

systemu ATM w srodowisku ogdlnoeuropejskim, pozostaje jednym z
gtéwnych celow panstw cztonkowskich i instytucji zapewniajgcych
stuzby zeglugi powietrznej. Po raz pierwszy w rocznym przegladzie

bezpieczenstwa EASA znalazt sie rozdziat na temat ATM, ktdérego
podstawe stanowig dane dotyczace bezpieczenstwa dostarczone
przez panstwa cztonkowskie EASA za pomocg mechanizmu

sprawozdawczego Eurocontrolu zwanego szablonem zestawienia

rocznego (Annual Summary Template (AST)).

Rozdziat ten zawiera informacje dotyczace wypadkow i incydentow zwigzanych z ATM.
Zrodta danych oraz definicje kategorii zdarzen s3 inne niz w pozostatych rozdziatach

niniejszego przegladu. Zamiast kategorii CICTT znajdujgcych sie na podobnych rysunkach
przedstawionych w niniejszym raporcie, w tym rozdziale zastosowano kategorie zdarzen

opracowywane specjalnie na potrzeby ATM od 2000 r. Analiza zawarta w rozdziale

dotyczacym ATM obejmuje wypadki i incydenty, ktore nastapity w panstwach cztonkowskich
EASA, z udziatem co najmniej jednego statku powietrznego o MTOM 2250 kg i wiekszej.

Dane wykorzystane w niniejszym rozdziale uzyskano z obowiazkowych informacji

przekazanych Eurocontrolowi przez 39 nalezacych do niego panstw. Do celéw niniejszego

raportu analize ograniczono wytacznie do panstw cztonkowskich EASA.

Funkcja analizy bezpieczenstwa Eurocontrolu i powigzana baza danych — SAFER — to gtéwne
narzedzia Eurocontrolu stuzace do analizy danych dotyczacych bezpieczenstwa; obejmujg one

europejska baze danych dotyczacych bezpieczenstwa w zakresie ATM, oparta na

obowigzkowym i dobrowolnym przekazywaniu danych. SAFER ma by¢ dotyczagcym ATM
elementem systemu powiadamiania Komisji Europejskiej obejmujgcym cate lotnictwo i

opartym na ECCAIRS.
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7.1 WYPADKI ZWIAZANE Z ATM

RYS. 7-1 przedstawia rozktad wypadkéw wedtug kategorii wypadkdéw zwigzanych z ATM w
2010 r. Tylko jeden z tych wypadkdw byt Smiertelny. Najwazniejszg kategorig wypadkow pod
wzgledem ich liczby jest ,kolizja statku powietrznego poruszajacego sie na ziemi z pojazdem/
osobg/przeszkoda (przeszkodami)”. W 2010 r. nie doszto do zadnego wypadku z udziatem
lecacego (blisko ziemi) statku powietrznego i obiektéw na ziemi.

W procesie badania wypadkéw mozna okresli¢ dwa rodzaje udziatu ATM: wktad
bezposredni — wydarzenie lub element ATM uznano za bezposredni element przyczynowo-
skutkowego ciggu wydarzen; wktad posredni — wydarzenie ATM potencjalnie zwiekszyto
poziom dotkliwosci wypadku.

RYS. 7-2 przedstawia liczbe wypadkoéw, w przypadku ktérych ATM wskazano jako czynnik
przyczyniajacy sie do nich (tj. co najmniej jeden czynnik zwigzany z ATM znajdowat sie

w tancuchu wydarzen), oraz zwigzane z nimi natezenie ruchu. Od 2006 r. liczba takich
wypadkdéw zmniejszyta sie.

KATEGORIE WYPADKOW ZWIAZANYCH z ATM w PANSTWACH CZLONKOWSKICH
EASA (2010 R.)

e
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KATEGORIE WYPADKOW ZWIAZANYCH z ATM w PANSTWACH CZLONKOWSKICH EASA
(LATA 2005-2010)
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Jak wspomniano wczesniej, definicja tych kategorii rézni sie od definicji zawartych w innych
rozdziatach. Jesli chodzi 0 2010 r., podano tylko dane wstepne. Z 15 wypadkow, w przypadku
ktorych jako jeden z czynnikéw wskazano ATM, piec¢ nalezy do kategorii ,kolizja z ziemig”
(GCOL) miedzy statkami powietrznymi, pie¢ do kategorii kolizji naziemnej miedzy statkiem
powietrznym a pojazdem lub przeszkodg i pie¢ do kategorii ,,inne”. W tym samym okresie
Eurocontrolowi zgtoszono ogétem 467 wypadkow.

7.2 INCYDENTY ZWIAZANE Z ATM

7.2.1  KATEGORIE INCYDENTOW

Incydent zwigzany z ATM oznacza, ze jest on istotny z punktu widzenia ATM, lecz ATM
niekoniecznie przyczynito sie do niego. Liczbe incydentéw zgtoszonych w kazdej kategorii od
2005 1. przedstawiono poglagdowo na RYS. 7-3. Incydent mozna zaklasyfikowac¢ do wiecej niz
jednej kategorii (np. incydent sklasyfikowany jako ,wtargniecie na pas startowy” mozna
réwniez okresli¢ jako odchylenie od marginesu bezpieczeristwa wyznaczonego przez kontrole
ruchu lotniczego (ATC).

Kategorie incydentdw zgtaszanych w duzych ilosciach to: niedozwolona penetracja
przestrzeni powietrznej (UAP) (znana réwniez jako naruszenie przestrzeni powietrznej),
odchylenie od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego przez ATC (CLR) (co obejmuje
przekroczenie nakazanego poziomu lotu), naruszenie minimoéw separacji (SMI) oraz
wtargniecie na pas startowy (RI). Incydenty zwigzane z ,,niewystarczajgcg separacjg statkow
powietrznych” s3 zaliczane do kategorii ,,IS”. Dwie ostatnie kategorie omdéwiono bardziej
szczegbtowo w nastepnej sekcji. RYS. 7-4 pokazuje, ze jedynie niewielka cze$¢ incydentédw
zwigzanych z ATM wnosi faktyczny wktad w taicuch zdarzen.

W przypadku kazdego incydentu zwigzanego z ATM konieczne jest ocenienie i
zaklasyfikowanie zwigzanego z nim ryzyka. Ryzyko okreslone jest jako potaczenie poziomu
dotkliwosci incydentu oraz prawdopodobieristwa jego ponownego nastgpienia®.

RYs. 7-3 KATEGORIE INCYDENTOW ZWIAZANYCH zZ ATM (LATA 2005 -2010)
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RYS. 7-4 LICZBA INCYDENTOW ZWIAZANYCH z ATM, w KTORYCH STWIERDZONO WKtAD ATM
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Uwaga: *Metodyka: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2qguis_e10_ri_web.pdf (narzedzie analizy ryzyka, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
KE nr 691/2010).
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RYs. 7-5
A
m B
mm
E
B D

Nie sklasyfikowano

RI
sMmi
CLR

UAP

Za incydenty obarczone ryzykiem uwaza sie incydenty nalezace do klas najwiekszej
dotkliwosci: najpowazniejsze incydenty (dotkliwos¢ A) i powazne incydenty (dotkliwos¢ B).
Inne klasy dotkliwosci to: znaczace (dotkliwos¢ C), brak skutkéw dla bezpieczenstwa (E),
nieustalone (D). RYS. 7-5 przedstawia liczbe incydentéw wedtug ich dotkliwosci i kategorii.

Kategoria, do ktorej nalezy najwiecej incydentéw obarczonych ryzykiem (dotkliwos¢ A i B), to
naruszenie minimow separacji (SMI). Kategoria ta obejmuje zdarzenia polegajace na utracie
okreslonej minimalnej separacji statkow powietrznych. Wiele incydentéw, ktére

LICZBA INCYDENTOW ZWIAZANYCH Z ATM WEDLtUG KATEGORII | DOTKLIWOSCI

0 5,000 10,000 15,000 20,000

spowodowaty utrate separacji i zostaty zaliczone do kategorii incydentéw obarczonych
ryzykiem, skategoryzowano réwniez jako odchylenie od marginesu bezpieczenstwa
wyznaczonego przez ATC lub niedozwolong penetracje przestrzeni powietrznej.

7.2.2 WSKAZNIKI | TENDENCJE DOTYCZACE INCYDENTOW

Zgtaszanie incydentéw zwigzanych z ATM ulega poprawie. W przypadku gtownych kategorii
incydentow w ostatnich latach odnotowano, ze poziom dotkliwos$ci pozostaje na tym samym
poziomie lub obniza sie.

Poréwnanie liczby incydentéw z poziomem natezenia ruchu moze dostarczy¢ znaczacych
informacji o tendencjach w zakresie bezpieczenstwa. Dane liczbowe podane w niniejszej
sekcji pokazuja dwie tendencje: wskaznik zgtoszonych incydentéw na milion godzin lotu,
niezaleznie od ich dotkliwosci, oraz wskaznik incydentéw obarczonych ryzykiem (dotkliwosé
A1iB). W przypadku wtargniecia na pas startowy stosowany jest wskaznik obliczony na milion
ruchow statkéw powietrznych — odlotéw/przylotow.

Na podstawie wstepnych danych przekazanych za 2010 r. na RYS. 7-6 pokazano ciagty wzrost
0golnej liczby zgtoszonych incydentéw, zaréwno w liczbach bezwzglednych, jak i w ich
wskaznikach (w stosunku do poziomu natezenia ruchu, wyrazonego jako godziny lotu).
Wzrost wskaznika wszystkich zgtoszonych incydentéw jest tendencjg pozytywng z
perspektywy zasady ,,just culture”’, a takze kultury sprawozdawczosci, ktéra powinna
umozliwiac uzyskanie lepszego obrazu podstawowych kwestii bezpieczerstwa majgcych
wptyw na ATM.

Wskaznik najpowazniejszych incydentéw (dotkliwos¢ A) wykazuje ogolng tendencje malejaca.
Liczba powaznych incydentéw (dotkliwos¢ B) pozostawata na statym poziomie od 2005 r., lecz
W 2010 r. nastgpit ich znaczny wzrost.

Uwaga: ’,Just culture” oznacza kulture, w ramach ktérej operatorzy z ,,pierwszej linii frontu” lub pozostali nie s3
karani za dziatania, zaniechania lub podjete przez nich decyzje, ktére sg wynikiem ich doswiadczenia i
wyszkolenia, natomiast nie toleruje sie
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RYS. 7-6
— Ogotem
— B

A
Rys. 7-7
— Ogotem
— B

A

WSKAZNIK INCYDENTOW ZWIAZANYCH z ATM WEDLUG DOTKLIWOSCI (INCYDENTY
NA 1 MILION GODZIN LOTU). JESLI CHODZI O 2010 R., PODANO TYLKO DANE WSTEPNE.

Liczby incydentow klasy Liczby ogédlne na
dotkliwosci A i B na milion godzin lotu milion godzin lotu

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Dane wstepne

WSKAZNIK PRZYPADKOW NARUSZENIA MINIMOW SEPARACJI WEDtUG DOTKLIWOSCI
(INCYDENTY NA 1 MILION GODZIN LOTU). JESLI CHODZI O 2010 R., PODANO TYLKO DANE
WSTEPNE.

120

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Dane wstepne

RYS. 7-7 przedstawia wskaznik przypadkow naruszenia miniméw separacji (SMI) na milion
godzin lotu. W przypadku SMI przydatne jest obliczenie wskaznika na podstawie liczby
godzin lotu, poniewaz to ona najlepiej obrazuje czas, w ktorym przestrzen powietrzna jest
zajmowana przez statek powietrzny.

Kategoria SMI odnosi sie do zdarzen polegajacych na utracie okre$lonej minimalnej separacji
statkow powietrznych. Zasadniczo ogdlna liczba zgtaszanych incydentéw nalezacych do tej
kategorii co roku wzrasta z wyjatkiem roku 2009. Sposréd wszystkich rodzajow incydentéw
incydenty kategorii SMI zazwyczaj wymagajg najdtuzszego badania, w zwigzku z czym ich
liczba moze sie zmienic¢ w przysztosci. Liczba incydentéw kategorii SMI o dotkliwosci klasy A
obnizata sie w ciggu ostatnich czterech lat. Wstepne dane za 2010 r. wskazujg jednak znaczny
wzrost incydentow o dotkliwosci klasy B.
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7-8

Ogotem

WSKAZNIK PRZYPADKOW WTARGNIECIA NA PAS STARTOWY WEDLUG DOTKLIWOSCI
(INCYDENTY NA 1 MILION RUCHOW). JESLI CHODZI O 2010 R., PODANO TYLKO DANE
WSTEPNE.

Liczby incydentow klasy dotkliwosci Liczby ogélne na milion
A i B na milion ruchow statkéw powietrznych ruchow statkow powietrznych

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Dane wstepne

RYS. 7-8 przedstawia 0gdlng tendencje rosnaca, jesli chodzi o wskaznik zgtoszonych
incydentow polegajacych na wtargnieciu na pas startowy. W przypadku wtargniecia na pas
startowy przydatne jest obliczenie wskaznika na podstawie liczby ruchéw, poniewaz to ona
obrazuje czestotliwos¢ wykorzystania pasa startowego.

W przypadku lotnictwa i ATM najwazniejszym wskaznikiem jest liczba przypadkow
wtargniecia na pas startowy. Liczba takich przypadkéw zgtoszonych w Europie zwiekszyta sie
na przestrzeni lat, zwtaszcza ze wzgledu na wzrost Swiadomosci po opublikowaniu
europejskiego planu dziatan w celu zapobiegania wtargnieciom na pas startowy w 2003 r.
Ponadto zmiana okreslonej przez ICAO definicji wtargniecia na pas startowy skutecznie
rozszerzyta zakres zdarzen mieszczacych sie w tej definicji. Wskaznik najpowazniejszych
incydentéw (dotkliwos¢ A) albo pozostaje na tym samym poziomie, albo nieznacznie wzrasta
z biegiem lat.

Wskaznik obarczonych ryzykiem incydentédw polegajacych na wtargnieciu na pas startowy
jest w ostatnich latach zréznicowany. Wskaznik powaznych incydentéw (dotkliwos¢ B)
zmniejszat sie do 2009 r., lecz wstepne dane za 2010 r. pokazujg znaczny wzrost tego
wskaznika, wynoszacy 25%, w pordwnaniu z rokiem poprzednim. Wzrost ten mozna
ttumaczy¢ ogélng poprawg zgtaszania incydentow, co w szczegolnosci dotyczy niektorych
panstw cztonkowskich.

7.3 UWAGI KONCOWE

W niniejszym rozdziale przedstawiono ogélne informacje na temat zgtaszania i analizy
wypadkdw i incydentow zwigzanych z ATM. Bardziej szczeg6towe informacje i analiza
bezpieczenstwa w zakresie ATM znajdujg sie na stronie internetowej Eurocontrolu, a w
szczeg6lnosci na stronie Komisji ds. Przepisow Bezpieczenstwa (SRC):
http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html.
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8.0 Dziatania Agencji na rzecz
bezpieczenstwa

8.1 UDZIELANIE ZEZWOLEN | STANDARYZACIJA

Kontrole standaryzacyjne przeprowadzone przez Agencje w 2010 r. potwierdzity, ze proces
standaryzacji osiggnat poziom znacznego zaawansowania. Metody pracy ustanowione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 736/2006 zostaty z powodzeniem przyjete we wszystkich
dziedzinach technicznych, ktére dotyczg poczatkowej i ciagtej zdatnosci do lotu, operacji
lotniczych, licencjonowania zatdg lotniczych i symulatorow lotow.

Agencja ma prawo prowadzi¢ kontrole standaryzacyjne w 41 panstwach europejskich, albo na
podstawie rozporzadzenia podstawowego, albo zgodnie z dwustronnymi porozumieniami
lub szczegétowymi zasadami roboczymi. W 2010 r. EASA przeprowadzita ogétem 111 kontroli
standaryzacyjnych w 33 panstwach; wyniki potwierdzity pozytywna tendencje z ubiegtych lat,
chociaz niektore krajowe wtadze lotnicze nadal muszg podjg¢ znaczne wysitki, aby osiggnaé
zadowalajacy poziom jednolitego wdrazania i egzekwowania odpowiednich wymogow.

Agencja nadal ktadta nacisk na aktywne podejscie do standaryzacji. Polegato to na dalszym
promowaniu bezposredniego zaangazowania ekspertéw z krajowych wtadz lotniczych — w
2010 r. wsrod cztonkow zespotdw znalazto sie 95 inspektorow oddelegowanych przez krajowe
wtadze lotnicze. Inng zwigzang z tym inicjatywa jest organizowanie spotkan
standaryzacyjnych dotyczacych poszczegoélnych obszaréw stuzacych zwiekszeniu poziomu
wspdlnego rozumienia i interpretowania wymogow; w 10 spotkaniach zorganizowanych w
2010 r. udziat wzieto 448 przedstawicieli krajowych wtadz lotniczych.

Opracowywane jest nowe rozwigzanie, nazwane ,,systemem statego monitorowania”
(Continuous Monitoring Approach — CMA), wigzace sie ze stosowaniem narzedzia stuzgcego
do planowania w oparciu o poziom ryzyka, ktoére pozwoli dostosowac wielkos¢ zespotdw oraz
zakres, intensywnos¢ i czestotliwosé kontroli standaryzacyjnych do zidentyfikowanych
czynnikow ryzyka, a tym samym zoptymalizowac caty proces i wykorzystanie zasobow.

Jezeli chodzi o szkolenia, EASA utrwalita inicjatywe majgcg umozliwi¢ okreslenie wspolnych
kryteriow kwalifikacyjnych i spetnienie wspolnych potrzeb szkoleniowych w odniesieniu do
wszystkich inspektoréw z krajowych wtadz lotniczych. Inicjatywa tg zajmuje sie obecnie staty,
regularnie spotykajacy sie zespot. Agencja oferuje kursy poswiecone przepisom UE wszystkim
krajowym wtadzom lotniczym oraz organom panstw trzecich.

W 2010 r. nastgpit dalszy wzrost aktywnosci w odniesieniu do wydawania Swiadectw w
dziedzinie projektowania, produkcji oraz ciggtej zdatnosci do lotu. Liczba zezwolen wzrosta:
Agencja nadzoruje obecnie 265 organizacji projektujacych i 222 podmioty realizujgce analogiczne
procedury, 267 organizacji zajmujacych sie obstugami i 41 organizacji realizujace szkolenia w
zakresie obstugi spoza Europy, 17 organizacji produkujacych spoza Europy oraz oddziaty spotki
Airbus w Europie i Chinach, ktore otrzymaty jednolite Swiadectwo organizacji produkujacej
(SPOA). Ponadto Agencja zajmuje sie przedtuzaniem Swiadectw posiadanych przez 1348
organizacji obstugowych w Stanach Zjednoczonych oraz 163 organizacji obstugowych w Kanadzie.

Ponadto Dyrekcja koordynuje wszystkie dziatania okreslone w programie oceny
bezpieczenstwa zagranicznych statkdw powietrznych (SAFA). Analiza danych z programu
SAFA dostarcza waznych wskaznikéw dotyczgcych ogélnego poziomu bezpieczenstwa w
liniach lotniczych dziatajacych w Europie, co pomaga w okreslaniu potencjalnych czynnikéw
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ryzyka i bezposrednich celéw jakosciowych. Ponadto program standaryzacyjny SAFA oraz
wydawanie szczegdtowych wytycznych dotyczacych kontroli naziemnych zapewnia wysoki
stopien harmonizacji dziatan prowadzonych przez panstwa cztonkowskie.

8.2 CERTYFIKACJA

Dyrekcja ds. Certyfikacji aktywnie propaguje bezpieczenstwo lotnicze poprzez prowadzenie
dziatan z zakresu certyfikacji projektu prowadzgcych do wydawania uznawanych w catej UE
certyfikatéw produktéw lotniczych, czesci i wyposazenia, potwierdzajacych najwyzszy mozliwy
stopien bezpieczenstwa. Podsumowujac, w 2010 r. Agencja wydata okoto 4 000 certyfikatéw
dotyczacych projektu. Ponadto na wniosek sektora lotniczego Dyrekcja ds. Certyfikac;ji
dokonuje ocen dotyczacych eksploatacji, aby dostarczy¢ dane i informacje potrzebne do
bezpiecznej eksploatacji certyfikowanych produktow.

Innym gtéwnym zadaniem Dyrekgji ds. Certyfikacji jest aktywne monitorowanie ciagtej
zdatnosci do lotu produktéw lotniczych, czesci i wyposazenia podczas catego okresu

ich eksploatacji, a tym samym zapewnienie zgodnosci z obowigzujacymi wymogami oraz ich
stanu pozwalajacego na bezpieczng eksploatacje. Agencja ustanowita zintegrowany system
monitorowania bezpieczeristwa i dziatan naprawczych/zapobiegawczych oparty na zgtaszaniu
zdarzen i majacy na celu zapobieganie wypadkom i incydentom.

Narzedziem stuzgcym Agencji do korygowania potencjalnych probleméw w zakresie
bezpieczenstwa i zapewniania wysokiego poziomu ciggtej zdatnosci do lotu jest wydawanie
»dyrektyw zdatnosci” (AD) i ,,awaryjnych dyrektyw zgodnosci”. Dyrektywy zdatnosci i
awaryjne dyrektywy zdatnosci s reakcjg na problemy w zakresie bezpieczenstwa, o ktérych
dowiedziano sie po wydaniu poczatkowych certyfikatéw zdatnosci do lotu. W 2010 r. Agencja
wydata 284 dyrektywy zdatnosci i 58 awaryjnych dyrektyw zdatnosci.

W marcu 2010 r. Agencja zapoczatkowata tworzenie wewnetrznego systemu zgtaszania
zdarzen (IORS), ktory ma jej pomoc w dalszym usprawnieniu procedury zapewniania ciggtej
zdatnosci do lotu oraz szerszej analizie dostepnych danych dotyczacych zdarzen.

W 2010 r. Dyrekcja ds. Certyfikacji musiata sprosta¢ powaznym problemom w zakresie
bezpieczenstwa. Po wybuchu wulkanu Eyjafjallajokull (Islandia) w kwietniu 2010 r., ktory
spowodowat ogromne zaktécenia ruchu lotniczego w catej Europie zachodniej i p6tnocnej,
Dyrekcja ds. Certyfikacji wraz z innymi dyrekcjami Agencji podjeta znaczne wysitki, aby
ustanowi¢ stosowne $rodki majace pomdc w zapewnieniu bezpiecznej kontynuacji
przewozdéw lotniczych. W tym celu wydano biuletyn informacyjny zawierajacy zalecenia dla
operatoréw samolotow i $migtowcow z napedem turbinowym uzytkowanych w przestrzeni
powietrznej, ktdrej zanieczyszczenie pytem wulkanicznym byto znale lub podejrzewane, albo
zblizajacych sie do tej przestrzeni. Ponadto rozpoczeto wspétprace z Organizacjg
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w zakresie ustanowienia nowych norm
certyfikacyjnych w odniesieniu do pytu wulkanicznego.

Jesli chodzi o aspekty fatszowania wynikdéw badan siedzen przez Koito Industries Ltd (Japonia) na
poczatku 2010 r., EASA Scisle wspotpracowata z amerykanskim odpowiednikiem, FAA, w zakresie
opracowania odpowiednich obowigzkowych dziatan, czego skutkiem byta zharmonizowana
tres¢ projektu dyrektywy zdatnosci (PAD) EASA i powiadomienia o propozycji ustanowienia
przepisow (NPRM) FAA. Przed opublikowaniem ostatecznych przepiséw zorganizowano dwie
sesje informacyjne dla sektora lotniczego, ktére miaty utatwic zgtaszanie uwag.

W ciggu roku Dyrekcja brata czynny udziat w badaniu i analizie wypadkdéw i powaznych
incydentéw, w tym wypadku statku powietrznego Airbus A380 eksploatowanego przez
Qantas Airlines, do ktérego doszto w listopadzie 2010 .
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8.3 DZIALANIA REGULACYJNE

Dyrekcja ds. Regulacji Prawnych dziatajgca w Agencji uczestniczy w tworzeniu wszystkich
unijnych materiatéw prawnych i wdrozeniowych zwigzanych z bezpieczerstwem w lotnictwie
cywilnym oraz zgodnoscig z normami ochrony $rodowiska. Przedktada ona swoje opinie
Komisji Europejskiej; konsultacje z nig s3 obowigzkowe w przypadku zaistnienia
jakichkolwiek watpliwosci technicznych lezacych w jej sferze kompetencji. Dyrekcja
odpowiedzialna jest réwniez za wspotprace miedzynarodowa w tej dziedzinie. Ponizej
przedstawiono decyzje regulacyjne, opinie i opinie na temat proponowanej zmiany (NPA).

TABELA 8-1 DECYZJE DOTYCZACE DZ IAtAN REGULACYJNYCH

Decyzja Numer Przedmiot
zadania

Decyzja 2010/001/R 21.001 POA dla dostawcéw nawigacyjnej bazy danych

""""""""""""""""""""" 21002 Numercertyfikatu zatwierdzonych organizagi
21003 Uporzadkowanie czesci 21 akceptowalnych sposobow spelnienia wymagar/materiatow zawierajacych

wytyczne

21023 Zeawolenie na lot: praywilej organizacji zarzadzajacych nieprzerwana zdatnoscia o lotu
MDMoo7  Autoryzowany certyfikat dopuszczenia

Decyziazot0/002/R 21.023(c)  Zeawolenie na lot: praywilej organizacj zarzadzajacych nieprzerwana zdatnoscia o lotu
G600 | Korekta btedow redakcyjnych zawartych w czesci 661 zwigzanych 2 nig akceptowalnych sposobow

Decyzja 2010/007/R
Decyzja 2010/008/R

Decyzja 2010/012/R
Decyzja 2010/013/R
Decyzja 2010/014/R
Decyzja 2010/015/R

Decyzja 2010/016/R

spetnienia wymagan

145.001 Korekta btedéw redakcyjnych zawartych w czesci 145 i zwigzanych z nig akceptowalnych sposobéw
spetnienia wymagan

147.001 Korekta btedéw redakcyjnych zawartych w czesci 147 i zwigzanych z nig akceptowalnych sposobéw
spetnienia wymagan

M.001 Korekta btedow redakcyjnych zawartych w czesci M i zwigzanych z nig akceptowalnych sposobow
spetnienia wymagan

MDM.007 Autoryzowany certyfikat dopuszczenia
""""" MDMo34  Strukturymieszane
""""" 25040 WYSCATYPU Il (dostep i tatwosc obstugi)
w057 Normy projektowe zwigzane zochrona
MDMO3s  Strukturymieszame
T MDMoss  Akceptowalne sposoby spetnienia wymagart  materialy zawierajace wytyczne dotyczace odladzania/

zapobiegania oblodzeniu na podstawie A-NPA 2007-11

MDM.034 Struktury mieszane

ETSO.007 Systematyczny przeglad i transpozycja istniejacych norm technicznych FAA dotyczacych czesci i
wyposazenia do europejskich norm technicznych EASA

MDM.001 Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS)/operacje o dalekim zasiegu (LROPS)

21.042 Czesc 21 — kontrola dostawcow przez osoby trzecie

ETS0.007 Systematyczny przeglad i transpozycja istniejacych norm technicznych FAA dotyczacych czesci i

wyposazenia do europejskich norm technicznych EASA

MDM.001 Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS)/operacje o dalekim zasiegu (LROPS)
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TABELA 8-2 OPINIE DOTYCZACE DZIAtAN REGULACYJNYCH
Opinie Numer Przedmiot
zadania
Opinie 01/2010 21.024(a) Podczes¢ ) — zatwierdzenie organizacji projektujacej
Opinie 02/2010 ATM.001 Rozszerzenie systemu EASA na przepisy bezpieczenstwa w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym

Opinie 07/2010

(PROCEDURA (ATM) i stuzby zeglugi powietrznej (ANS) — opracowanie przepisow dotyczacych wymogow dla
PRZYSPIESZONA) instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

ATM.004 Rozszerzenie systemu EASA na przepisy bezpieczeristwa w zakresie zarzgdzania ruchem lotniczym
(PROCEDURA (ATM) i stuzby zeglugi powietrznej (ANS) — opracowanie przepiséw dotyczacych wtasciwych organéw
PRZYSPIESZONA)

ATM.003 Rozszerzenie systemu EASA na przepisy bezpieczenstwa w zakresie zarzgdzania ruchem lotniczym
(PROCEDURA (ATM) i stuzby zeglugi powietrznej (ANS) — opracowanie przepisow dotyczacych udzielania licencji
PRZYSPIESZONA) kontrolera ruchu lotniczego

FCL.001 Cze$¢ MED — Rozszerzenie zakresu rozporzadzenia podstawowego o licencjonowanie zatogi lotniczej

TABELA 8-3 OPINIE NA TEMAT PROPONOWANEJ ZMIANY DOTYCZACE DZIALAN REGULACYINYCH
Opinia na temat Numer Przedmiot

proponowanej zmiany (NPA) zadania

NPA 2010-01 21.042 Kontrola dostawcéw przez osoby trzecie

NPA 2010-02 21.018 Poprawa materiatéw zawierajgcych wytyczne do 21A.101

NPA 2010-14

Zatacznik 1 - ratingi typu statku powietrznego na potrzeby licencji na obstuge techniczng statku

66.025 powietrznego okreslonej w czesci 66
27&29.002 Ocena zmeczenia i tolerancji uszkodzen metalowych struktur wiroptatéw
M.022 Zmiana akceptowalnych sposobdw spetnienia wymagar M.A.706(e) w celu uwzglednienia

dodatkowych przypadkéw, w ktérych wtasciwy organ uznaje zatrudnienie mianowanych
pracownikdéw w organizacji operatora/organizacji okreslonej w czesci M podczes¢ G przez organizacje
zwigzang umowa, okreslong w czesci 145

145.022 Kontrola pracownikdw zajmujacych sie obstuga, z ktérymi zawarto umowe
M-014 Zawieranie uméw na zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu
MDM.047 Dostosowanie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz wymogu

okreslonego w zataczniku 6 ICAO, dotyczacego zasad odnoszacych sie do czynnika ludzkiego, ktérych
nalezy przestrzegac przy opracowywaniu i stosowaniu programu obstugi technicznej statku

powietrznego
""" 25039 Wyjicia awaryjne dla pasazerow, elementy awaryjne i drogi ewakuaji - harmonizacja 2 FAA
""" 27820019 Monitorowanie wibracji pod katem zdrowia
""" 21059 Ochrona srodowiska naturalnego — Klasyfikacja zmian projektutypu
""" OPSOS5  Przepisy wykonawcze dotyczace ograniczen czasu lotu i stuzby oraz okresow odpoczynku w lotniczych

przewozach zarobkowych z wykorzystaniem samolotow
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8.4 EUROPEJSKA STRATEGICZNA INICJATYWA NA RZECZ BEZPIECZENSTWA (ESSI)
Europejska strategiczna inicjatywa na rzecz bezpieczenstwa (ESSI) to dobrowolne,
finansowane ze $rodkow prywatnych i prawnie niewigzgce partnerstwo na rzecz
bezpieczenstwa lotnictwa, ktérego celem jest dalsza poprawa bezpieczenstwa lotniczego w
Europie i na catym Swiecie. Cho¢ EASA umozliwita powstanie tej inicjatywy, nie ma jednak
nad nig wtadzy; uczestnikami inicjatywy s wtadze lotnicze i sektor lotniczy oraz partnerzy
miedzynarodowi, tacy jak ICAO i FAA. W 2010 r. ESSI wniosta wktad w opracowanie pierwszej
edycji europejskiego program bezpieczenstwa lotniczego (EASP). Administracjg ESSI zajmuje
sie EASA, a zarzadzanie t3 inicjatywa odbywa sie obecnie zgodnie z wymogami ISO
9001:2008.

W ramach ESSI dziatajg trzy zespoty ds. bezpieczerstwa:

8.4.1 EUROPEJSKI ZESPOL DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA KOMERCYJNEGO (ECAST)
ECAST jest elementem ESSI i zajmuje sie lotniczymi przewozami zarobkowymi w zakresie
statoptatéw. Nalezy do niego ponad 75 organizacji i jest kierowany wspdlnie przez EASA i
IATA. ECAST wspotpracuje z CAST Standw Zjednoczonych i programem COSCAP ICAQ.

W 2010 r. ECAST zajmowat sie systemem zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) i kultura
bezpieczenstwa, bezpieczenstwem naziemnym i bezpieczestwem paséw startowych.
Dziatania w zakresie bezpieczenstwa pasow startowych obejmuja wspétprace z
Eurocontrolem, a dziatania w zakresie bezpieczenstwa naziemnego — z IATA. ECAST zacheca
do przyjmowania w Europie programu audytow bezpieczenstwa dotyczacego operacji
naziemnych (ISAGO) IATA i programu dotyczacego podrecznika operacji naziemnych (IGOM)
IATA. ECAST wspierat badanie wptywu czynnikéw ludzkich na bezpieczerstwo naziemne
przeprowadzone przez NLR dla holenderskiego urzedu lotnictwa cywilnego i zainicjowat dwa
fora na temat monitorowania danych lotu: jedno dla operatoréw, a drugie dla wtadz.
http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EUROPEISKI ZESPOt DS. BEZPIECZENSTWA SMIGLOWCOW (EHEST)
Zespot EHEST to ciato nalezace do ESSI zajmujace sie Smigtowcami. Zespét EHEST kierowany
jest wspolnie przez EASA, Eurocopter i

Europejski Komitet Operatoréw Smigtowcéw (EHOC); w sktad zespotu EHEST wchodzi ponad
50 organizacji. EHEST to rowniez europejski element Miedzynarodowego Zespotu ds.
Bezpieczenistwa Smigtowcow (IHST) z siedzibg w Stanach Zjednoczonych, utworzonego
wspdlnie w 2005 r. przez organy panstwowe i instytucje przemystowe z zamiarem zmniejszenia
ogolnoswiatowego wskaznika wypadkdéw z udziatem smigtowcoéw o 80% do 2016 1.

W 2010 r. EHEST opublikowat sprawozdanie z analizy 311 wypadkdéw smigtowcow, ktore miaty
miejsce w Europie w latach 2000—-2005. Cztery zespoty wdrozeniowe zajmowaty sie
operacjami i systemem zarzadzania bezpieczenstwem, szkoleniem, aspektami requlacyjnymi i
obstuga techniczng. EHEST wspierat rowniez opracowywanie zgodnej ze $migtowcami wersji
miedzynarodowej normy biznesowych przewozdéw lotniczych (IS BAO) przez Miedzynarodowg
Rade Lotnictwa Biznesowego IBAC.

W 2010 r. w Europie zorganizowano miedzynarodowe seminarium dotyczace bezpieczenstwa
Smigtowcow.
http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 EUROPEJSKI ZESPOt DS. BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA OGOLNEGO (EGAST)

EGAST zajmowat sie lotnictwem ogolnym w zakresie statoptatéw. Jego celem jest dalsza
poprawa bezpieczenstwa poprzez promocje bezpieczeristwa, edukacje i wymiane
sprawdzonych rozwigzan. Opiera sie na inicjatywach istniejacych zaréwno na szczeblu
krajowym, jak i wewnatrz organizacji zajmujacych sie lotnictwem ogdélnym, i jest kierowany
wspolnie przez EASA, Europejska Rade Pokazdw Lotniczych (EAC) oraz Europejska Rade
0Ogolnego Wsparcia Lotniczego (ECOGAS), a w jego sktad wchodzi ponad 50 organizacji. Na
szczeblu miedzynarodowym EGAST wspdtpracuje z zespotem ds. bezpieczenstwa FAA (FASST)
i Transport Canada.

Zespot EGAST skupia sie na czterech obszarach dziatania: promocja bezpieczenstwa,
gromadzenie i analiza danych, aktywne dziatania na rzecz bezpieczenstwa (zajmowanie sie
przysztym ryzykiem) i powigzania z pracami badawczymi.

W 2010 r. zespdt EGAST wydat ulotki i filmy wideo promujace zasady bezpieczenstwa oraz
przewodnik po frazeologii dla pilotéw lotnictwa ogélnego.
http://easa.europa.eu/essi/egast/
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Zatacznik 1: Ogolne uwagi dotyczace
gromadzenia i jakosci danych

Przedstawione dane nie sg kompletne. Brakuje informacji od kilku panstw cztonkowskich EASA na temat lekkich
statkow powietrznych. Bez natychmiastowej dostepnosci wynikéw dochodzen i bez petnych danych
przekazywanych przez panstwa w terminie Agencja nie jest w stanie przedstawi¢ petnego obrazu wszystkich
aspektow bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie.

Agencja bedzie nadal starata sie pozyskac dane dotyczace wypadkow z udziatem lekkich statkéw powietrznych
na potrzeby kolejnych ROCZNYCH PRZEGLADOW BEZPIECZENSTWA, a takze przewiduje, ze dane te beda
coraz obszerniejsze dzieki rozwojowi systemow sprawozdawczosci i sSwiadomosci co do brakow danych w
panstwach cztonkowskich EASA.

Dane dotyczace wiekszych statkdw powietrznych sg petne, gdyz panstwa przekazujg dane o wypadkach
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), zgodnie z zatgcznikiem 13. Kontrole ujawnity, ze nie
wszystkie panstwa przekazujg petne dane do ICAO w ustalonym terminie.
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Zatacznik 2:

Definicje i

A2-1: OGOLNE

PRACE LOTNICZE (AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

LOTNICZE PRZEWOZY
ZAROBKOWE (CAT)
CICTT

CNS

EASA

PANSTWA CZtONKOWSKIE EASA

ECCAIRS
ECR
WYPADEK SMIERTELNY

(ZRODLO: ICAO, ZALACZNIK 13).
LOTNICTWO OGOLNE (GA)

HEMS
ICAO
LEKKI STATEK POWIETRZNY

MTOM

SAFER

REGULARNE POtACZENIE
LOTNICZE

SMs
STATEK POWIETRZNY PANSTWA
TRZECIEGO

skroty

Operacje lotnicze, w ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonania
specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze, budowlane, fotograficzne,
miernicze, obserwacyjne oraz patrolowanie, akcje poszukiwawczo-ratunkowe lub
reklama powietrzna.

Stuzby zeglugi powietrznej

Roczny przeglad bezpieczerstwa EASA

Szablon zestawienia rocznego

Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Operacja statku powietrznego polegajaca na przewozie pasazeréw, tadunku lub
poczty za wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu.

Zespot ds. Wspdlnej Taksonomii CAST-ICAO

Komunikacja, nawigacja, nadzor

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Panstwa cztonkowskie Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego. Jest to 27
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Islandia, Liechtenstein, Norwegia i
Szwajcaria.

Europejski centralny system koordynacji powiadamiania o zdarzeniach w lotnictwie
Centralna Europejska Baza zdarzen lotniczych

Wypadek, w wyniku ktérego zgineta co najmniej jedna osoba, cztonek zatogi lub
pasazer badZ osoba na ziemi — w ciggu 30 dni od wypadku.
Sicherheitsanalysefunktion Eurocontrol und zugehdriger Speicher

Przewozy lotnicze inne niz przewozy w ramach operacji zarobkowego transportu
lotniczego lub prace lotnicze.

Smigtowcowa Stuzba Ratownictwa Medycznego

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Statek powietrzny, ktorego maksymalna certyfikowana masa startowa nie
przekracza 2 251 kg.

Maksymalna certyfikowana masa startowa

Funkcja analizy bezpieczenstwa Eurocontrolu i powigzana baza danych

Ustuga lotnicza, z ktorej moze skorzystac kazda osoba; dziata ona wedtug
ogtoszonego rozktadu lotow lub z czestotliwoscig na tyle regularng, ze stanowi
tatwo rozpoznawalng serie lotow, ktére moga rezerwowac bezposrednio wszyscy
obywatele.

System zarzadzania bezpieczerstwem

Statek powietrzny, ktory nie jest wykorzystywany lub eksploatowany pod
nadzorem wtasciwego organu panstwa cztonkowskiego EASA.

A2-2: SKROTOWE OZNACZENIA KATEGORII WYPADKOW

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN

Nieprawidtowy kontakt z pasem startowym

Gwattowny manewr

Lotnisko

Zarzadzanie ruchem lotniczym/komunikacja, nawigacja, nadzor
Zderzenie/ potencjalne zderzenie z ptakiem (ptakami)
Zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem w kabinie
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CFIT
cToL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GCOoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
UIMC
Usos
UNK
WSTRW
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Zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

Zderzenie z przeszkodg (przeszkodami) podczas startu i lagdowania
Ewakuacja

Zdarzenie zwigzane z tadunkiem zewnetrznym

Ogien/dym (bez zderzenia)

Ogien/dym (po zderzeniu)

Zwigzane z paliwem

Kolizja z ziemia

Wydarzenie zwigzane z holowaniem szybowca

Obstuga naziemna

Oblodzenie

Utrata kontroli na ziemi

Utrata kontroli podczas lotu

Utrata sity nosnej w locie

Operacje na matej wysokosci

Blisko$¢ w powietrzu/ alarm TCAS/ utrata separacji/ incydent bliski kolizji/ kolizja
w powietrzu

Inne

Wyjscie poza pas startowy

Wtargniecie zwierzecia na pas startowy

Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego lub osob na pas startowy
Zwigzane z bezpieczenstwem

Awaria lub wadliwe dziatanie niezwigzane z zespotem napedowym
Awaria lub wadliwe dziatanie zwigzane z zespotem napedowym
Napotkanie turbulencji

Niezamierzony lot wedtug wskazan przyrzadéw (IMC)

Ladowanie za bliskie/ za dalekie

Nieznane lub nieustalone

Gradient wiatru lub burza

Kategorie wypadkéw mogg by¢ wykorzystane do sklasyfikowania zdarzen na wysokim poziomie w celu
umozliwienia analizy danych. Kategorie wykorzystane w niniejszym rocznym przegladzie bezpieczenstwa zostaty
opracowane przez CICTT. Dodatkowe informacje na temat tego zespotu i kategorii wypadkow znajdujg sie na
stronie internetowej http://intlaviationstandards.org/index.html.

A2-3: SKROTOWE OZNACZENIA KATEGORII WYPADKOW ZWIAZANYCH z ATM

CLR

IS
MAC
SMmI
UAP
RI

coL

Odchylenie od marginesu bezpieczenstwa wyznaczonego przez kontrole ruchu
lotniczego (ATC)

Niewystarczajgca separacja

Kolizja powietrzna

Naruszenie minimow separacji

Niedozwolona penetracja przestrzeni powietrznej

Wtargniecie na pas startowy jest zdarzeniem zwigzanym z nieautoryzowang
obecnoscig statku powietrznego, pojazdu lub osoby na chronionej powierzchni
przeznaczonej do lagdowania i startu statku powietrznego.

Zderzenie z pojazdem, osobg lub statkiem powietrznym, gdy statek powietrzny
znajduje sie na ziemi
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Zatacznik 3: Wykaz
rysunkow i tabel

A3-1: WYKAZ RYSUNKOW

RYS. 2-1:

RYs.

RYS.

RYS.

RYS.

RYS.

Rys.

RYs.

RYs.

RYS.

RYS.

RYs.

RYS.

RYS.

RYS.

RYS.

RYs.

RYS.

RYs.

22

SHLe

Bk

SFER

3-4:

Ba5%

3-6:

SF7/3

3-8:

B20%

4-1:

4-2:

4-3:

4-4:

4-5:

4-6:

4-7:

Liczba ofiar Smiertelnych wsrdd pasazerow na catym Swiecie na 100 mln Str. 11
pasazeromil, regularne operacje zarobkowego transportu lotniczego, z

wytaczeniem aktow bezprawnej ingerencji

Globalny wskaznik wypadkow, w ktérych pasazerowie byli ofiarami $Smiertelnymi, Str. 12
na 10 mln lotéw, regularne operacje zarobkowego transportu lotniczego, z

wytaczeniem aktow bezprawnej ingerencji

Wskaznik wypadkow $miertelnych na 10 mln lotéw z podziatem na regiony Swiata Str. 13
(lata 2001-2010, regularne przewozy pasazerskie i towarowe)

Wypadki $miertelne w lotniczych przewozach zarobkowych — samoloty Str. 16
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i panistwach trzecich
Wskaznik wypadkéw $miertelnych podczas regularnych przewozéw Str. 16

pasazerskich — samoloty zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
i w panstwach trzecich (liczba wypadkéw smiertelnych na 10 min lotow)

Wypadki $miertelne wedtug rodzaju operacji zarobkowego transportu Str. 17
lotniczego — samoloty z panstw trzecich

Wypadki $miertelne wedtug rodzaju operacji zarobkowego transportu Str. 17
lotniczego — samoloty z panistw cztonkowskich EASA

Liczba wypadkow smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegdlnych kate-  Str. 19

goriach — samoloty operatoréw z panstw cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Roczny odsetek wszystkich wypadkéw w kategorii ARC, RAMP i CFIT — samoloty  Str. 19
linii lotniczych zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich EASA

Wypadki $miertelne w lotniczych przewozach zarobkowych — smigtowce Str. 21
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich

Wypadki $miertelne wedtug rodzajow przewozéw — smigtowce zarejestrowane w Str. 21
panstwach cztonkowskich EASA i panstwach trzecich (lata 2001-2010)

Liczba wypadkdéw Smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegélnych Str. 22
kategoriach — Smigtowce operatoréw z panstw cztonkowskich EASA (2001-2010)
Wypadki $miertelne wedtug rodzaju przewozéw — samoloty o MTOM powyzej Str. 25
2250kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Wypadki $miertelne wedtug rodzaju przewozoéw — smigtowce o MTOM powyzej  Str. 26
2250kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Liczba wypadkow smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegdlnych Str. 27
kategoriach w lotnictwie ogélnym — samoloty o MTOM powyzej 2250kg

zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Liczba wypadkow smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegdlnych Str. 28
kategoriach podczas prac lotniczych — samoloty o MTOM powyzej 2250 kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Liczba wypadkéw smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegélnych Str. 29
kategoriach w lotnictwie ogolnym — smigtowce o MTOM powyzej 2 250kg

zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Liczba wypadkéw Smiertelnych i innych niz Smiertelne w poszczegélnych Str. 29
kategoriach podczas prac lotniczych — $migtowce o MTOM powyzej 2 250 kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA (lata 2001-2010)

Wypadki smiertelne w lotnictwie biznesowym — samoloty zarejestrowane Str. 30
w panstwach cztonkowskich EASA i paistwach trzecich
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RYS. 5-1:

RYS. 5-2:

RYS. 5-3:

RYS. 6-1:
RYS. 6-2:
RYS. 6-3:
RYS. 6-4:
RYS. 6-5:
RYS. 6-6:
RYS. 6-7:

RYS. 6-8:
RYs. 7-1:
RYS. 7-2:
RYS. 7-3:
RYS. 7-4:
RYS. 7-5:
RYS. 7-6:

RYS. 7-7:

RYS. 7-8:

A3-2: WYKAZ TABEL

TABELA 3-1

TABELA 3-2

TABELA 4-1

TABELA 5-1

TABELA 8-1
TABELA 8-2
TABELA 8-3

Wypadki smiertelne wedtug rodzaju przewozéw — statki powietrzne

o MTOM ponizej 2 250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
(lata 2006-2010)

Wypadki $miertelne wedtug rodzaju statku powietrznego — statki powietrzne
o MTOM ponizej 2250 kg zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA
(lata 2006-2010)

Liczba wypadkéw Smiertelnych iinnych niz Smiertelne w poszczegédlnych
kategoriach — statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA (lata 2006-2009)

Rozktad zdarzen w bazie ECR na poszczegolne lata

Rozktad zdarzerh w bazie ECR wedtug rodzaju operac;ji

Rozktad zdarzen w bazie ECR wedtug rodzaju statku powietrznego

Rozktad zdarzen w bazie ECR wedtug ich dotkliwosci

10 najczestszych kategorii zdarzen w bazie ECR

Rozktad zdarzen wedtug pierwszego wydarzenia w bazie ECR

Rozktad zdarzer w kategorii wydarzen zwigzanych ze sprawnoscig statku
powietrznego

Rozktad zdarzerh w bazie ECR, ktore byty skutkami innych wydarzen

Kategorie wypadkéw zwigzanych z ATM w panistwach cztonkowskich EASA (2010 r.)

Kategorie wypadkow zwigzanych z ATM w panstwach cztonkowskich EASA
(lata 2005-2010)

Kategorie incydentow zwigzanych z ATM (lata 2005—2010)

Liczba incydentéw zwigzanych z ATM, w ktérych stwierdzono wktad ATM
Liczba incydentéw zwigzanych z ATM wedtug kategorii i dotkliwosci
Wskaznik incydentow zwigzanych z ATM wedtug dotkliwosci (incydenty na
1 milion godzin lotu). Jesli chodzi 0 2010 r., podano tylko dane wstepne.
Wskaznik przypadkéw naruszenia miniméw separacji wedtug dotkliwosci
(incydenty na 1 milion godzin lotu). Jesli chodzi o 2010 r., podano tylko dane
wstepne.

Wskaznik przypadkow wtargniecia na pas startowy wedtug dotkliwosci

Str. 35

Str. 35

Str. 36

Str. 40
Str. 40
Str. 41
Str. 41
Str. 42
Str. 42

Str. 43

Str. 43
Str. 48

Str. 48

Str. 49

Str. 49
Str. 50

Str. 51

Str. 51

Str. 52

(incydenty na 1 milion ruchdw). Jesli chodzi o 2010 r., podano tylko dane wstepne.

Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkéw smiertelnych z udziatem samo-

lotow, ktorych operatorzy byli zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA

Przeglad tacznej liczby wypadkow i wypadkoéw smiertelnych z udziatem $mig-

Str. 15

Str. 20

towcdw, ktdrych operatorzy byli zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA

Liczba wszystkich wypadkéw i wypadkow smiertelnych wedtug rodzaju
przewozu i statku powietrznego — statki powietrzne o MTOM powyzej 2250kg
zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA

Przeglad tacznej liczby wypadkow i wypadkow Smiertelnych z udziatem

statkow powietrznych o MTOM ponizej 2250 kg zarejestrowanych w panstwach

cztonkowskich EASA

Decyzje dotyczace dziatan regulacyjnych

Opinie dotyczace dziatan regulacyjnych

Opinie na temat proponowanej zmiany dotyczace dziatan regulacyjnych

Str. 26

Str. 34

Str. 57
Str. 58

Str. 58
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Zatacznik 4: Wykaz wypadkow
smiertelnych (2010 r.)

W ponizszych tabelach przedstawiono wykaz
wypadkdéw sSmiertelnych, jakie nastgpity w 2010 r.
podczas operacji zarobkowego transportu lotniczego,
wytacznie z udziatem samolotow o MTOM powyzej
2250kg.
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OW SMIERTELNYCH (2010 R.)

ZALACZNIK 4: WYKAZ WYPADKOW
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NOTA PRAWNA

Przedstawione tu dane o wypadkach przeznaczone sg wytacznie do celdw informacyjnych.
Pochodzg one z baz danych Agencji, zawierajacych dane pochodzgce z ICAO (Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego) i przemystu lotniczego. Odpowiadajg wiedzy
dostepnej w czasie tworzenia niniejszego raportu.

Mimo iz podczas przygotowywania tresci niniejszego raportu dotozono wszelkich staran w
celu unikniecia btedéw, Agencja nie udziela zadnych gwarancji odnosnie do doktadnosci,
kompletnosci czy tez aktualnosci zawartych w nim informacji. Agencja nie ponosi
odpowiedzialnosci za zadne szkody, roszczenia ani zgdania powstate na skutek
nieprawidtowosci, niekompletnosci lub nieaktualnosci tych danych lub wynikajace
bezposrednio lub posrednio z uzywania, kopiowania lub przedstawiania zawartych tu tresci,
w stopniu dozwolonym przez prawo europejskie i prawa krajowe. Informacji zawartych w
raporcie nie nalezy traktowac w charakterze porady prawnej. Wszelkie dodatkowe informacje
lub wyjasnienia mozna uzyskac z Departamentu ds. Komunikacji i Wspotpracy EASA
(communications@easa.europa.eu), korzystajac z danych kontaktowych podanych ponizej.

PODZIEKOWANIA

Autorzy pragng podziekowac panstwom cztonkowskim EASA za ich wktad i wsparcie podczas
prowadzenia prac i przygotowywania niniejszego raportu.

Autorzy wyrazaja rowniez wdziecznos¢ ICAO i NLR za wsparcie podczas prowadzenia prac.
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