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Santrauka

2010-ieji buvo labai geri Europos aviacijos saugos metai. Tai
pirmieji Europos aviacijos sraigtasparniy ir lektuvy skrydziy
istorijos metai, per kuriuos nejvyko né vienos mirtinos komercinio
oro transporto skrydziy avarijos. Be to, léktuvy reguliariyjy
keleiviniy skrydziy mirtiny avarijy koeficientas Europoje yra daug
mazesnis nei kitose pasaulio salyse.

Kituose pasaulio regionuose mirtiny avarijy skai¢ius padidéjo nuo 39 iki 46. Siuose
regionuose reguliariyjy skrydziy mirtiny avarijy koeficientas 2010 m. padidéjo. Atrodo,
bendras saugos lygis nusistovéjo.

Europoje padidéjo didesnés nei 2 250 kg MTOM léktuvy ir sraigtasparniy bendrosios
aviacijos ir specialiyjy aviacijos darby skrydziy mirtiny avarijy skaicius. DidZiausia Sio tipo
skrydziy avarijy kategorija yra valdymo praradimas skrydzio metu (LOC-l). Atrodo,
techniniy aspekty vaidmuo daug mazesnis uz LOC-I.

Jau penkerius metus Agentira iS EASA valstybiy nariy renka mazesnés nei 2 250 kg
maksimalios sertifikuotos kilimo masés (MTOM) lengvyjy orlaiviy duomenis. 2010 m.
uzregistruoty avarijy skaicius, palyginti su 2009 m., sumazéjo 16 proc. Vis délto gauti
duomenys neissamus, nes kai kurios valstybés narés pranesé ne apie visas avarijas.
Agentura toliau bendradarbiauja su valstybémis narémis siekdama dar labiau pagerinti
duomeny rinkimo derinima ir palengvinti dalijimgsi duomenimis.

Metinéje saugos apzvalgoje jau antrus metus pateikiama informacija apie centrine Europos
jvykiy duomeny saugykla (ECR). Ataskaity skaicius ir tai, kad pranesa visos valstybés narés,
teikia vilciy, kad Si saugykla ateityje bus naudinga. Duomeny kokybé pagerinta, bet dar
reikia iSspresti galimybés naudotis kai kuriais duomeny elementais klausima.

Bendroje aviacijos sistemoje tiesioginé arba netiesioginé oro eismo valdymo (ATM) jtaka
avarijoms ir incidentams nedidelé. Nepaisant to, vis tiek reikia stengtis nuolat gerinti
ATM sauga.
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1.1 PAGRINDINE INFORMACIJA

FOro transportas yra vienas saugiausiy keliavimo budy. Nepaisant to, labai svarbu nuolat
gerinti saugos lygj Europos pilieciy labui. Europos aviacijos saugos agenttra (EASA) yra
pagrindiné Europos Sajungos aviacijos saugos strategijg jgyvendinanti institucija. Agentira
Europos lygmeniu plétoja bendrasias saugos ir aplinkos apsaugos taisykles. Be to, ji stebi
standarty jgyvendinimg atlikdama valstybiy nariy patikrinimus, teikia butinas technines
Zinias, rengia mokymo kursus ir atlieka mokslinius tyrimus. Agentara dirba kartu su
nacionalinémis valdZios institucijomis, kurios toliau vykdo daugelj veiklos uzduodiy, pvz.,
sertifikuoja pavienius orlaivius arba licencijuoja laktnus.

Sj dokumenta EASA skelbia siekdama informuoti visuomene apie bendrajj saugos lygj
civilinés aviacijos srityje. Agentlra Sig apzvalgg pateikia kasmet, kaip reikalaujama pagal
2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 216/2008 15
straipsnio 4 dalj. Informacijos, gautos vykdant priezilros ir reikalavimy vykdymo uztikrinimo
veiklg, analizé gali buti skelbiama atskirai.

1.2 TAIKYMO SRITIS

Sioje metinéje saugos apzvalgoje pateikti statistiniai Europos ir pasaulinés civilinés aviacijos
duomenys. Jie sugrupuoti pagal skrydzio tipg, pvz., komercinis oro transportas, ir orlaivio
kategorija, pvz., léktuvai, sraigtasparniai ir sklandytuvai.

Agentira galéjo naudotis Tarptautineés civilinés aviacijos organizacijos (ICAO) surinkta avarijy
ir statistine informacija. Pagal ICAO 13 priedg Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas valstybés
Tarptautine civilinés aviacijos organizacijg turi informuoti apie didesnés nei 2 250 kg
maksimalios sertifikuotos kilimo masés (MTOM) orlaiviy avarijas ir pavojingus incidentus.
Todél dauguma statistiniy Sios apzvalgos duomeny susije su Sig mase virsijanciais orlaiviais.
Be iy ICAO duomeny, EASA valstybiy nariy prasyta rinkti 2006—2010 m. lengvyjy orlaiviy
avarijy duomenis. Be to, komercinio oro transporto orlaiviy skrydziy duomenys gauti is ICAO
ir NLR oro transporto saugos instituto (Nyderlandai).

Metiné saugos apzvalga pagrjsta duomenimis, kuriuos Agentura turéjo 2011 m. balandzio
15 d. Jokie pasikeitimai po tos datos nejtraukti. Pastaba: didzZioji dauguma informacijos
pagrista pirminiais duomenimis. Sie duomenys atnaujinami gavus tyrimy rezultatus. Tyrimai
gali trukti kelerius metus, todél gali prireikti atnaujinti net ankstesniy mety duomenis.
Taigi, kai kurie Sioje metinéje saugos apzvalgoje pateikti duomenys gali skirtis nuo ankstesniy
mety duomeny.

Sioje apzvalgoje savokos ,,Europa ir ,EASA valstybés narés” apima 27 ES valstybes nares ir
Islandija, Lichten3teing, Norvegija bei Sveicarija. Komercinio oro transporto skrydziai regionui
priskirti pagal avarijg patyrusio orlaivio operatoriaus valstybe. Visi kiti skrydziai regionui
priskirti pagal registracijos valstybe.

Statistikos srityje ypatingas démesys skiriamas mirtinoms avarijoms. Apskritai tarptautiniu
mastu Sios avarijos gerai dokumentuojamos. Taip pat pateiktos diagramos, kuriose nurodyti
nemirtiny avarijy skaiciai. Zinoma, atliekant sudétingesnius statistinius bandymus bty
galima pateikti daugiau informacijos, bet dél to padidéty dokumento sudétingumas.
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1.3 ATASKAITOS TURINYS

Atsizvelgiant j tai, kad EASA kompetencijos sritis iSplésta jtraukiant ATM sritj, j Sig metine
saugos apzvalga jtrauktas naujas skyrius. 7 skyriuje pateikti statistiniai su ATM susijusiy jvykiy
duomenys. Sis skyrius parengtas glaudziai bendradarbiaujant su EUROKONTROLE.

2 skyriuje pateikta komercinés aviacijos saugos istorinés raidos apzvalga. 3 skyriuje pateikti
statistiniai komercinio oro transporto skrydziy duomenys. 4 skyriuje pateikti bendrosios
aviacijos ir specialiyjy aviacijos darby duomenys. 5 skyrius skirtas lengvujy orlaiviy avarijoms
EASA valstybése narése. 6 skyriuje pateikta centrinés Europos jvykiy duomeny saugyklos
duomeny apzvalga. 8 skyriuje pateikta aviacijos saugos priemoniy, kuriy imtasi jvairiuose
EASA direktoratuose, apzvalga.

Savoky apibrézdiy ir santrumpy sarasa, taip pat papildomos informacijos apie taikytas avarijy
kategorijas galima rasti 2 priedélyje Sqvoky apibréztys ir santrumpos.
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2.0 Aviacijos saugos istoriné raida

1945—-2009 m. ICAO skelbé reqguliariyjy komercinio transporto
skrydziy avarijy, kuriose zuvo keleiviy, (iSskyrus neteisétg jsikisSimag
civilingje aviacijoje) koeficientus. Toliau pateiktos diagramos
pagrijstos paskiausioje ICAO Tarybos metinéje ataskaitoje
paskelbtais avarijy koeficientais. 2010 m. koeficientai pagrijsti
preliminariais jverciais.

2-1 DIAGRAMA

— Zuvusiy keleiviy
koeficientas
S Slankusis penkeriy

mety vidurkis

2-1 DIAGRAMOIJE matyti, kad aviacijos sauga nuo 1945 m. geréja. Vertinant Zuvusiy
keleiviy skaiciy 100 milijony nuskristy myliy, prireiké mazdaug 20 mety (1948-1968 m.),
kad padétis pirma karta pageréty desimt karty ir koeficientas sumazéty nuo 5 iki 0,5.
Antrg kartg padétis desimt karty pageréjo beveik po 30 mety — 1997 m. — kai koeficiento
verté nukrito Zemiau 0,05. Manoma', kad 2010 m. §is koeficientas buvo 0,01 Zuvusiojo
100 milijonui nukeliauty myliy.

Sioje diagramoje matyti, kad pastaraisiais metais avarijy koeficientas buvo pastovus.

Tai aiskiai matyti i$ skalés, atspindincios didelius penktojo deSimtmecio pabaigos
koeficientus.

Zuvusiy KELEIVIY SKAICIUS PASAULYJE 100 MILLJONY KELEIVIO MYLIY.
REGULIARIEJI KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIAI, ISSKYRUS NETEISETA
ISIKISIMA.

1968 m. 0,5 Po 1997 m. < 0,05

e A b

Lrrrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Pastaba: 'Sis skaicius gali keistis gavus i$samia informacija apie 2010 m. eisma.
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2-2 DIAGRAMA

— Mirtiny avarijy
koeficientase
J— Slankusis penkeriy

mety vidurkis

ICAO Tarybos metinéje ataskaitoje iki 2009 m. taip pat teiké avarijy, kuriose Zuvo Zzmonés,
koeficientus. Sio koeficiento poky¢iai per pastaruosius 20 mety matyti 2-2 DIAGRAMOJE.
Pateikti 2010 m. koeficientai grindziami preliminariais skai¢iavimais.

Reguliariyjy skrydziy avarijy, kuriose zuvo keleiviy, (isskyrus neteisétg jsikisima) 10 milijony
skrydziy koeficientas nuolat mazéjo nuo 1993 m. iki 2003 m., kai jis pasieké Zemiausig verte — 3.
Pastaraisiais metais mirtiny avarijy koeficientas labai nepageréjo: jis buvo vidutiniskai 4-5
mirtinos avarijos 10 milijony skrydziy. Taip pat nuo 2004 m. beveik nekito ir penkeriy mety
slankusis vidurkis. Reikéty pazymeéti, kad requliariyjy skrydziy avarijy koeficientas jvairiuose
pasaulio regionuose labai skiriasi (2-3 DIAGRAMA).

AVARIY, KURIOSE ZUVO KELEIVIY, 10 MILIJONY SKRYDZIY PASAULIO KOEFICIENTAS.
REGULIARIEJI KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIAI, ISSKYRUS NETEISETA
ISIKISIMA




AVIACIIOS SAUGOS ISTORINE RAIDA 2010 m. metiné saugos apZvalga ‘ I 13

2-3 DIAGRAMA PASAULIO REGIONY MIRTINY AVARIY 10 MILIJONY SKRYDZIY KOEFICIENTAS
(2001-2010 M. REGULIARIEJI KELEIVINIAI IR KROVININIAI SKRYDZIAI)

2,0 Siaurés Amerika 3,1 EASA VN 3,3 Australija ir Naujoji Zelandija
12,9 Piety Amerika 24,6 Europa Ne EASA VS 11, 1 Piety ir PietrycCiy Azija
47,7 Afrika 24,4 Vakary ir Viduriné Azija 2,6 Azija

Siaurés Amerikos, Ryty Azijos ir EASA valstybiy nariy regiony mirtiny avarijy koeficientai
maziausi pasaulyje. Piety Amerikos regionas apima Centrine Amerikg ir Kariby juros regiona.
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3.0 Komercinis oro transportas

Siame skyriuje apzvelgiami komercinio oro transporto skrydziy
avarijy duomenys. Sie skrydZiai apima keleiviy, kroviniy ir pasto
siunty gabenimg uz atlygj arba samdos pagrindais. Nagrinétos
avarijos, susijusios su bent vienu didesnés nei 2 250 kg
maksimalios sertifikuotos kilimo masés (MTOM) orlaiviu. Orlaiviy
avarijy duomenys rinkti atsizvelgiant j valstybe, kurioje
registruotas orlaivio operatorius. Avarijos ir mirtinos avarijos
nustatytos remiantis ICAO 13 priedo Orlaiviy avarijy ir incidenty
tyrimas savoky apibréztimis. Sis skyrius padalytas j du
pagrindinius skirsnius: vienas is jy skirtas léktuvams, o kitas —
sraigtasparniams.

3.1 LEKTUVAI

Mirtiny avarijy pozilriu 2010-ieji buvo vieni geriausiy EASA valstybiy nariy aviacijos
saugos mety per visg komercinio oro transporto istorijg. 3-1 LENTELEJE matyti, kad tai
pirmieji metai, per kuriuos neuzregistruota mirtiny Sios kategorijos skrydziy avarijy.
Nemirtiny avarijy skaicius, nors ir didesnis nei 2009 m., nevirsijo deSimtmecio vidurkio.
Per deSimtmetj nuo 2001 m. iki 2010 m. visy EASA valstybiy nariy orlaiviy avarijy
iSgyvenimo koeficientas buvo 95 proc. visy orlaivyje buvusiy Zmoniy.

3—1 LENTELE BENDRO EASA VALSTYBIY NARIY (LEKTUVY) OPERATORIY AVARIY IR MIRTINY
AVARIJY SKAICIAUS APZVALGA

Laikotarpis I$ viso avarijy Mirtiny avarijy Zuvusiyjy orlaivyje Zuvusiyjy ant Zemés
1999-2008 m. (vidurkis)) 32 5 78 1
2009 m. (i$ viso) 20 1 228 0

2010 m. (i$ viso) 26 0 0 0
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3-1 DIAGRAMA

| Mirtinos EASA VN
operatoriy léktuvy avarijos
Mirtinos treciyjy Saliy
operatoriy léktuvy avarijos

— Trejy mety treciyjy Saliy
operatoriy vidurkis

— Trejy mety EASA VN
operatoriy vidurkis

3-2 DIAGRAMA

| Trejy mety EASA VN
operatoriy vidurkis Trejy mety

R Trejy mety trecdiyjy Saliy
operatoriy vidurkis

MIRTINOS KOMERCINIO ORO TRANSPORTO AVARIIOS. EASA VALSTYBIY NARIY
IR TRECIYJY SALIY LEKTUVAI

80
38 80 56 e
60 BB v B s
T e T
___________________________________________ 39 Lo b3
40
20 11 5
3 2 5 5 L 1 1 0
|| = — — —
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

REGULIARIYJY KELEIVINIY SKRYDZIY MIRTINY AVARIJY KOEFICIENTAL. EASA VALSTYBIY
NARIY IR TRECIYJY SALIY LEKTUVAI (MIRTINOS AVARIJOS 10 MILIJONY SKRYDZIY)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3-1 DIAGRAMOIJE pateiktas per deSimtmetj nuo 2000 m. iki 2010 m. EASA valstybiy nariy
ir treCiyjy Saliy (ne EASA valstybiy nariy) operatoriy naudojamy léktuvy patirty avarijy
skaicius. Treciyjy Saliy léktuvy mirtiny avarijy skaicius padidéjo nuo 39 avarijy 2009 m.
iki 46 avarijy 2010 m. IS deSimtmecio tendencijos matyti, kad bendras pasaulio mirtiny
avarijy skaicius nusistovéjo.

3.1.1 REGULIARIYJY KELEIVINIY SKRYDZIY MIRTINY AVARIJY KOEFICIENTAI

Vien i3 avarijy skaiciaus galima spresti tik apie dalj tam tikro laikotarpio saugos lygio.
Norint padaryti prasmingesnes iSvadas absoliutus avarijy skaicius derinamas su skrydziy
skai¢iumi. Pagal gautus koeficientus galima nustatyti saugos tendencijas atsizvelgiant j
eismo lygio pokycius. 3-2 DIAGRAMOIJE pateiktas vidutinis tik requliariyjy komercinio oro
transporto skrydziy mirtiny avarijy 10 milijony reguliariyjy keleiviniy skrydziy koeficientas
(2010 m. eismas pagrjstas jverciais). Bendras vidutinis pastarojo desimtmecio EASA
valstybiy nariy mirtiny avarijy koeficientas 2010 m. toliau mazéjo. 2010 m. padidéjes
vidutinis treciyjy Saliy orlaiviy koeficientas pasieké 2006 m. lygj.



KOMERCINIS ORO TRANSPORTAS

3-3 DIAGRAMA

Kitas
Krovininis

Keleivinis

3-4 DIAGRAMA

Kitas
Krovininis

| Keleivinis

2010 m. metiné saugos apZvalga

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIO TIPA.
TRECIYJY SALIY LEKTUVAI

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIO TIPA.
EASA VALSTYBIY NARIY LEKTUVAI

2001

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3.1.2 MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA

ISsamesné informacija gaunama suskirscius avarijas pagal skrydziy tipus. 3-3 DIAGRAMOJE
matyti, kad keleivinio oro transporto skrydziy, palyginti su kity tipy skrydziais, mirtiny
avarijy skaicius pasaulyje (iSskyrus EASA valstybes nares) yra didziausias. Verta pazymeéti,
kad skrydziy tipy kategorijos Kita dalis yra daug didesné uz Siuos skrydzius atliekanciy
orlaiviy dalj. Informacija apie skrydziy skaiciy pagal skrydziy tipus nepateikiama.

EASA valstybiy nariy orlaiviy mirtiny avarijy skaicius pagal skrydzio tipg pateiktas
3-4 DIAGRAMOIJE. Nors avarijy skaicius nuolat mazéja, i$ praeities zinoma, kad daugiausia
jvyksta keleivinio oro transporto skrydziy mirtiny avarijy.
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3.1.3 AVARIY KATEGORIJOS

Priskyrus avarijas vienai arba kelioms kategorijoms lengviau nustatyti konkrecias saugos
problemas. Mirtinos ir nemirtinos EASA valstybiy nariy léktuvy komercinio oro transporto
skrydziy avarijos priskirtos avarijy kategorijoms. Sios kategorijos pagrjstos CAST ir ICAO
Bendrosios sistematikos grupés (CICTT)* parengtomis apibréztimis. Atsizvelgiant j avarijos
aplinkybes, avarija galima priskirti daugiau nei vienai kategorijai.

3-5 DIAGRAMOIJE matyti visy pagal kategorijas suskirstyty per deSimtmetj nuo 2001

m. iki 2010 m. EASA valstybiy nariy oro transporto bendroviy léktuvy avarijy skaicius.
Kategorijos, kurioms priskirta daug mirtiny avarijy, yra, be kita ko, LOC-I (valdymo
praradimas skrydzio metu) ir SCF-PP (su varikliu susijes sistemos / komponento gedimas
arba sutrikimas).

LOC-I kategorijai priskiriami jvykiai, per kuriuos jgula buvo trumpam arba visiskai praradusi
orlaivio valdyma. Valdyma galima prarasti dél orlaivio veiklos sutrikimy arba, kai orlaiviu
skrendama virsijant jo valdymo galimybes. Pastarajj deSimtmetj LOCI kategorijai priskirta
daugiausia mirtiny avarijy. SCF-PP kategorijai priskiriamas vieno arba keliy varikliy veiklos
sutrikimas, dél kurio galéjo buti visiskai arba i$ dalies prarasta variklio galia.

Remiantis praéjusio deSimtmecio kai kuriy avarijy kategorijy tendencijomis galima pateikti
papildomy pastaby. 3-6 DIAGRAMOJe matyti procentiné bendro kai kuriy avarijy kategorijy
avarijy skaiciaus dalis. Pastaraisiais metais ARC kategorijai (nejprastas kontaktas su kilimo

ir tupimo taku) priskirty avarijy dalis apskritai padidéjo. Tokios avarijos paprastai susijusios
suilgu, greitu arba sunkiu tupimu. Tokiy avarijy metu daznai sugadinama tipimo vaziuoklé
arba kitos orlaivio dalys. Taip pat padidéjo procentiné su RAMP (antzeminiy paslaugy)
jvykiais susijusiy avarijy dalis. Siy avarijy metu orlaivis apgadinamas transporto priemonémis,
antZzemine jranga arba netinkamai pakraunant léktuva. Atrodo, procentiné pilotuojamo
orlaivio susidarimui su Zeme (CFIT) priskirty avarijy dalis apskritai mazéja. Per tokias avarijas
pilotuojamas orlaivis susiduria su Zeme arba pavojingai prie jos priartéja, dazniausiai dél
riboto arba labai pablogéjusio matomumo.

Pastaba: *CICTT sukdré bendra pranesimy apie avarijas ir incidentus sistemy klasifikacijos taksonomija.
Daugiau informacijos galima rasti 2 priedélyje Savoky apibréztys ir santrumpos.
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3-2 LENTELE

3.2 SRAIGTASPARNIAI

Siame skirsnyje pateikiama (didesnés nei 2 250 kg MTOM) sraigtasparniy komerciniy
skrydziy apzvalga. ISsamiy duomeny apie skrydZius (pvz., skrydZio valandas) rengiant $ig
ataskaitg neturéta.

Apskritai sraigtasparniy skrydziai skiriasi nuo léktuvy skrydziy. Sraigtasparniai daznai skrenda
arti Zemés ir kyla arba leidZiasi ne aerodromuose, bet, pvz., sraigtasparniy aikstelése, privaciose
tUpimo vietose ir tlpimo vietose gamtoje. Be to, sraigtasparniy aerodinaminés ir aptarnavimo
ypatybés skiriasi nuo léktuvy aerodinaminiy ir aptarnavimo ypatybiy. Visa tai atsispindi
skirtinguose avarijy duomenyse.

3-2 LENTELEJE matyti, kad 2010 m. mirtiny EASA valstybiy nariy operatoriy komercinio oro
transporto sraigtasparniy skrydziy avarijy neuzregistruota. Be to, nemirtiny avarijy skaicius
buvo mazesnis uz deSimtmecio vidurkj.

BENDRO AVARIY IR MIRTINY AVARIJY SKAICIAUS APZVALGA. EASA VALSTYBIY NARIY
(SRAIGTASPARNIY)OPERATORIAI

Laikotarpis IS viso avarijy Mirtiny avarijy Zuvusiyjy orlaivyje Zuvusiyjy ant Zemés
1999-2008 m. (vidurkis)) 9 3 11 0
2009 m. (i$ viso) 5 2 18 0
2010 m. (i§ viso) 2 0 0 0

3.2.1  MIRTINOS AVARLIOS

3-7 DIAGRAMOIJE pateiktas mirtiny EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy operatoriy
sraigtasparniy avarijy skaicius. 2001-2010 m. jvyko 25 mirtinos EASA valstybiy nariy
operatoriy sraigtasparniy avarijos, palyginti su 119 mirtiny treciyjy Saliy operatoriy
naudojamy sraigtasparniy avarijy. Apskritai mirtinos EASA valstybiy nariy operatoriy
sraigtasparniy avarijos sudaro 17 proc. bendro pasaulio avarijy skaiciaus. Treciyjy Saliy
operatoriy sraigtasparniy mirtiny avarijy skaicius 2010 m. buvo nedidelis (5 avarijos),
palyginti su deSimtmecio nuo 2000 m. iki 2010 m. vidurkiu (12 avarijy).

IS slankiyjy trejy mety vidurkiy matyti, kad pastaraisiais metais sumazéjo ir pasaulio,
ir EASA valstybiy nariy operatoriy mirtiny sraigtasparniy avarijy skaiciaus vidurkis.

3.2.2 MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA

3-8 DIAGRAMOIJE pateiktas mirtiny avarijy skaicius pagal komercinio oro transporto skrydzio
tipa. Perzvelgiant mirtiny avarijy skrydziy tipus matyti EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy
operatoriy skirtumas.

Keleiviy gabenimas yra pagrindinis treciyjy Saliy operatoriy skrydziy, kuriy metu jvyko
mirtinos avarijos, tipas. Daugiausia EASA valstybiy nariy orlaiviy mirtiny avarijy (14) patyré
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3-7 DIAGRAMA MIRTINOS KOMERCINIO ORO TRANSPORTO AVARIIOS. EASA VALSTYBIY NARIY
IR TRECIYJY SALIY SRAIGTASPARNIAI

| EASA VN operatoriy

20
mirtinos avarijos 16 16
Treciyjy Saliy operatoriy __________________________,1;’ __________________________ 5 o B oo
mirtinos avarijos s B e T T
= Tretiyjy saliy operatoriy 11 B u \‘\\
trejy mety vidurkis ;;)"" TR TR R e ] """"; """" Seemone
— EASA VN operatoriy trejy
mety vidurkis ~ ______
5
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
3-8 DIAGRAMA MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBIY NARIY IR TRECIYJY

gALIl} SRAIGTASPARNIAI (2001-2010 M.)

| EASA VN operatoriai

80
Trediyjy 3aliy operatoriai 65
60
40
19 2
20 14 14
8 I
3
[] - 0
| | | | |
Keleivinis Avarinés medicinos Perskraidinimas / Kita
tarnyba siunc¢iamasis reisas

avarinés medicinos tarnybos sraigtasparniai (HEMS)®. Tai sudaro 42 proc. bendro visy
pasaulio mirtiny avarinés medicinos tarnybos sraigtasparniy skrydziy avarijy skaiciaus.
Kategorijai Kita priskiriami krovininiai ir oro taksi skrydziai.

Praéjusj deSimtmetj 22 sraigtasparniai visame pasaulyje patyré mirtinas avarijas atviroje
jaroje (skrisdami j atviroje juroje esancius jrenginius ir is jy). 3-8 DIAGRAMOIJE atsizvelgiant
j skrydzio tipg Sios avarijos jtrauktos j visas kategorijas.

Pastaba: *HEMS skrydZiai padeda teikti greitosios medicinos pagalbos paslaugas, kai bitina nedelsiant
ir greitai gabenti medicinos darbuotojus, medicinines priemones arba suzeistuosius.



zz EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTURA
2010 M. METINE SAUGOS APZVALGA

3-9 DIAGRAMA

| Mirtinos avarijos ~ AMAN
Nemirtinos avarijos ICE
ADRM
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GCOL

FUEL

LOC-G

ARC

UNK

MAC

SEC
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WSTRW
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cToL

SCF-NP

LALT

LOC-

CFIT

3.2.3

Sios kategorijos pagrjstos CAST ir ICAO Bendrosios sistematikos grupés (CICTT) parengtomis

AVARLY KATEGORIJOS
Kad bty lengviau nustatyti konkrecias saugos problemas, EASA valstybiy nariy operatoriy
sraigtasparniy avarijos priskirtos vienai arba kelioms avarijy kategorijoms.

apibréztimis. Sis kategorijy sarasas neseniai atnaujintas siekiant geriau jtraukti sraigtasparniy

skrydzius. Be kita ko, jtraukta kategorija Susidlrimas su klittimis kylant ir tGpiant (CTOL)
kategorija. Ankstesnése metinése saugos apzvalgose Sios kategorijos avarijos priskirtos
kategorijai Kita (OTHR).

Daugiausia mirtiny avarijy priskirta CFIT kategorijai (pilotuojamo orlaivio susidirimas su
Zeme arba skrydis jos link). Daugeliu atvejy vyravo nepalankios oro sglygos, pvz., dél
miglos arba riko pablogéjo matomumas. Bet to, keli skrydZziai vyko naktj, kalnuotose arba
kalvotose vietovése.

Kategorijai Valdymo praradimas skrydzio metu priskirtas antras pagal dydj mirtiny avarijy
skaicius ir taip pat antras pagal dydj visy avarijy skaicius.

Kategorijos Skraidymas zemai (LALT) avarijos — tai susidirimai su Zeme ir objektais tycia
skrendant arti pavirsiaus, isskyrus kilimo ir tapimo etapus.

MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA VALSTYBIY NARIY
SRAIGTASPARNIY AVARIY SKAICIUS (SRAIGTASPARNIAI, 20012010 M.)

15
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Kategorijai Kita priskiriama j jokia kit kategorija nepatenkanti avarija. Keliy Sios kategorijos
avarijy metu galingas sraigto srautas sunkiai suzalojo ant zemés buvusius Zzmones arba dél
jo nepritvirtinti objektai pazeidé sraigtasparnj.

Dvi kategorijos, kurioms priskiriami sistemos arba komponento gedimai ir sutrikimai, yra
SCF-NP ir SCF-PP, atitinkamai susijusios su ne variklio ir variklio gedimais arba sutrikimais.
Siy kategorijy avarijos daugiausia susijusios su variklio, pagrindinio sraigto sistemos,
uodeginio sraigto sistemos ir skrydZio valdymo jrangos gedimais arba sutrikimais.

Visos kategorijai Susidurimas su kliGtimis kylant ir tGpiant (CTOL) priskirtos avarijos jvyko
kilimo ir tipimo etape, pagrindiniam arba uodeginiam sraigtui susidirus su ant Zemés
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4.0 Bendroji aviacija ir specialieji
aviacijos darbai

Siame skyriuje pateikti didesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviy
bendrosios aviacijos ir specialiyjy aviacijos darby skrydziy avarijy
duomenys. Cia pateikta informacija pagrijsta i$ ICAO gautais
duomenimis. Pagal ICAO apibréztj specialieji aviacijos darbai — tai
orlaiviy skrydziai, kuriy metu orlaivis naudojamas specializuotoms
paslaugoms, pvz., zemes ukio, statybos, fotografavimo, apzvalgos,
stebéjimo ir patruliavimo, paieskos, gelbéjimo, oro reklamos.

Bendroji aviacija — visi civilinés aviacijos skrydziai, isskyrus
komercinio oro transporto arba specialiyjy aviacijos darby skrydzius.
4-1 DIAGRAMOIJE matyti deSimtmecio nuo 2001 m. iki 2010 m.
mirtiny avarijy pasiskirstymas pagal skrydzio tipa.

4-1 DIAGRAMA MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI
DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM LEKTUVAI (2001-2010 M.)

Pasiskirstymas pagal specialiyjy aviacijos darby tipa Pasiskirstymas pagal bendrosios aviacijos tipa
) ) \\\\\\\\HH////////

NeZinom 3% Nezinoma 11% ____________\\Q ______ % 2

Zemés (ikist 7% Skrydzi om okymas/ N ////

Numetima sp arasiut  21% ins trukcinis 4% _______ _:\_\ ______________________ o &

Kita 24% Verslas 1% = L o ::

Gaisry gesinimas 45% Kita 25% ______. T;____o E
Pramoginis 35% ________:,/; _____________________ 0 \\\:

%, \\\\
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4-2 DIAGRAMA MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI
DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM SRAIGTASPARNIAI (2001-2010 M.)

Pasiskirstymas pagal specialiyjy aviacijos darby tipa Pasiskirstymas pagal bendrosios aviacijos tipg

Kita

Pirmasis skrydis

Fotografavimas
Medienos ruosa

Gaisry gesinimas Bandomasis/
Aerofotografija —  eksperimentinis
Zemés (ikis 15% e ® g Verslo
Paieska gire béjimas 20% ... ~. o \\: Perskraidinimas/
Statyba/krova //// \\\\ siun¢iamasis
naudojant dirzus 25% o _____ {/,/_/./ __________ o \\\\ Pramoginis
////IHIH\\\\\\\
4-1 LENTELEJE pristatytas 1999—2010 m. laikotarpis, pateiktas 2010 m. ir 2009 m. jvykusiy
avarijy skaicius ir iki ty mety buvusio desimtmecio vidurkis.
4-1 LENTELE Visy IR MIRTINY AVARIJY PAGAL SKRYDZIO IR ORLAIVIO TIPA SKAICIAUS APZVALGA.
EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIAI
Orlaivio Skrydzio Data IS viso Mirtiny Zuvusiujy Zuvusiujy ant
kategorija tipas avarijy avarijy orlaivyje Zemés
Léktuvai Bendroji 1999-2008 m. (vidurkis) 17 5 13 1
aviacija 00m. (Eviso) B s o o
o10m. [vis) B 3 6 o
lektwai ¢ Specialiefi - 19992008 m. (vidurkis) ¢ 6 2 o
aviacijos darbai  2009m. (svis) 3 1 o 2 o
o10m [vis) 4« o o o
Sraigtasp arniai  Bendroji 11999-2008 m. (vidurkis) ¢ s o 3 o
aviacija 009m. (Eviso) 2 2 3 o
010m. (Eviso) s o o o
Sraigtasparmiai  Specialiefi 19992008 m. (vidurkis) ¢ 6 o 2 o
aviacjosdarbai 2009 m. (sviso) - o v o

2010 m. (i§ viso) 9 3 8 0
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4-3 DIAGRAMA

| Mirtins avarijos
Nemirtinos avarijos
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2010 m. metiné saugos apZvalga

4.1 AVARIY KATEGORIIOS. LEKTUVAI (BENDROJI AVIACIJA IR
SPECIALIEJI AVIACIJOS DARBAI)

Pastebéta, kad ne visos bendrosios aviacijos avarijos, kuriy duomenys gauti i$ ICAQ,
suklasifikuotos pagal avarijy kategorijas. Todél pateikti skaiciai sudaro nedidelj avarijy
kategorijy daznumo jvertj. Visi duomenys susije su deSimtmeciu nuo 2001 m. iki 2010 m.

4-3 DIAGRAMOIJE matyti, kad kategorijai Valdymo praradimas skrydzio metu (LOC-I)
priskiriama daugiausia mirtiny avarijy. Kelios mirtinos avarijos priskirtos kategorijai
NeZinoma arba nenustatyta (UNK), nes nebuvo pakankamai duomenuy, kad jas bity galima
priskirti kuriai nors kategorijai. Kategorijoms Nejprastas kontaktas su kilimo ir tipimo
taku (ARC), Nuokrypis nuo kilimo ir tipimo tako (RE) ir Su varikliu nesusije sistemos
komponento gedimai (SCF-NP) priskiriama daugiausia nemirtiny avarijy. Tai reiskia, kad
techniniai aspektai turéjo jtakos, bet avarijos pasekmés dazniausiai budavo ne tokios

skaudzios.

Renkant specialiyjy aviacijos darby skrydziy duomenis susiduriama su tam tikra problema.
Siuo atzvilgiu vienas i§ pavojingiausiy specialiyjy aviacijos darby skrydziy tipy yra gaisry
gesinimas. Sig veiklg gali vykdyti komerciniai operatoriai, bet taip pat ir valstybinés
organizacijos (pvz., karinés oro pajégos) kaip valstybinius skrydzius. Valstybiniai skrydziai

j Sig apzvalga nejtraukti.

BENDROSIOS AVIACIJOS MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIIY KATEGORIJOS.
EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM LEKTUVAI

(2001-2010 M.)
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4-4 DIAGRAMA

| Mirtinos avarijos

Nemirtinos avarijos

AMAN
F-NI
OTHR
Usos
FUEL
GCoL
ARC
LOC-G
RE
RAMP
CFIT
UNK
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
LALT
LOC-1

MIRTINY IR NEMIRTINY SPECIALIYJY AVIACIJOS DARBY AVARIJY KATEGORIJOS.
EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM LEKTUVAI
(2001-2010 M.)

4-4 DIAGRAMOIJE daugiausia mirtiny avarijy priskiriama kategorijai Valdymo praradimas
skrydzio metu (LOC-I), Siek tiek maziau — Skraidymas Zzemai (LALT), tada — Su varikliu susijes
sistemos arba komponento gedimas (SCF-PP) ir Gaisras nuo smagio (F-POST). Nuokrypis nuo
kilimo ir tipimo tako (RE) yra kategorija, kuriai priskiriama daugiausia nemirtiny specialiyjy
aviacijos darby avarijy.

4.2 AVARIJY KATEGORIJOS. SRAIGTASPARNIAI (BENDROJI AVIACLJA

IR SPECIALIEJI AVIACIJOS DARBAI)
Sraigtasparniy bendrosios aviacijos ir specialiyjy aviacijos darby avarijy jvyko maziau nei
léktuvy avarijy. Tai tikriausiai susije su tuo, kad sraigtasparniy laivynas daug mazesnis ir kad
vykdant abiejy tipy skrydzius sraigtasparniais reikia atlikti skirtingas uzduotis. Statistiniy
duomeny apie sraigtasparniy skrydzius, kaip ir apie léktuvy skrydzius, neturima.

4-5 DIAGRAMOIJE matyti, kad Valdymo praradimas skrydzio metu (LOC-l) ir Pilotuojamo
orlaivio susidlrimas su Zeme (CFIT) yra dvi pagrindinés mirtiny sraigtasparniy skrydziy
avarijy priezastys. LOC-I kategorijai priskiriama ir vienas didziausiy nemirtiny bendrosios
aviacijos avarijy skaiciy, todél matyti, kad sraigtasparniy aptarnavimo problemos dar
neissprestos.

Viykdant specialiyjy aviacijos darby skrydzius sraigtasparniai naudojami jvairioms uzduotims,
susijusioms su skraidymo Zemai manevrais (LALT) ir iSorinés krovos gabenimu (EXTL).
Tokiomis sglygomis dél bet kokios saugos problemos, pvz., aptarnavimo klaidos arba su
varikliu susijusio sistemos arba komponento gedimo galima prarasti valdymga skrydzio metu
(LOCI). 4-6 DIAGRAMOIJE matyti, kad su tokiomis saugos problemomis susije dauguma
mirtiny avarijy ir kad palyginti daug sraigtasparniy avarijy priskirta kategorijai Nezinoma
arba nenustatyta (UNK). Taip yra tikriausiai todél, kad dar nebaigtas avarijos tyrimas arba
nenustatytos Siy avarijy priezastys (aplinkybés).
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BENDROSIOS AVIACIIOS IR SPECIALIYJY AVIACIJOS DARBY SKRYDZIAI

MIRTINY IR NEMIRTINY BENDROSIOS AVIACIJOS AVARIJY KATEGORIJIOS. EASA VALSTYBESE
NARESE REGISTRUOTI DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM SRAIGTASPARNIAI (2001-2010 M.)

4-5 DIAGRAMA
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4-7 DIAGRAMA

| EASA VN registruoty
léktuvy avarijos

— Trejy mety EASA VN
registruoty léktuvy avarijy
vidurkis
Treciosiose Salyse registr
léktuvy avarijos

— Trejy mety trec. Sal.
registr. léktuvy avarijy

vidurkis

4.3 VERSLO AVIACIA
Pagal ICAO apibréztj verslo aviacija yra bendrosios aviacijos skrydziy pogrupis. Siame
dokumente verslo aviacijos duomenys pateikiami atsizvelgiant j Sio sektoriaus svarba.

Pastaraisiais metais EASA valstybése narése kasmet jvykdavo po vieng avarijg. Pastarajj
desimtmetj mirtiny avarijy skaicius pasaulyje apskritai mazéjo. 2009 m. jvyko labai mazai
avarijy. Tai gali bati susije su tuo, kad tais metais sumazéjo verslo aviacijos skrydziy. Vis

délto neturima duomeny apie pasaulio verslo aviacijos skrydzius, kuriais remiantis baty
galima apskaiciuoti koeficientus.

MIRTINOS VERSLO AVIACIJOS AVARIJOS. EASA VALSTYBESE NARESE IR TRECIOSIOSE
SALYSE REGISTRUOTI LEKTUVAI

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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5.0 Lengvieji orlaiviai, mazesnés nei
2 250 kg MITOM orlaiviai

] i3 analize jtraukti duomenys apima tik avarijas, apie kurias
pranesé EASA valstybés narés ir kurios Siose valstybése jvyko
naudojant mazesneés nei 2 250 kg MTOM orlaivius. Valstybiniai
skrydziai nejtraukti. Duomeny apie lengvyjy orlaiviy avarijas is
EASA valstybiy nariy paprasyta 2011 m. sausio mén. Duomeny
nepateiké Rumunija.

Skyreési valstybiy nariy kokybeés lygis ir kodavimas. Nors kai kurios valstybés vis dar susiduria
su tam tikromis duomeny kokybés problemomis, apskritai matyti, kad 2010 m. pateikty
duomeny kokybé ir iSsamumas, palyginti su ankstesniais metais, pageréjo.

Gauty 2006-2010 m. laikotarpio avarijy ataskaity buvo 4 383. Kai kurios valstybés narés
pranesé apie veikla, nepatenkancia j Sios metinés saugos apzvalgos taikymo sritj, pvz., apie
motorinius parasparnius arba skraidykles. ] Siuos duomenis Sioje apzvalgoje neatsizvelgta.

Trys valstybés — Estija, Lichtensteinas ir Malta — pranesé, kad 2010 m. avarijy nejvyko. Kitos
valstybés pranesé apie 1047 avarijas, i$ kuriy 129 buvo mirtinos. Pranesta, kad orlaiviuose
Zuvo 189 Zmonés, o ant zemés — vienas Zmogus. Kai kuriy avarijy, apie kurias pranesé
nacionalinés aviacijos institucijos arba kitos organizacijos, ataskaity Europos aviacijos saugos
agentira negavo. Sie duomenys j 3ig apzvalga nejtraukti, todél ¢ia pateiktas avarijy skaicius
yra mazesnis uz tikrajj avarijy skaiciy.
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5-1 LENTELE

5-1 LENTELEJE, kurioje pateikti avarijy, mirtiny avarijy ir Zuvusiyjy skaiciai, 2010 m. duomenys
palyginti su ankstesniy mety (2006-2009 m.) turéty duomeny vidurkiu.

Matyti, kad visi 2010 m. skaiciai panasis j ketveriy ankstesniy mety vidurkj. Bendras 2010 m.
avarijy, mirtiny avarijy ir Zuvusiyjy skaicius, palyginti su ankstesniy mety vidurkiu, apskritai

sumazéjo.

Avarijy skaicius sumazéjo 22, o padidéjo — astuoniose pavienése valstybése narése. 2010 m.
uzregistruoty avarijy skaicius yra maziausias per 2006—2010 m. laikotarpj. Nors nuo 2006 m.

avarijy skaicius didéjo, nuo 2009 m. jis sumazéjo beveik 16 proc. Kai kuriais atvejais jis galéjo
sumazéti todél, kad kai kurios valstybés narés pateiké neiSsamias ataskaitas.

VISO AVARIIY IR MIRTINY AVARIY SKAICIAUS APZVALGA. EASA VALSTYBESE NARESE
REGISTRUOTI MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIAI

Orlaivio kategorija Laikotarpis 13 viso Mirtiny Zuvusiyjy Zuvusiyjy ant
avarijy avarijy orlaivyje Zemés

Balionai 2006-2009 m. (vidurkis) 22 0 0 0
010m [@Gviso) w o o o

lektwai 20062000 m. (vidurks) ¢ 533 65 m r
010m. [@Gviso) Mo 53 o 1 o

Skandytwai 3 2006-2009 m. (vidurkis) - 188 8 a o
010m [@Gviso) 165 v n o

Malinsparniai 20062000 m. (vidurkis) 0 3 3 o
010m (@Gviso) o o o o

Saigtasparniai 3 2006-2009 m. (vidurkis) g 0 n 2
o0m. (Eviso) 0 0 8 o

Ultralengyi efi orlaiviai 2006-2000 m. (vidurkis) - 0 3 8 o
010m. (Gviso) 0w P w o

Kta 2006-2000 m. (vidurkis) B B 5 o
00m. (Eviso) & 0 n o

Motorizuoti efi sklandytwvai 2006-2000 m. (vidurkis) o n 5 o
010m (@vis) 82 o n o

Vidurkis 2006-2009 m. 1180 153 244 4

IS viso 2010 m. 1047 129 210 1

Skirtumas (proc.) -113% -155% -14.0% -71.4%
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5.1 MIRTINOS AVARLIOS

5-1 DIAGRAMOIJE matyti, kad didzioji dauguma EASA valstybiy nariy lengvyjy orlaiviy
mirtiny avarijy susijusios su bendraja aviacija (95 proc.). Mazdaug 4 proc. mirtiny avarijy

susijusios su specialiaisiais aviacijos darbais ir tik 1 proc. — su komercinio oro transporto
skrydziais.

5-2 DIAGRAMOIJE matyti mirtiny avarijy pasiskirstymas pagal orlaivio kategorija. Dauguma
(43 proc.) mirtiny 20062009 m. avarijy patyrusiy lengvyjy orlaiviy buvo léktuvai, antroje
vietoje — ultralengvieji orlaiviai (22 proc.) ir sklandytuvai, jskaitant motorizuotuosius

sklandytuvus (19 proc.). Baliony mirtinos avarijos jvyksta labai retai; is tikryjy 2006-2009 m
pranesta tik apie vieng tokj atvejj.

5-1 DIAGRAMA

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI
MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIAI (2006-2010 M.)

\\\\\\\\HHI//////
Komercinis oro transportas 1% . N N s ///
Specialieji aviacijos darbai 8% oo N ////
Bendroji aviacija 95% e A ///
NeZinoma 0%

\\
/ N
STt

5-2 DIAGRAMA

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA. EASA VALSTYBESE NARESE
REGISTRUOTI MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIAI (2006-2010 M.)

Malansparniai

1%
Kita 8%
Sraigtasparniai 7%
Ultralengvieji 22%
Sklandytuva

19%
3%
0%

Su pastov. sparnais

Baliona
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5-3 DIAGRAMA

| Mirtino EVAC
Nemirtino RI-A
ATM
ICE
EXTL
BIRD
RI-VAP
ADRM
GcoL
F-NI
usos
RAMP
GTOW
RE
TURB
LOLI
LOC-G
CcTOoL
ARC
AMAN
WSTRW
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
F-POST
CHIT
UNK
LALT
LOC-I

5.2 AVARLY KATEGORIJOS

2006—2010 m. lengvyjy orlaiviy avarijy duomenis pateikusios EASA valstybés narés taiké
CICTT avarijy kategorijas. Sios avarijy kategorijos istoriskai parengtos, kad bty galima
atsekti, kaip gerinama orlaiviy su pastoviaisiais sparnais oro transporto skrydziy sauga.
Neseniai apibréztos ir Sioje metinéje saugos apzvalgoje pirmg kartg nurodytos kitos
kategorijos, labiau tinkancios bendrosios aviacijos skrydziams ir lengviesiems orlaiviams,
sukasparniams bei sklandytuvams® . Sios naujos kategorijos daugiausia koduotos 2010 m.
duomenyse, bet naujinant ankstesnius duomenis j jas atsizvelgta tik kartais. EASA stengési
iStaisyti visus akivaizdzius redakcinius aspektus.

MIRTINU IR NEMIRTINY AVARUJY KATEGORLIOS. EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI
MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIAI (20062009 M.)

0 50 100 150 200

Pastaba: “Tai CTOL, GTOW, LOLI ir UIMC (Zr. sqvoky apibréztis 2 priedélyje).

250
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Daugiausia mirtiny avarijy priskirta kategorijoms LOC-I Valdymo praradimas skrydzio metu
ir LALT Skraidymas Zemai. Be to, LOC-I yra viena is kategorijy, kuriai priskiriama daugiausia
nemirtiny jvykiy. LOC-l ir LALT kategorijoms taip pat priskirta didelé mirtiny avarijy dalis,
palyginti su bendru atitinkamos kategorijos avarijy skaic¢iumi.

Kategorijai UNK Nezinoma priskirtas trecias pagal dydj mirtiny avarijy skai¢ius. Tai gali bati
avarijos, kuriy kategorijos nebuvo galima nustatyti atlikus tyrimg arba kuriy tyrimas dar
nebuvo baigtas. Kategorijai UNK priskirta mazdaug 8 proc. mirtiny avarijy.

Kaip ir ankstesniais metais, neturéta lengvyjy orlaiviy eismo duomeny. DidZiojoje daugumoje
valstybiy nariy nacionalinés aviacijos institucijos neregistruoja lengvyjy léktuvy ir
sraigtasparniy skrydzio valandy. Taip pat neregistruojami sklandytuvy, baliony ir vadinamuyjy
savadarbiy orlaiviy duomenys, o keliose valstybése Siy duomeny rinkimas patikétas asociacijy
organizacijoms ir Siy duomeny institucijos negauna. Norint atlikti prasmingesne duomeny
analize ir nustatyti, ar avarijy skaiciaus pokytis atitinka saugos pokycius, reikia tiksliai
apskaiciuoti skrydzio valandas arba skrydzius.

Agentira kartu su savo valstybémis narémis toliau stengsis gerinti lengvyjy orlaiviy duomeny
rinkimga siekdama padéti aviacijos bendruomenei nustatyti prioritetinius tolesnio saugos
gerinimo veiksmus.
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6.0 Centriné Europos duomeny saugykla

Siame skyriuje pateikiama informacija apie centrine Europos
duomeny saugyklg. Dauguma Sios saugyklos jvykiy yra incidentai,
apie kuriuos pranesé valstybés nares.

Jau mazdaug 20 mety Europos Komisija plétoja centralizuotos aviacijos saugos duomeny
rinkimo sistemos koncepcijg, vadinamajj Europos pranesimo apie jvykius ir incidentus
sistemy koordinavimo centrg (ECCAIRS). Taikant Sig sistemgq visi EASA valstybiy nariy saugos
jvykiai renkami centralizuotoje duomeny bazéje — centrinéje Europos duomeny saugykloje
(ECR). EB direktyvoje 42/2003 dél civilinés aviacijos jvykiy pranesimy nustatyta valstybiy
nariy prievolé suteikti kity valstybiy nariy kompetentingoms institucijoms ir Europos
Komisijai galimybe naudotis visa jy duomeny bazése saugoma , reikiama su sauga susijusia
informacija“ ir uztikrinti, kad jy duomeny bazés buty suderinamos su Europos Komisijos
parengta programine jranga (t. y. ECCAIRS). Be to, valstybés narés jpareigotos integruoti
savo jvykiy duomenis j ECR pagal Komisijos reglamentg (EB) Nr. 1321/2007. Iki 2010 m.
pabaigos 29 is 30 valstybiy buvo pradéjusios integruoti duomenis. Tikimasi, kad per 2011 m.
duomenis integruos visos valstybés narés.

Integruoti jvykius labai svarbu siekiant sudaryti kuo didesnj visos Europos saugos duomeny
saltinj, kuriuo remdamosi EASA ir valstybés narés galéty geriau suprasti aviacijos
bendruomenés saugos problemas. Nors ECR dar tik sukurta, atsizvelgiant j tai, kad padaugéjo
joje saugomos informacijos ir pageréjo duomeny kokybé, ECR jau dabar pradeda teikti daug
vil¢iy kaip patikimas ir labai svarbus saugos iteklius. Siame skyriuje pateikti kai kurie
svarbus statistiniai ECR duomenys, kuriais kaip rekomendacijomis gali naudotis tie, kam
pavesta uzduotis toliau gerinti sauga.
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6—-1 DIAGRAMA

6—-2 DIAGRAMA

6.1 GLAUSTAI APIE ECR

2010 m. pabaigoje centrinéje Europos duomeny saugykloje uzregistruoti 418 009 jvykiai,
taigi, per praéjusius metus jy skaicius padidéjo daugiau kaip 140 000. Sis skaicius padidéjo
ne todél, kad per pastaruosius dvylika ménesiy buvo daugiau saugos jvykiy, bet daugiausia
todél, kad valstybés narés stengési j ECR integruoti ankstesniy mety jvykiy duomenis. Jvykiy
pasiskirstymas pagal metus pateiktas 6-1 DIAGRAMOIJE. Verta atkreipti démesj j tai, kad kai

kurios valstybés narés pateiké praeities duomenis®, o kitos integruoja tik tuos jvykiy

duomenis, kurie pateikti po integravimo pradzios datos. Todél Siy mety jvykiy skaicius yra
didesnis uz 2009 m. metinés saugos apzvalgoje pateikta skaiciy.

6-2 DIAGRAMOIE centrinés Europos duomeny saugyklos duomenys suskirstyti pagal
skrydzio tipa. Nors dabar centrinéje Europos duomeny saugykloje néra daugiau kaip 50
proc. uzregistruoty jvykiy skrydzio tipo informacijos, 2010 m. triiko 50,2 proc. skrydzio
tipo informacijos, 0 2009 m. — 57 proc. DidzZioji dauguma (42,7 proc.) turimos informacijos

susijusi su komerciniu oro transportu, 5,3 proc. — su bendraja aviacija, o likusi — su

specialiaisiais aviacijos darbais ir valstybiniais skrydziais.

CENTRINES EUROPOS DUOMENUY SAUGYKLOS JVYKIY PASISKIRSTYMAS PAGAL METUS

2005 2006

2007

2008

2009

CENTRINES EUROPOS DUOMENY SAUGYKLOS JVYKIY PASISKIRSTYMAS PAGAL

SKRYDZIO TIPA

Nezinoma

Specialieji aviacijos darbai
Valstybiniai skrydziai
Bendroji aviacija
Komercinis oro transportas

Nepranest

Pastaba: * |vykio data ankstesné uz tikrgjg duomeny integravimo pradzios data.

2010
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6-3 DIAGRAMA

6—4 DIAGRAMA

6-3 DIAGRAMOJE matyti centrinés Europos duomeny saugyklos orlaiviy kategorijy
pasiskirstymas. Dauguma jvykiy susije su léktuvais; 36,9 proc. sudaro daugiau negu 175 000
jvykiy. Sraigtasparniai yra antroji pagal dydj orlaiviy kategorija, apimanti 2,1 proc. duomeny.
Balta skiltis rodo jrasus, kuriy orlaivio kategorija nenurodyta. 2009 pabaigoje buvo nenurodyta
65 proc. jvykiy orlaivio kategorija, 0 2010 m. pabaigoje tokiy jvykiy sumazéjo iki 56,4 proc.

Centrinéje Europos duomeny saugykloje pageréjo ir saugomy jvykiy pavojingumo duomenys:
neuzregistruoty duomeny dalis sumaZzéjo nuo 30 proc. 2009 m. iki 18 proc. 2010 m. Dauguma
jvykiy (62 proc.) priskirta incidentams ir tik 2 proc. duomeny susije su avarijomis.

Suskirscius ECR duomenis j desimt dazniausiy jvykiy kategorijy, apie kurias turéta
informacijos, kaip matyti 6-5 DIAGRAMOIJE, galima suprasti, dél kuriy tipy jvykiy jvyksta
aviacijos avarijos ir incidentai.

CENTRINES EUROPOS DUOMENUY SAUGYKLOS JVYKIY PASISKIRSTYMAS
PAGAL ORLAIVIOKATEGORIJA

Ultralengvieji 0.5%
Sklandytuvai 0.7%
Sraigtasparniai 2%
Nezinoma 3

Su past. sparn. 37%
Nepranesta 56 %
Baliona/Dirizabliai <0.1%
Mallnsparniai 0.1%
Kiti 0.2%

CENTRINES EUROPOS DUOMENUY SAUGYKLOS JVYKIY PASISKIRSTYMAS

PAGAL PAVOJINGUMA T
\\\\\ ///////

W\ 7,
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6—-5 DIAGRAMA

6—6 DIAGRAMA

RI-VAP
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

Dauguma jvykiy priskirtos kategorijai Kita, todél svarbu imtis klasifikavimo gerinimo
iniciatyvy, kad jvykiai kategorijai Nezinoma arba Kitos bty priskiriami reciau. ATM / CNS
ir Sistemos / komponento gedimas arba sutrikimas (SCF-NP) buvo antra ir trecia pagal dydj
centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy kategorijos.

Apie svarbius jvykius praneSama koduojant jvykio tipa ir nurodant chronologine tikryjy jvykiy
eile. 6-6 DIAGRAMOIJE pateiktas pasiskirstymas pagal pirmajj jvykiy sekos jvykj. Daugeliu
atvejy pirmojo jvykio tipas yra Jprasta orlaivio veikla, Orlaivis / sistema / komponentas ir Oro
navigacijos paslaugos.

Nors ir toliau teikiamos ataskaitos, kuriose truksta esminés informacijos, galima pasidziaugti
tuo, kad ECR pamazu tampa prasmingu informacijos $altiniu, kurj galima analizuoti. Pvz.,
galima iSsamiau analizuoti 6-6 DIAGRAMOIE pateiktg informacijg apie jprastos orlaivio
veiklos jvykius. 6-7 DIAGRAMOJE matyti, kad svarbiausi orlaiviy naudojimg veikiantys jvykiai
yra skrydzio jgulos sgveika su oro navigacijos paslaugomis, orlaivio susidirimas su kliatimis,
apimantis bet kokius susidarimus, taip pat su pauksciais (pauksciy atsitrenkimai), ir orlaivio
aptarnavimas.

DESIMT DIDiIAUSIlj CENTRINES EUROPOS DUOMENY SAUGYKLOS JVYKIY KATEGORIJY

| | | | |
(1] 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000 60,000 70,000 80,000

PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENY SAUGYKLOJE PAGAL PIRMAJ] JVYK]

Reguliavimo aspektai / jvykiai
Kitas jvykis

Aerodromas ir antZzeminés
pagalbin. priemonés
Pasekminiai jvykiai

Oro navigacijos paslaugos

Orlaivis

|prasta orlaivio veikla Ly -0

N
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6-7 DIAGRAMA JVYKIY PASISKIRSTYMAS SU ORLAIVIO NAUDOJIMU SUSIJUSIY JVYKIY KATEGORIJOJE

Nutrauktas artéjimas tapti
Pasirengimas skrydziui

Keleiviy salono sauga

Saugumas apskritai

Jjungta jspéjamoji sistema

Jsibrovimai apskritai

Orlaivio - objekto atsiskyrimas nuo Zzemés
Skrydzio jgulos sgveika

Oro salygos

Orlaivio aptarnavimas
Orlaivio susidiirimas su kliatimi
Skrydzio jgula/ANS

| | | | |
(] 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000 40,000

6.2 JVYKIY PADARINIAI

6-8 DIAGRAMOJE matyti, kad i$ ECR taip pat galima gauti informacijos apie saugos jvykiy
padarinius. Remiantis ECR duomenimis, tik 6 proc. jvykiy turéjo kokiy nors padariniy,
apie kuriuos pranesta. Dazniausi jvykiy padariniai tai buvo orlaivio grazinimas (grjzimas j
iSvykimo vietg), nutrauktas artéjimas tpti ir nutrauktas kilimas.

6—-8 DIAGRAMA CENTRINES EUROPOS DUOMENY SAUGYKLOS JVYKIY, KURIE BUVO KITY JVYKIY
PADARINIAI, PASISKIRSTYMAS

Atsargumo tupimas

Orlaivio aptarnavimas

Susidairimas su prastomis oro sglygomis
Paskelbta avariné padétis

Marsruto pakeitimas

Nutrauktas kilimas

Nutrauktas artéjimas tapti

Orlaivio grazinimas

0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000 8,000
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6.3 SVADOS

Jau beveik integruoti visi EASA valstybiy nariy jvykiy duomenys. Labai svarbu ir toliau labai
stengtis gerinti duomeny kokybe. Kad visa Europos aviacijos bendruomené galéty gauti is
ECR kuo geresne informacija, joje reikia saugoti kuo iSsamesnius duomenis. Per pastaruosius
dvylika ménesiy duomeny kokybé pageréjo, nes daugiau valstybiy jtrauké duomenis j ECR.
Ateinanciais metais duomenys bus toliau gerinami; $ig itin svarbig veiklg bus galima remti
suklrus EASA vadovaujama ir valstybiy nariy nacionalines aviacijos institucijas apimantj
struktlrizuotg Europos saugos analitiky tinklg. Taip pat bus stengiamasi toliau spresti
centrinés Europos duomeny saugyklos atpasakojimy ir pastaby naudojimo apribojimy
klausimus. Juos sprendziant bus galima labai pagerinti veiksmingg duomeny naudojimg
ir sudaryti salygas tokiai veiklai, kaip jvykiy klasifikacijos patikra ir teksty analizé.

Siais metais pirminé ECR koncepcija sukurti prasmingy visos Europos duomeny pradéjo duoti
rezultaty. Turint galimybe analizuoti ne kurios nors vienos valstybés narés, bet daug daugiau
ECR jvykiy, galima geriau suprasti bendruomenés patiriamas saugos problemas.
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7.0 Oro eismo valdymas (ATM)

Oro eismo valdymo (ATM) sistema apima funkcijas ore ir ant Zemeés
(oro eismo paslaugas, oro erdvés valdymg ir oro eismo srauto
valdyma) siekiant uztikrinti saugy ir veiksminga orlaiviy judéjimg
visuose skrydziy etapuose. Saugiy oro eismo paslaugy teikimas,
kaip ATM sistemos visos Europos aplinkos dalis, islieka vienas is
pagrindiniy valstybiy nariy ir oro navigacijos paslaugy teikéjy tiksly.
Remiantis saugos duomenimis, kuriuos EASA valstybés narés
pateiké naudodamosi EUROKONTROLES prane$imo mechanizmu,
vadinamuoju metinés suvestinés Sablonu (AST), j EASA metine
saugos apzvalgg pirma kartg jtrauktas specialus skyrius apie ATM.

Siame skyriuje pateikta su ATM susijusiy avarijy ir incidenty informacija. Duomeny 3altiniai
ir jvykiy kategorijy apibréztys skiriasi nuo kituose Sios apzvalgos skyriuose nurodyty Saltiniy
ir apibrézéiy. Vietoj CICTT kategorijy panasiose Sios ataskaitos diagramose Siame skyriuje
taikomos nuo 2000 m. konkreciai rengtos ATM kategorijos. ATM skyriuje analizuojamos
avarijos ir incidentai, kurie jvyko EASA valstybéje naréje ir kurie buvo susije bent su vienu
2250 kg arba didesnés MTOM orlaiviu.

Siame skyriuje naudojami duomenys gauti i$ privalomyjy saugos duomenuy, kuriuos
EUROKONTROLEI pateiké jos 39 valstybés narés. Sioje ataskaitoje analizé apima tik EASA
valstybes nares.

EUROKONTROLES saugos analizés funkcija ir susijusi duomeny saugyklos SAFER sistema
yra pagrindiné EUROKONTROLES saugos duomeny analizés priemoné, kurig sudaro
privalomosiomis ir savanoriskomis saugos duomeny ataskaitomis pagrjsta Europos ATM
saugos duomeny saugykla. SAFER sukurta siekiant pateikti Europos Komisijos (EB) aviacijos
ataskaity teikimo sistemos ATM komponentg remiantis ECCAIRS.
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7-1 DIAGRAMA
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7-2 DIAGRAMA
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H Avarijos, kurioms ATM turéjo poveikj

7.1 Su ATM SUSIJUSIOS AVARIJOS

7-1 DIAGRAMOIJE pavaizduotas 2010 m. avarijy pasiskirstymas su ATM susijusiose avarijy
kategorijose. Tik viena i$ iy avarijy buvo mirtina. Pagal avarijy skaiciy daugiausia avarijy
priskiriama kategorijai Ant Zemés judancio orlaivio susidlrimas su transporto priemone
(-émis), zmogumi (-némis) ir (arba) kliGtimi (-imis). 2010 m. nejvyko avarijy, per kurias ore
(netoli Zemés) judantis orlaivis susidurty su ant Zemés esanciais objektais.

Atliekant tyrimg galima isskirti du ATM poveikio lygius: tiesioginj poveikj, kai nusprendziama,
kad ATM jvykis arba elementas yra pacioje priezastinéje jvykiy grandinéje, ir netiesioginj
poveikj, kai dél ATM jvykio galéjo padidéti pavojingumo lygis.

7-2 DIAGRAMOIJE nurodytas avarijy, kurias veiké ATM (t. y. jvykiy grandinéje veiké bent vienas
ATM veiksnys), skaicius ir susije eismo lygiai. Tokiy avarijy skai¢ius nuo 2006 m. sumazéjo.
Kaip minéta, siy kategorijy apibréztys skiriasi nuo kity skyriy apibrézciy. Pateikti tik
preliminards 2010 m. duomenys.

Su ATM susJusIy EASA VALSTYBIY NARIY AVARIJY KATEGORIJOS (2010 M.)

| | | | | | | | | |
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Hl Mirtinos I Nemirtinos
SU ATM susiusiy EASA VALSTYBIY NARIY AVARIJY KATEGORIJOS (2005-2010 M.)
p— | | | | | | | |
| | | | | | | | | |
(1] 10 20 30 40 50 60 70 80 90 3
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IS penkiolikos avarijy, kurias veiké ATM, penkios priskirtos kategorijai Susidurimas ant Zemés
(GCOL) tarp orlaiviy, penkios — GCOL tarp orlaivio ir transporto priemonés arba kliGties, o
likusios penkios priskirtos kategorijai Kitos. Per tg patj laikotarpj EUROKONTROLEI pranesta
i$ viso apie 467 avarijas.

7.2 SU ATM SUSUIJE INCIDENTAI

7.2.1  INCIDENTY KATEGORIIOS

Su ATM susijes incidentas yra svarbus ATM poziuriu, bet ATM gali jo neveikti. 7-3 DIAGRAMOJE
pateikta trumpa kiekvienos kategorijos incidenty, apie kuriuos pranesta nuo 2005 m., apzvalga.
Incidenta galima priskirti daugiau nei vienai kategorijai (pvz., jsibrovimo j kilimo ir tipimo
taka kategorijai priskirta incidentg galima priskirti ir nukrypimo nuo skrydziy valdymo tarpo
kategorijai).

Daug incidenty priskirta Sioms incidenty kategorijoms: neleistinas jskridimas j oro erdve (UAP)
— vadinamasis oro erdvés pazeidimas —, orlaivio nukrypimas nuo ATC tarpo (CLR), apimantis
nukrypimus nuo nustatyto lygio, maZiausiosios atskirties pazeidimas (SMI) ir jsibrovimas j
kilimo ir tipimo taka (RI). Netinkamos orlaivio atskirties incidentai priskiriami IS kategorijai.
Dvi pastarosios kategorijos iSsamiau aprasytos kitame skyriuje. 7-4 DIAGRAMOJE matyti, kad
tik labai nedaugelj su ATM susijusiy incidenty jvykiy grandinéje veikia ATM.

Reikia jvertinti ir suklasifikuoti kiekvieng su ATM susijusj incidentg ir susijusia rizika. Rizika
apibréziama kaip incidento pavojingumo ir pasikartojimo tikimybés derinys®.

SU ATM suslJUSIY INCIDENTY KATEGORIJOS (2005-2010 M.)
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Pastaba: *“Metodika pateikta adresu http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents
deliverablesesarr2_awareness_package/eam2guis_e1o_ri_web.pdf (EB reglamente 691/2010 nurodyta
rizikos analizés priemoné).
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7-5 DIAGRAMA

A klasés pavojingumo
B klasés pavojingumo
C klasés pavojingumo
E klasés pavojingumo
D klasés pavojingumo

Klasé nenurodyta

RI
SMmi
CLR

UAP

Rizikingi incidentai laikomi pavojingiausiy klasiy incidentais; tai pavojingi (A klasés
pavojingumo) ir dideli (B klasés pavojingumo) incidentai. Kitos pavojingumo klasés yra
Sios: reikSmingi (C pavojingumo klasé), be saugos poveikio (E), nenustatyta (D).

7-5 DIAGRAMOIJE nurodytas incidenty skaicius pagal pavojinguma ir incidento kategorija.

Daugiausia rizikingy (A ir B klasés pavojingumo) incidenty priskirta kategorijai Maziausiosios
atskirties pazeidimai (SMI). Siai kategorijai priskiriami jvykiai, kai neislaikyta nustatyta
maziausioji orlaiviy atskirtis. Daugelis incidenty, dél kuriy neislaikyta atskirtis ir kurie

SuU ATM suslJUSIY INCIDENTY SKAICIUS PAGAL KATEGORUJA IR PAVOJINGUMA

0 5,000 10,000 15,000 20,000

priskirti rizikingiems incidentams, priskirti ir kategorijai Nukrypimas nuo ATC tarpo arba
Neleistinas jskridimas j oro erdve.

7.2.2 INCIDENTY KOEFICIENTAI IR TENDENCIJOS
Su ATM susijusiy incidenty pranesSimai geréja. Pastaraisiais metais pagrindinése incidenty
kategorijose matyti stabili panasaus arba mazéjancio pavojingumo tendencija.

Lyginant incidenty skaiciy su eismo lygiu galima gauti prasmingus saugos tendencijy
rezultatus. Sio skyriaus diagramose matyti dvi tendencijos: uzregistruoty bet kokio
pavojingumo incidenty milijonui skrydZio valandy koeficientas ir rizikingy (A ir B klasés
pavojingumo) incidenty koeficientas. Skaiiuojant jsibrovimo j kilimo ir tipimo kelig
incidentus naudojamas koeficientas milijonui orlaiviy skrydziy —isvykimy (atvykimy).

Preliminariais 2010 m. duomenimis pagrjstoje 7-6 DIAGRAMOIJE matyti, kad nuolat didéjo
bendri absoliutls uzregistruoty incidenty skaiciai ir jy koeficientai (atsizvelgiant j skrydzio
valandomis isreiksStus eismo lygius). Tai, kad padidéjo visy uzregistruoty incidenty koeficientas,
yra teigiamas zingsnis pirmyn teisingumo principo ” atzvilgiu, jskaitant praneSimy principg,
todél turéty bati lengviau suprasti susijusias ATM veikiancias saugos problemas.

Matyti, kad apskritai padidéjo pavojingy (A klasés pavojingumo) incidenty koeficientas. Nors
nuo 2005 m. buvo matyti stabili dideliy (B klasés pavojingumo) incidenty tendencija, 2010 m.
Siy incidenty skaicius labai padidéjo.

Pastaba: " Teisingumo principas — principas, pagal kurj pagrindiniai operatoriai ir kiti néra baudziami uz veiksmus,
neatliktus veiksmus ar sprendimus, kai tai daroma pagal jy patirtj ir pasirengima. Komisijos reglamentas
(ES) Nr. 691/2010.
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SU ATM SUSIJUSIY INCIDENTY KOEFICIENTAS PAGAL PAVOJINGUMA (INCIDENTAI VIENAM
MILIJONUI SKRYDZIO VALANDUY). PATEIKTI TIK PRELIMINARUS 2010 M. DUOMENYS

A ir B klasés pavojingumo incidenty skaicius
milijonui skrydZio valandy

Skaiciai i$ viso

milijonui skrydzio valandy

2005 2006 2007 2008 2009 2010 (prelim.)

MAZIAUSIOSIOS ATSKIRTIES PAiEIDIMl} KOEFICIENTAS PAGAL PAVOJINGUMA
(INCIDENTAI VIENAM MILIJONUI SKRYDZIO VALANDUY). PATEIKTI TIK PRELIMINARUS
2010 M. DUOMENYS

2005 2006 2007 2008 2009 2010 (prelim.)

7-7 DIAGRAMOIJE matyti maZiausiosios atskirties pazeidimy (SMI) milijonui skrydzio valandy
koeficientas. Skaiciuojant SMI koeficienta naudinga naudoti skrydzio valandy skaiciy, nes jis
geriausiai atitinka laika, kurj orlaivis uzima oro erdve.

SMI —jvykiai, per kuriuos neislaikyta nustatyta maziausioji orlaiviy atskirtis. Apskritai bendras
Sios kategorijos uzregistruoty incidenty skaicius kasmet, isskyrus 2009 m., didéja. Paprastai
istirti SMI trunka ilgiausiai is visy tipy incidenty, todél ateityje jy skaicius gali keistis. Per
pastaruosius ketverius metus A klasés pavojingumo SMI skaicius mazéjo. Vis délto i$
preliminariy 2010 m. duomeny matyti, kad labai padaugéjo B klasés pavojingumo incidenty.
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7-8 DIAGRAMA

13viso
B klasés pavojingumo

A klasés pavojingumo

JSIBROVIMUY ] KILIMO IR TOPIMO TAKA KOEFICIENTAS (INCIDENTAI VIENAM MILIJONUI
ORLAIVIY SKRYDiIl}) PAGAL PAVOJINGUMA. PATEIKTI TIK PRELIMINARUS 2010 M.
DUOMENYS

A ir B pavojingumo incidenty skaicius Skaicius iS viso
milijonui orlaiviy skrydziy milijonui orlaiviy skrydziy

2005 2006 2007 2008 2009 2010 vorlaufig

7-8 DIAGRAMOJE matyti, kad uzregistruoty jsibrovimo j kilimo ir tipimo takg incidenty
koeficientas apskritai didéja. |sibrovimy j kilimo ir tGpimo takg koeficienta naudinga
skaiciuoti atsizvelgiant j skrydziy skaiciy, nes jis atitinka kilimo ir tGpimo tako naudojimo
daznuma.

Pagrindinis aviacijos ir ATM rodiklis yra jsibrovimy j kilimo ir tGpimo takg skaicius. Europoje
uzregistruoty jsibrovimy skaicius pastaraisiais metais padidéjo, ypac todél, kad 2003 m.
paskelbus Europos jsibrovimy j kilimo ir tipimo takg prevencijos aviacijos veiksmy plana
pageréjo informuotumas. Be to, pakeitus ICAO jsibrovimo j kilimo ir tipimo takg apibréztj
veiksmingai padidinta j $ig apibréztj jtraukty jvykiy taikymo sritis. Laikui bégant pavojingy
(A klasés pavojingumo) incidenty koeficiento lygis isliko toks pat arba Siek tiek padidéjo.

Pavojingy jsibrovimy j kilimo ir tipimo takg koeficientas pastaraisiais metais skyrési. Dideliy
(B klasés pavojingumo) incidenty koeficientas iki 2009 m. mazéjo, bet i preliminariy 2010 m.
duomeny matyti, kad praéjusiais metais tokiy incidenty skai¢ius labai padidéjo (25 proc.). Si
padidéjima galima paaiskinti apskritai pageréjusiu pranesimu ir geresniais konkreciy
valstybiy nariy pranesimais.

7.3 BAIGIAMOSIOS PASTABOS

Siame skyriuje pateikta su ATM susijusiy avarijy ir incidenty prane$imy ir analizés apzvalga.
Konkretesnés ATM saugos informacijos ir analizés ieSkokite EUROKONTROLES svetainéje ir
konkreciai SRC svetainéje Siuo adresu:

http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html
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8.0 Agenturos saugos veikla

8.1 PATVIRTINIMAI IR STANDARTIZAVIMAS

2010 m. atlikus Agentiros standartizacijos patikrinimus dar kartg patvirtintas standartizacijos
proceso uzbaigtumas. Komisijos reglamente (EB) Nr. 736/2006 nustatyti darbo metodai
sékmingai priimti visose techninése — pirminio ir nepertraukiamojo testinumo, orlaiviy
skrydziy, skrydzio jgulos licencijavimo ir realaus skrydzio treniruokliy — srityse.

Agentura turi teise atlikti standartizacijos patikrinimus 41 Europos valstybéje remdamasi
pagrindiniu reglamentu, pagal dvisalius susitarimus ir (arba) specialius darbinius susitarimus.
2010 m. EASA atliko iS viso 111 standartizacijos patikrinimy 33 valstybése; rezultatais patvirtinta
teigiama pastaryjy mety tendencija, nors kai kurios nacionalinés aviacijos institucijos (angl.
national aviation authorities, NAA vis dar turi déti daug pastanguy, kad pasiekty patenkinama
vienodo susijusiy reikalavimy jgyvendinimo ir vykdymo uztikrinimo lygj.

Agentura toliau pabrézé aktyvy standartizavimo poziurj. Toliau skatintas NAA eksperty
dalyvavimas patikrinimuose: 2010 m. komandiruotieji NAA inspektoriai padéjo 95 grupés
nariams. Kita susijusi iniciatyva yra kiekvienos srities standartizacijos susitikimy rengimas
siekiant aukstesnio lygio bendro reikalavimy supratimo ir aiskinimo; desimtyje 2010 m.
surengty susitikimy dalyvavo 448 NAA atstovai.

Rengiama nauja koncepcija Nuolatinés stebésenos metodas (angl. Continuous Monitoring
Approach, CMA), apimanti rizika pagrjstg planavimo priemone; taikydama $j pozitrj EASA
galés pritaikyti standartizacijos patikrinimy grupiy dydj, iy patikrinimy vykdymo sritj,
iSsamuma ir daznuma prie nustatytos rizikos ir taip optimizuoti procesg bei istekliy naudojima.

Techninio mokymo srityje EASA sutvirtino iniciatyva nustatyti bendruosius kvalifikacijos
kriterijus ir patenkinti bendrus visy tipy NAA inspektoriy mokymo poreikius. Reguliariai
susitinka specialios nuolatinés grupés. Agenturos ES teisés akty kursuose gali dalyvauti
visos NAA ir treciyjy Saliy institucijos.

2010 m. toliau plétota organizacijy patvirtinimy veikla projektavimo, gamybos ir
nepertraukiamojo tinkamumo srityje. Padidéjo patvirtinimy skaicius: Siuo metu Agentara
uztikrina 265 projektavimo organizacijy ir 222 alternatyvios DOA veiklos licencijy turétojy,
267 techninés priezilros organizacijy ir 41 techninés priezitiros mokymo organizacijos uz
Europos riby, 17 gamybos organizacijy uz Europos riby ir EASA teikiamo Airbus bendro
gamybos organizacijos patvirtinimo prieziurg Europoje ir Kinijoje. Be to, Agentlra uztikrina
nepertraukiama 1348 EASA techninés prieziliros organizacijy JAV ir 163 EASA techninés
prieziliros organizacijy Kanadoje licencijy galiojima.

Galiausiai Sis direktoratas koordinuoja visg uzsienio Salies orlaivio saugos jvertinimo (angl.
Safety Assessment of Foreign Aircraft, SAFA) veiklg. Analizuojant SAFA duomenis pateikiami
svarbus bendro Europoje veikianciy oro transporto bendroviy saugos lygio rodikliai, j kuriuos
atsizvelgiant lengviau nustatyti galimus rizikos veiksnius ir imtis tikslingy kokybisky
priemoniy. Be to, SAFA standartizacijos programa ir paskelbus issamias patikrinimy perone
rekomendacijas uztikrintas aukstas derinimo laipsnis dalyvaujanciose valstybése.
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8.2 SERTIFIKAVIMAS

Sertifikavimo direktoratas aktyviai skatina aviacijos sauga vykdydamas produkty projekty
sertifikavimo veikla, kurios metu visos ES mastu patvirtinami kuo aukstesnio saugos lygio
aviacijos gaminiai, dalys ir prietaisai. 2010 m. Agentura i$ viso iSdavé apie 4 000 su projektais
susijusiy pazyméjimy. Be to, siekdamas pateikti saugaus sertifikuoty produkty veikimo
duomenis ir informacija sertifikavimo direktoratas pramonés atstovy prasymu atlieka veikimo
vertinima.

Kita svarbi Sertifikavimo direktorato uzduotis — aktyviai stebéti nepertraukiamajj aviacijos
gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamuma naudoti visg jy naudojimo laika, kartu uztikrinti, kad
jie atitikty galiojancius tinkamumo skraidyti reikalavimus ir kad juos baty galima saugiai
naudoti. Agentura sukdreé jvykiy pranesimais pagrjsta integruotaja saugos stebésenos ir
taisomuyjy (prevenciniy) veiksmy sistema, kurios tikslas — avarijy ir incidenty prevencija.

Siekdama iSspresti galimas saugos problemas ir uztikrinti auksto lygio nepertraukiamajj
tinkamuma skraidyti Agentura skelbia tinkamumo skraidyti nurodymus (angl. Airworthiness
Directives, AD) ir avarinius AD. AD ir avariniai AD — tai atsakas j saugos problemas, apie
kurias suzinoma tik po to, kai iSduoti pirminiai tinkamumo skraidyti pazyméjimai. 2010 m.
Agentdra isleido 284 AD ir 58 avarinius AD.

2010 m. kovo mén. pradéjusi kurti vidaus pranesimo apie jvykius sistemga (angl. Internal
Occurrence Reporting System, IORS) Agentira siekia toliau gerinti nepertraukiamojo
tinkamumo skraidyti procesa ir iSsamiau analizuoti turimus jvykiy duomenis.

2010 m. Sertifikavimo direktoratas susidiré su keliomis didelémis saugos problemomis. 2010
m. balandZio mén. isSsiverzus ugnikalniui Eyjafjallajokull (Islandija), dél kurio labai sutriko oro
susisiekimas Vakary ir Siaurés Europoje, Sertifikavimo direktoratas kartu su kitais Agentaros
direktoratais déjo labai daug pastangy siekdamas nustatyti tinkamas saugaus skrydziy tesimo
skatinimo priemones. Siuo tikslu paskelbtas saugos informacijos biuletenis (angl. Safety
Information Bulletin, SIB), kuriame pateiktos rekomendacijos turbina varomy léktuvy ir
sraigtasparniy operatoriams, skrendantiems per oro erdve, kuri, kaip Zinoma arba jtariama,
uztersta ugnikalnio pelenais, arba prie jos artéjantiems. Be to, siekiant nustatyti naujus
ugnikalniy peleny sertifikavimo standartus pradéta bendradarbiauti su Tarptautine civilinés
aviacijos organizacija (ICAO).

2010 m. pradzioje jmonés Koito Industries Ltd (Japonija) suklastoto sédyniy bandymo rezultato
klausimais EASA labai glaudZiai bendradarbiavo su analogiska Amerikos agentara FAA
rengdama atitinkamus privalomuosius veiksmus, kuriais galiausiai parengtas suderintas
susijusio EASA PAD / FAA pranesimo apie taisykliy rengimga (angl. Notice of. Proposed
Rulemaking, NPRM) turinys. Prie$ paskelbiant galutines taisykles, siekiant palengvinti
pastaby teikimo laikotarpj, surengti du pramonés atstovy informaciniai susitikimai.

2010 m. direktoratas aktyviai dalyvavo tiriant ir analizuojant avarijas ir didelius incidentus,
jskaitant 2010 m. lapkri¢io mén. oro transporto bendrovés Qantas Airlines orlaivio Airbus
A380 avarija.
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8.3 TAISYKLIY RENGIMAS

Agentdros Taisykliy rengimo direktoratas dalyvauja rengiant ES teisés aktus ir jgyvendinamajg
medZziaga, susijusia su civilinés aviacijos saugos ir aplinkos apsaugos reikalavimy laikymosi
reglamentavimu. Jis teikia Europos Komisijai nuomones ir Komisija su juo turi konsultuotis
visais techniniais jo kompetencijos srities klausimais. Jis taip pat atsako uz susijusig
tarptautinio bendradarbiavimo veikla. Toliau pateiktas taisykliy rengimo sprendimy,
nuomoniy ir pranesimy apie pasitlytg pakeitima (angl. Notices of Proposed Amendment,
NPA) sarasas.

8-1 LENTELE SU TAISYKLIY RENGIMU SUSIJE SPRENDIMAI
Sprendimas Uiduoties numeris Tema
Sprendimas Nr. 2010/001/R 21.001 Navigacijos duomeny baziy teikéjy gamybinés organizacijos patvirtinimas
21.002 Patvirtintos organizacijos pazyméjimo numeris
21.003 21 dalies ir priimtiny laikymosi priemoniy bei rekomendacijy sutvarkymas
21.023 Leidimas skristi. Nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti valdymo organizacijy teisé

Sprendimas Nr. 2010/002/R 21.023 Leidimas skristi. Nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti valdymo organizacijy teisé

66.001 66 dalies ir susijusiy AMC redakciniy klaidy iStaisymas
usoor - 145 dalies ir susijusiy AMC redakeiniy Kaidy staisymas
4o 147 dalies i susijusiy AMC redakciniy Klaidy istaisymas
Moot | M dalies ir susijusiy AMC redakciniy Klaidy staisymas
MDMoo7 Oficialaus iSleidimo pazyméjimas
Sprendimas Nr. 2010/003/R | MDMo3s I Misrios struktaros
Sprendimas Nr. 2010/005/R - 25040 INTIPOBENMAI (priéjimas ir operaciy palengyinimas)
wos7 Susaugumu susije projektavimo standartai
MDMozs | Misrios struktaros T
Sprendimas Nr. 2010/006/R | MDMoss 1 Nuledinimo / priesledio AMC ir rekomendacios pagal ANPA N 200711
Sprendimas Nr. 2010/007/R | MDMo3s 1 Migrios struktaros 0
Sprendimas Nr. 2010/008/R
Sprendimas Nr. 2010/010/R | ETs0007 ¢ Sisteminé esamy FAA daliy ir prietaisy techninio standarto specifikacijos periiora

ir perkélimas j EASA Europos techninio standarto specifikacija

Sprendimas Nr. 2010/012/R MDM.001 Padidinto nuotolio skrydziai dviem varikliais
Sprendimas Nr. 2010/013/R
Sprendimas Nr. 2010/014/R
Sprendimas Nr. 2010/015/R

Sprendimas Nr. 2010/016/R 21.042 21 dalis. Kitos Salies tiekéjo kontrolé

MDM.001 ETOPS / LROPS
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8-2 LENTELE LENTELE. SU TAISYKLIY RENGIMU SUSIJUSIOS NUOMONES

Nuomonés Uzduoties numeris Tema

Nuomoné Nr. 01/2010 21.024 uzduoties a dalis J poskyris. Projektavimo organizacijos patvirtinimas

Nuomoné Nr. 02/2010 ATM.001 EASA sistemos taikymo iSplétimas jtraukiant oro eismo valdymo (ATM)
(SKUBOS TVARKA) ir oro navigacijos paslaugy (ANS) saugos reguliavima. Oro navigacijos paslaugy

teikéjams taikytiny reikalavimy taisykliy rengimas

ATM.004 EASA sistemos taikymo iSplétimas jtraukiant oro eismo valdymo (ATM)
(SKUBOS TVARKA) ir oro navigacijos paslaugy (ANS) saugos reguliavima. Kompetentingoms

institucijoms taikytiny taisykliy rengimas

Nuomoné Nr. 03/2010 ATM.003 EASA sistemos iSplétimas jtraukiant oro eismo valdymo (ATM) ir oro navigacijos paslaugy
(SKUBOS TVARKA) (ANS) saugos reguliavima. Skrydziy vadovy licencijavimo taisykliy kdrimas

Nuomoné Nr.04/2010 | FcLoot FCL dalis. Pagrindinio reglamento isplétimas traukiant skrydzio igulos nariy licencijavima

Nuomoné Nr.os/2010 4 ATM/ANS 002 Programinés irangos TCAS 1 7.1 versijos jvedimas

Nuomoné Nr.o6/2010 1 145012 Vienasirkeliileidimo pazyméjimaipagal s dali

NuomonéNr.072010 | Fcloon MED dalis. Pagrindinio reglamento fsplétimas ftraukiant skrydzio igulos nariy licencijavima

8-3 LENTELE SU TAISYKLIY RENGIMU SUSUJE NPA

NPA Uzduoties numeris Tema

NPA Nr. 2010-01 21.042 Kitos Salies tiekéjo kontrolé

NPANF 201002 208 21A101 dalies rekomendacijos gerinimas

NPANr201003 ATM/ANS 002 Programinés irangos ACAS ll 7. versijos jvedimas

NPANK 201004 820000 Migriy sukasparniy struktary atsparumo pazeidimams i patvarumo vertinimas

NPANK 201005 66025 1 priedélis. 66 dalies orlaivio techninés prieziros licencijos orlaivio tipo kvalifikacijos

NPANK2010-06 829000 Metaliniy sukasparniy struktdry atsparumo pazeidimams ir patvarumo vertinimas

NPA Nr. 2010-07 M.022 M.A.706 dalies e punkto AMC pakeitimas siekiant jtraukti papildomus atvejus, kai

kompetentinga institucija gali sutikti, kad 145 dalies organizacija, su kuria sudaryta sutartis,

jdarbinty paskirtajj operatoriaus ir (arba) M dalies G poskyrio organizacijos pareigling

NPA Nr. 2010-08 145.022 Pagal sutartj pasamdyty darbuotojy kontrolé
NPA Nr. 2010-09 M-014 Nepertraukiamojo tinkamumo valdymo veiklos sutaréiy sudarymas
NPA Nr. 2010-10 MDM.047 Reglamento (EB) Nr. 2042/2003 suderinimas su Reglamentu (EB) Nr. 216/2008 ir ICAO 6

priedo reikalavimu dél Zmogaus veiksniy principy, kuriy reikia laikytis rengiant ir taikant

orlaivio techninés priezitros programa

NPA Nr. 2010-11 25.039 Keleiviy avariniai i$éjimai, avarinés funkcijos ir gelbéjimosi keliai. Suderinimas su FAA

NPANr201042 80019\ Vibravimo bikles stebésena
NPANr201043 sy Aplinkos apsauga. Tipo projekto pakeitimy Kasifikacia
NPANK 201004 opsoss Léktuvy komercinio oro transporto (CAT) skrydiio ir darbo laiko apribojimai ir poilsic

reikalavimy jgyvendinimo taisyklés
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8.4 EUROPOS STRATEGINE SAUGOS INICIATYVA (ESSI)

Europos strateginé saugos iniciatyva (ESSI) yra privac¢iomis léSomis finansuojama teisiskai
neprivaloma savanoriska saugos partnerysté siekiant toliau didinti aviacijos sauga Europoje
ir pilieciy labui visame pasaulyje. Sia iniciatyva, kurig jgyvendinti EASA suteiké galimybe, bet
kuri jai nepriklauso, suburtos aviacijos institucijos, pramonés atstovai ir tokie tarptautiniai
partneriai, kaip ICAO ir FAA. 2010 m. Sia ESSI prisidéta rengiant pirmajj Europos aviacijos
saugos plano (angl. European Aviation Safety Plan, EASP) leidima. ESSI, kurig administruoja
Europos aviacijos saugos agentira, dabar valdoma pagal 1ISO 9001:2008 reikalavimus.

ESSI sudaro trys saugos grupés:

8.4.1 EUROPOS KOMERCINES AVIACIJOS SAUGOS GRUPE (ECAST)

Europos komercinés aviacijos saugos grupé (angl. European Commercial Aviation Safety
Team, ECAST) yra sudedamoji ESSI dalis, susijusi su komercinio oro transporto orlaiviais
su pastoviaisiais sparnais. Jos veikloje dalyvauja daugiau kaip 75 organizacijos, o jai
pirmininkauja EASA ir Tarptautiné oro transporto asociacija (angl. International Air
Transport Association, IATA). ECAST bendradarbiauja su Jungtiniy Amerikos Valstijy CAST
ir jgyvendinant ICAO COSCAP programa.

2010 m. ECAST veikla apémé saugos valdymo sistemas (SMS) ir saugos kultlrg, saugg ant
Zemés, taip pat kilimo ir tlpimo tako sauga. Kilimo ir tupimo tako saugos veikla apima
bendradarbiavimg su EUROKONTROLE, o saugos ant Zzemés veikla — su IATA. ECAST skatina
priimti Europoje IATA AntZzeminés veiklos saugos audito (angl. Safety Audit for Ground
Operations, ISAGO) ir IATA Antzeminés veiklos vadovo (angl. Ground Operations Manual,
IGOM) programas. ECAST rémé Nyderlandy civilinés aviacijos institucijos NLR atliktus
mokslinius Zmogaus veiksniy poveikio saugai perone tyrimus ir jkaré du skrydzio duomeny
stebésenos (angl. Fight Data Monitoring, FDM) forumus: vieng — operatoriams, kitg —
institucijoms.

http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EUROPOS SRAIGTASPARNIY SAUGOS GRUPE (EHEST)

Europos sraigtasparniy saugos grupé (angl. European Helicopter Safety Team, EHEST) yra su
sraigtasparniais susijusi sudedamoji ESSI dalis. EASA, Eurocopter ir Europos sraigtasparniy
naudotojy komiteto (angl. European Helicopter Operators Committee, EHOC) vadovaujamos
EHEST veikloje dalyvauja daugiau kaip 50 organizacijy. EHEST taip pat atstovauja Europai
Tarptautinéje sraigtasparniy saugos grupéje (IHST). Tai yra 2005 m. Jungtinése Amerikos
Valstijose pradétos déti bendros valdzios institucijy ir pramonés pastangos iki 2016 m.

80 proc. sumazinti sraigtasparniy avarijy rodiklius visame pasaulyje.

2010 m. EHEST paskelbé 2000—2005 m. Europoje jvykusiy 311 sraigtasparniy avarijy analizés
ataskaita. Keturios jgyvendinimo grupés nagrinéjo skrydziy ir SMS, mokymo, reguliavimo
aspektus ir techninés priezidros klausimus. EHEST taip pat padéjo Tarptautinei verslo aviacijos
tarybai (angl. International Business Aviation Council, IBAC) kurti su sraigtasparniais
suderinama tarptautinio verslo aviacijos skrydziy standarto (angl. International Standard
for Business Aircraft Operations, IS-BAO) versija.

2010 m. Europoje surengtas tarptautinis sraigtasparniy saugos seminaras (angl. International
Helicopter Safety Seminar, IHSS).

http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 EUROPOS BENDROSIOS AVIACIJOS SAUGOS GRUPE (EGAST)

Europos bendrosios aviacijos saugos grupé (angl. European General Aviation Safety Team,
EGAST) sprendzia bendrosios aviacijos orlaiviy su pastoviaisiais sparnais klausimus. Jos tikslas —
toliau gerinti saugg skatinant saugos didinima, Svietimg ir dalijimasi geraja patirtimi. Remiantis
esamomis nacionalinio lygmens arba bendrosios aviacijos organizacijy iniciatyvomis, Europos
bendrosios aviacijos saugos grupei pirmininkauja EASA, Europos figlrinio skraidymo taryba
(angl. European Airshow Council, EAC) ir Europos bendrosios aviacijos palaikymo taryba (angl.
European Council for General Aviation Support, ECOGAS); EGAST veikloje dalyvauja daugiau
kaip 50 organizacijy. Tarptautiniu lygmeniu EGAST bendradarbiauja su FAA saugos grupe (angl.
FAA Safety Team, FAAST) ir organizacija Transport Canada.

EGAST veikia keturiose srityse: saugos stiprinimo, duomeny rinkimo ir analizés, aktyvios
saugos (Siandien sprendzianti rytdienos rizikos klausimus) ir sgsajos su moksliniais tyrimais.

2010 m. ECAST paskelbé kelis saugos lankstukus, vaizdo jrasus ir bendrosios aviacijos
pilotams skirtg Frazeologijos vadova.

http://easa.europa.eu/essi/egast/.
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1 priedélis. Bendrosios pastabos
apie duomeny rinkimg ir kokybe

Pateikti duomenys néra isSsamus. Kai kurios EASA valstybés narés nepateiké duomeny apie lengvuosius orlaivius.
Negavusi tyrimy rezultaty ir valstybéms laiku nepateikus iSsamiy duomenuy, Agentira negali pateikti visapusisko
visy Europos civilinés aviacijos saugos aspekty vaizdo.

Agentura toliau sieks gauti lengvujy orlaiviy avarijy duomenis rengdama kitas metines saugos ataskaitas ir tikisi
iSsamesniy duomeny, nes EASA valstybése narése geréja pranesimy teikimo sistemos ir duomeny trikumo
problemos suvokimas.

Didesniy orlaiviy duomenys issamds tiek, kiek valstybés ICAO pateiké avarijy duomeny pagal 13 prieda. Atlikus
patikrinimus paaiskéjo, kad ne visos valstybés pranesimus ICAQ teikia iSsamiai ir laiku.
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2 priedélis. Sqvoky apibréztys
ir santrumpos

2-1. BENDROIJI DALIS

SPECIALIEJI AVIACIIOS
DARBAI (AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM
KOMERCINIS ORO
TRANSPORTAS (CAT)
CICTT

CNS

EASA

EASA VN

ECCAIRS
ECR
MIRTINA AVARLIA

BENDROIJI AVIACIJA (GA)
HEMS

ICAO

LENGVASIS ORLAIVIS
MTOM

SAFER

REGULIARIOSIOS ORO
SUSISIEKIMO PASLAUGOS

SMs

TRECIOSIOS SALIES ORLAIVIS

Orlaivio skrydis, kurio metu orlaivis naudojamas specializuotoms, pvz., Zemés
ukio, statyby, fotografavimo, stebésenos ir patruliavimo, paieskos ir gelbéjimo
arba oro reklamos, paslaugoms teikti.

Oro navigacijos paslaugos

EASA metiné saugos apzvalga

Metinés suvestinés Sablonas

Skrydziy valdymas

Oro eismo valdymas

Orlaivio skrydis, kurio metu uz atlygj ar samdos pagrindais vezami keleiviai,
kroviniai arba pasto siuntos.

CAST ir ICAO Bendrosios sistematikos grupé

Rysiai, navigacija ir apzvalga

Europos aviacijos saugos agentura

Europos aviacijos saugos agentaros valstybés narés. Sios valstybés yra 27 Europos
Sajungos valstybés narés, Islandija, Lichtensteinas, Norvegija ir Sveicarija.
Europos pranesimo apie jvykius ir incidentus sistemy koordinavimo centras
Centriné Europos duomeny apie jvykius saugykla

Avarija, dél kurios per 30 dieny nuo jos jvykimo dienos miré bent vienas orlaivio
jgulos narys ir (arba) keleivis arba ant Zemés buves asmuo. (Saltinis: ICAO 13 priedas)
Nekomerciniai oro transporto ar specialiyjy aviacijos darby orlaiviy skrydziai.
Avarinés medicinos tarnybos sraigtasparnis

Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija

Orlaivis, kurio maksimali sertifikuota kilimo masé yra mazesné nei 2 251 kg.
Maksimali sertifikuota kilimo masé

Eurokontrolés saugos analizés funkcija ir susijusi duomeny saugykla

Oro susisiekimo paslauga, kuria gali naudotis placioji visuomené ir kuri teikiama
pagal paskelbtg tvarkarastj arba tokiu nuolatiniu daznumu, is kurio lengvai matyti,
kad tai sisteminga seka skrydziy, kuriuos gali tiesiogiai uzsisakyti visuomenés
nariai.

Saugos valdymo sistema

Orlaivis, kurio naudojimo ar skrydziy nekontroliuoja kompetentinga EASA
valstybés narés institucija.

A2-2. AVARIJY KATEGORLJY SANTRUMPOS

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CcToL

Nejprastas kontaktas su kilimo ir tipimo taku

Staigus manevras

Aerodromas

Oro eismo valdymas / rysiai, navigacija ir stebéjimas
Susiddrimas / galimas susidarimas su pauksciu (-iais)

Su sauga susijes jvykis keleiviy salone

Pilotuojamo orlaivio susidiirimas su zeme arba skrydis jos link
Susidarimas su kliGtimi (-is) kylant ir tapiant



SAVOKU APIBREZTYS IR SANTRUMPOS

EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
uimc
Usos
UNK
WSTRW

2010 m. metiné saugos apZvalga

Evakuacija

Su iSorine krova susijes jvykis

Gaisras / dimai (ne nuo smagio)

Gaisras / dimai (nuo smgio)

Susijusi su degalais

Susiddrimas ant zemés

Su sklandytuvo vilkimu susijes jvykis

AntZzeminés paslaugos

Apledéjimas

Antzeminis valdymo praradimas

Valdymo praradimas skrydzio metu

Keliamosios jégos salygy praradimas reiso metu

Skraidymas zemai

Orlaiviy suartéjimas (Airprox) / TCAS pranesimai / maziausiosios atskirties
neislaikymas / pavojingas suartéjimas ore / susidirimas ore

Kita

Nuokrypis nuo kilimo ir tipimo tako

Gyvuno jsibrovimas j kilimo ir tipimo takg

Transporto priemoneés, orlaivio arba Zzmogaus jsibrovimas j kilimo ir tlpimo taka
Susijusios su saugumu

Sistemos / komponento gedimas arba sutrikimas (ne jégainés)
Sistemos / komponento gedimas arba sutrikimas (jégainés)
Susidarimas su turbulencija

Nenumatytas skrydis meteorologinémis salygomis pagal prietaisus
Tapimo neprieskrida / perskrida

Nezinoma arba nenustatyta

Véjo poslinkis arba perkinija

Avarijy kategorijas galima taikyti siekiant labai gerai priskirti jvykj kategorijai, kad blty galima analizuoti duomenis.
Sioje Metinéje saugos apzvalgoje taikomas avarijy kategorijas parengé CICTT. Papildomos informacijos apie $ig grupe
ir avarijy kategorijas ieskokite svetainéje (http://intlaviationstandards.org/index.html).

A2-3. ATM AVARIJY KATEGORIJY SANTRUMPOS

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Nukrypimas nuo ATC tarpo

Netinkama atskirtis

Susidurimas ore

Maziausiosios atskirties pazeidimas

Neleistinas jskridimas j oro erdve

Jsibrovimas j kilimo ir tupimo taka — jvykis, kai orlaivis, transporto priemoné
arba Zmogus yra apsaugotoje orlaiviui tlpti ir kilti skirto pavirsiaus srityje.
Susiddrimas su transporto priemone, Zmogumi arba orlaiviu, kai orlaivis yra
ant Zemés
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3 priedélis. Diagramy
ir lenteliy sarasas

A3-1. DIAGRAMY SARASA

2—1 DIAGRAMA:

2—2 DIAGRAMA:

2—3 DIAGRAMA:

3—1 DIAGRAMA:

3—2 DIAGRAMA:

3—3 DIAGRAMA:

3—4 DIAGRAMA:

3—5 DIAGRAMA:

3—6 DIAGRAMA:

3—7 DIAGRAMA:

3—8 DIAGRAMA:

3-9 DIAGRAMA:

4—1 DIAGRAMA:

4—2 DIAGRAMA:

4-3 DIAGRAMA:

4—4 DIAGRAMA:

4-5 DIAGRAMA:

4—6 DIAGRAMA:

4—7 DIAGRAMA:

5—1 DIAGRAMA:

Zuvusiy keleiviy skaicius pasaulyje 100 milijony keleivio myliy

Reguliarieji komercinio oro transporto skrydZiai, iSskyrus neteiséta jsikisima
Avarijy, kuriose zuvo keleiviy, 10 milijony skrydziy pasaulio koeficientas
Reguliarieji komercinio oro transporto skrydziai, iSskyrus neteiséta jsikisima
Pasaulio regiony mirtiny avarijy 10 milijony skrydziy koeficientas
(2001-2010 m. requliarieji keleiviniai ir krovininiai skrydziai)

Mirtinos komercinio oro transporto avarijos. EASA valstybiy nariy ir treciyjy
saliy léktuvai

Reguliariyjy keleiviniy skrydziy mirtiny avarijy koeficientai. EASA valstybiy
nariy ir treciyjy saliy léktuvai (mirtinos avarijos 10 milijony skrydziy)
Mirtinos avarijos pagal komercinio oro transporto skrydzio tipa

Treciyjy Saliy léktuvai

Mirtinos avarijos pagal komercinio oro transporto skrydzio tipg

EASA valstybiy nariy léktuvai

Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybiy nariy léktuvy
avarijy skaicius (2001-2010 m.)

Metiné procentiné visy ARC, RAMP ir CFIT kategorijy avarijy dalis

EASA valstybése narése registruoty oro transporto bendroviy léktuvai
Mirtinos komercinio oro transporto avarijos. EASA valstybiy nariy ir

treciyjy Saliy sraigtasparniai

Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipg. EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy
sraigtasparniai (2001-2010 m.)

Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybiy nariy sraigtasparniy
avarijy skaicius (sraigtasparniai, 2001-2010 m.)

Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipg. EASA valstybése narése registruoti
didesnés nei 2 250 kg MTOM léktuvai (2001-2010 m.)

Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipa. EASA valstybése narése registruoti
didesnés nei 2 250 kg MTOM sraigtasparniai (2001-2010 m.)

Bendrosios aviacijos mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése
narése registruoti didesnés nei 2 250 kg MTOM léktuvai (2001-2010 m.)
Mirtiny ir nemirtiny specialiyjy aviacijos darby avarijy kategorijos. EASA

valstybése narése registruoti didesnés nei 2 250 kg MTOM léktuvai (2001- 2010 m.)

Mirtiny ir nemirtiny bendrosios aviacijos avarijy kategorijos. EASA valstybése

narése registruoti didesnés nei 2 250 kg MTOM sraigtasparniai (2001— 2010 m.)

Mirtiny ir nemirtiny specialiyjy aviacijos darby avarijy kategorijos. EASA
valstybése narése registruoti didesnés nei 2 250 kg MTOM sraigtasparniai
(2001-2010 m.)

Mirtinos verslo aviacijos avarijos. EASA valstybése narése ir treciosiose Salyse
registruoti léktuvai

Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipg. EASA valstybése narése registruoti
mazesneés nei 2 250 kg MTOM orlaiviai (2006—2010 m.)

1.

12.

13.

16.

16.

17.

17.

19.

19.

21.

21.

22.

25,

26.

27.

28.

29.

30.

35
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5—-2 DIAGRAMA: Mirtinos avarijos pagal orlaivio kategorijg. EASA valstybése narése 35. lpp
registruoti mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviai (20062010 m.)

5-3 DIAGRAMA: Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése registruoti 36. lpp
mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviai (2006—2009 m.)

6—1 DIAGRAMA: Centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy pasiskirstymas pagal metus 40. lpp

6—2 DIAGRAMA: Centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy pasiskirstymas pagal skrydzio tipg  40. lpp

6—3 DIAGRAMA: Centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy pasiskirstymas pagal orlaivio 41. lpp
kategorijg

6—4 DIAGRAMA: Centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy pasiskirstymas pagal pavojinguma 41. lpp

6—5 DIAGRAMA: Desimt didziausiy centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy kategorijy 42. lpp

6—6 DIAGRAMA: Pasiskirstymas centrinéje Europos duomeny saugykloje pagal pirmajj jvykj 42. lpp

6—7 DIAGRAMA: lvykiy pasiskirstymas su orlaivio naudojimu susijusiy jvykiy 43. lpp
kategorijoje

6—8 DIAGRAMA: Centrinés Europos duomeny saugyklos jvykiy, kurie buvo kity 43. lpp
jvykiy padariniai, pasiskirstymas

7—1 DIAGRAMA: Su ATM susijusiy EASA valstybiy nariy avarijy kategorijos (2010 m.) 48. lpp

7—2 DIAGRAMA: Su ATM susijusiy EASA valstybiy nariy avarijy kategorijos (2005- 2010 m.) 48. lpp

7-3 DIAGRAMA: Su ATM susijusiy incidenty kategorijos (2005-2010 m.) 49. lpp

7—4 DIAGRAMA: Su ATM susijusiy incidenty, kuriuos veiké ATM, skaicius 49. lpp

7-5 DIAGRAMA: Su ATM susijusiy incidenty skaicius pagal kategorijg ir pavojingumg 50. lpp

7—6 DIAGRAMA: Su ATM susijusiy incidenty koeficientas pagal pavojinguma (incidentai vienam 50. lpp
milijonui skrydZio valandy). Pateikti tik preliminards 2010 m. duomenys

7—7 DIAGRAMA: Maziausiosios atskirties pazeidimy koeficientas pagal pavojinguma (incidentai 51. lpp
vienam milijonui skrydZio valandy). Pateikti tik preliminarus 2010 m. duomenys

7—8 DIAGRAMA: Isibrovimy j kilimo ir tGpimo taka koeficientas (incidentai vienam milijonui 55. lpp

orlaiviy skrydziy) pagal pavojinguma. Pateikti tik preliminards 2010 m. duomenys

A3-2. LENTELIY SARASAS

3—1 LENTELE Bendro EASA valstybiy nariy (léktuvy) operatoriy avarijy ir mirtiny 15. lpp
avarijy skaiciaus apzvalga

3—2 LENTELE Bendro avarijy ir mirtiny avarijy skaiciaus apzvalga. EASA valstybiy 20. lpp
nariy (sraigtasparniy) operatoriai

4-1 LENTELE Ubersicht iiber die Gesamtanzahl der Unfille und tédlichen Unfélle nach 26. lpp

Art des Luftverkehrs und Art des Luftfahrzeugs —in EASA-MS registrierte
Luftfahrzeuge mit einer MTOM Uiber 2250kg

5—1 LENTELE Viso avarijy ir mirtiny avarijy skaiciaus apzvalga. EASA valstybése narése 34. lpp
registruoti mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviai

8—1 LENTELE Su taisykliy rengimu susije sprendimai 57. lpp

8—2 LENTELE Su taisykliy rengimu susijusios nuomonés 58. lpp

8—3 LENTELE Su taisykliy rengimu susije NPA 58. lpp
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4 priedélis. Mirtiny avarijy
sgrasas (2010 m.)

Toliau lentelése pateikiamas 2010 m. jvykusiy
komerciniy orlaiviy, kuriy maksimali sertifikuota kilimo
masé yra didesné nei 2 250 kg, mirtiny avarijy sgrasas.
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ATSAKOMYBES APRIBOJIMAS

Sioje apzvalgoje avarijy duomenys pateikti tik informavimo tikslais. Jie gauti i Agentros
duomeny baziy, apimanciy ICAO ir aviacijos pramonés duomenis. Jie atspindi rengiant
ataskaitq turétas zinias.

Nors, rengiant $ig ataskaita, labai stengtasi iSvengti klaidy, Agentura neuztikrina turinio
tikslumo, iSsamumo arba aktualumo. Tiek, kiek leidZziama pagal Europos ir nacionalinius teisés
aktus, Agentura neatsako uz jokig dél netiksliy, nepakankamy arba negaliojanciy duomeny
patirtg, naudojant, kopijuojant arba atskleidziant turinj atsiradusig arba su tuo susijusig zala,
kitas pretenzijas arba reikalavimus. Ataskaitoje pateiktos informacijos nereikéty vertinti kaip
teisinés konsultacijos.

Dél iSsamesnés informacijos arba Sio dokumento paaiskinimo prasom kreiptis j EASA Rysiy
ir iSorés santykiy departamentg (communications@easa.europa.eu) pagal toliau pateiktg
informacija.

PADEKA
Autoriai noréty padékoti valstybéms naréms uz pagalba atliekant $j darbg ir rengiant Sig
ataskaitg. Autoriai taip pat noréty padékoti ICAO ir NLR uz pagalba atliekant $j darba.
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