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Shrnuti

Rok 2010 byl pro leteckou bezpecnost v Evropé velmi priznivy.

Byl to prvni rok v historii evropského letectvi, kdy v ramci obchodni
letecké dopravy nedoslo pri provozu vrtulnik( ani letoun( k zadné
nehodé se smrtelnymi nasledky. Rovnéz s ohledem na celosvétovy
primeér je pocet nehod se smrtelnymi nasledky pri pravidelnych
letech osobni letecké dopravy v Evropé podstatné nizsi.

V ostatnich regionech svéta se pocet nehod se smrtelnymi nasledky zvysil z 39 na 46.
V roce 2010 se v téchto regionech zvysil také pocet nehod se smrtelnymi nasledky

pri pravidelnych letech osobni letecké dopravy. Celkova Uroven bezpecnosti se patrné
stabilizovala.

V Evropé se zvysil pocet nehod se smrtelnymi nasledky pfi letech v ramci vSeobecného
letectvi a pri leteckych pracich provozovanych letouny a vrtulniky s maximalni vzletovou
hmotnosti nad 2250 kg. V této kategorii letll je nejcastéjsi pricinou leteckych nehod
»Ztrata fizeni za letu” (LOC-l). Technické priciny pfi nich hraji daleko mensi dlohu.

Agentura jiz patym rokem shromazduje tdaje o nehodach lehkych letadel (s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) do 2250 kg) v ¢lenskych statech EASA. Ve
srovnani s rokem 2009 se v roce 2010 pocet hlasenych nehod snizil 0 16 %. Udaje, které
jsme obdrzeli, vsak nejsou Uplné, protoze nékteré clenské staty nehlasily vSechny nehody.
Agentura nadale spolupracuje s clenskymi staty EASA s cilem zlepsit harmonizaci
shromazdovani Udaju a usnadnit jejich sdileni.

Jedna se o druhy rok, kdy VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI poskytuje také informace
z Evropské centralni evidence udalosti (ECR). Pocet zprav a skutecnost, Ze zpravy podavaji
vsechny clenské staty, jsou s ohledem na budouci vyuzitelnost ECR povzbudivé. Podafrilo se
zlepsit kvalitu udaju, dostupnost nékterych jejich dilc¢ich prvka je vsak i nadale problémem.

Oblast rizeni letového provozu (ATM) prispiva, at uz primo ¢ nepfimo, jen velmi malou
mérou k nehodam a incidenttim v ramci celkového systému letectvi. Trvalé zvySovani
bezpecnosti ATM nicméné vyzaduje dalsi usili.
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1.1 SOUVISLOSTI

obcan( je nicméné nezbytné tuto Uroven bezpecnosti dale zvySovat. Evropska agentura

pro bezpecnost letectvi je Ustrednim bodem strategie Evropské unie pro bezpecnost letectvi.
Agentura vytvari spolecna pravidla bezpecnosti a ochrany zivotniho prostredi na evropské
Urovni. Provadénim inspekci v jednotlivych clenskych statech zaroven kontroluje uplatiovani
norem a poskytuje nezbytné technické odborné posudky, odbornou pfipravu a provadi
vyzkum. Agentura spolupracuje s vnitrostatnimi Grady, které nadale provadéji provozni
ukoly, jakymi jsou udélovani osvédceni o letové zpUsobilosti pro jednotliva letadla a
vydavani pilotnich prikaz(.

Tento dokument vydala Evropska agentura pro bezpecnost letectvi s cilem informovat
verejnost o obecné Urovni bezpecnosti civilniho letectvi. Agentura predklada tuto zpravu
kazdorocné, a to podle pozadavki stanovenych v ¢l. 15 odst. 4 narizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. inora 2008. Analyza tdaju ziskanych
prostfednictvim kontrol a Cinnosti v oblasti prosazovani predpist mize byt publikovana
samostatné.

1.2 ROZSAH ZPRAVY

Tato VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI predklada statistické tdaje o evropské a celosvétové
bezpecnosti civilniho letectvi. Statistické udaje jsou usporadany podle typu letu, napfr.
obchodni letecka doprava, a kategorie letadel, jako napriklad letouny, vrtulniky a kluzaky.

Pfi pripravé této zpravy méla agentura pfistup k informacim o nehodovosti, které shromazdila
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAQ). Clenské staty jsou zadany, aby na zakladé
prilohy 13 predpisu organizace ICAO, Odborné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentd,
predavaly organizaci ICAO Udaje o nehodach a vaznych incidentech letadel s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) vyssi nez 2250 kg. Z tohoto dlivodu se Udaje v
nasledujicich statistikach tykaji vétsinou letadel prevysujicich tuto hmotnost. Kromé udaju
organizace ICAO byly za Gcelem ziskani Gdaju o nehodach lehkych letadel z let 2006 — 2010
osloveny také clenské staty EASA. Dale byly ziskany Udaje o provozu letadel v obchodni letecké
dopravé od organizaci ICAO a NLR (Ustav pro bezpecnost letecké dopravy, Nizozemsko).

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI vychazi z udaj, které méla agentura k dispozici k

15. dubnu 2011. Jakékoli zmény provedené po tomto datu v ni nejsou zahrnuty. Pozndmka:
vétsina informaci se zaklada na plvodnich Udajich. Tyto Udaje jsou aktualizovany, jakmile
jsou k dispozici vysledky Setreni. Jelikoz Setfeni mohou trvat i nékolik let, je tfeba upravovat
také udaje z let predchozich. To nékdy muze vést k rozdildm mezi ddaji uvadénymi v této
vyrocni zpravé o bezpecnosti a Udaji uvedenymi ve zpravach z predchozich let.
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Pro ucely této zpravy se ,,Evropou” a ,Clenskymi staty EASA rozumi 27 ¢lenskych statu
Evropské unie a dale Island, Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko. V pfipadé let(i v obchodni
letecké dopravé je region urcen podle statu provozovatele letadla, jehoz se nehoda tyka.
Pro vSechny ostatni lety je region urcen podle statu, v némz je letadlo, jehoz se nehoda tyka,
zapsano do leteckého rejstriku.

V ramci statistiky je vénovana zvlastni pozornost nehodam se smrtelnymi nasledky. VSeobecné
jsou v mezinarodnim méfitku vSechny tyto nehody velmi dobie zdokumentovany. Zahrnuty
jsou rovnéz udaje o ostatnich leteckych nehodach. Agentura uznava, ze pouZziti pokrocilejsich
statistickych test(i by umoznilo uvést nékteré dalsi informace, zvysila by se tim vsak sloZitost

tohoto dokumentu.

1.3 OBSAH ZPRAVY

Vzhledem k rozsifeni plisobnosti agentury EASA v oblasti rizeni letového provozu (ATM)
byla do této VYROCNI ZPRAVY O BEZPECNOSTI doplnéna nova kapitola. Kapitola 7
prinasi statistiky o udalostech tykajicich se fizeni letového provozu (ATM). Tato kapitola
byla vypracovana v Uzké spolupraci s Evropskou organizaci pro bezpecnost letového
provozu (EUROCONTROL).

V kapitole 2 je uveden prehled historického vyvoje bezpecnosti obchodniho letectvi.
Statistiky o obchodni letecké dopravé se nachazeji v kapitole 3. V kapitole 4 jsou uvedeny
Udaje o vSeobecném letectvi a leteckych pracich. Kapitola 5 se tyka nehod lehkych letadel
v Clenskych statech EASA. Kapitola 6 uvadi prehled Gdaju v Evropské centralni evidenci
udalosti. A konecné, v kapitole 8 jsou uvedena opatreni v oblasti bezpecnosti leteckého
provozu prijata jednotlivymi feditelstvimi EASA.

Prehled pouzitych definic a zkratek a rovnéz dalsi informace o kategoriich nehod se nachazi
v priloze 2: Definice a zkratky.
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2.0 Historicky vyvoj bezpecnosti
letectvi

Od roku 1945 vydava organizace ICAO zpravy o nehodovosti tykajici
se nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici v ramci pravidelné
obchodni letecké dopravy (kromé protipravnich ¢inu v civilnim
letectvi); zatim posledni zprava vysla v roce 2009. Nize uvedena
¢isla vychazi z udaji o nehodovosti zvefejnénych ve VYROCNI
ZPRAVE RADY Mezinarodni organizace pro civilni letectvi. Udaje
za rok 2010 jsou zalozeny na predbéznych odhadech.

OBRAZEK 2-1

Umrtnost cestujicich

Klouzavy priimér za 5 let

Udaje na OBRAZKU 2-1 dokladaji, Ze se bezpecnost letectvi od roku 1945 neustale zlep3uje.
Na zakladé porovnani poctu obéti na 100 milion( cestujicich prepravenych na vzdalenost
jedné mile trvalo dvacet let (1948 az 1968), nez se bezpecnost zlepsila desetinasobné, a

to z hodnoty 5 na 0,5. Dalsiho desetindsobného zlepseni bylo dosazeno pfiblizné o 30 let
pozdéji, v roce 1997, kdy nehodovost klesla pod troven 0,05. V roce 2010 se odhaduje’ jeji
setrvani na hodnoté 0,01 Umrti na 100 miliond nalétanych mil.

Podle tohoto grafu se nehodovost v poslednich letech zda byt vyrovnana. Tato skutecnost

je zpusobena méritkem, které je zvoleno tak, aby pokrylo vysokou nehodovost na konci
Ctyricatych let 20. stoleti.

CELKOVY POCET OBETI NA 100 MILIONU CESTUJiICiCH PREPRAVENYCH NA
VZDALENOST JEDNE MiLE, PRAVIDELNE SPOJE OBCHODNIi LETECKE DOPRAVY,
NEPOCITAJE PROTIPRAVNI CINY

1968: 0.5 Po roce 1997: <0.05

e A b

Lrrrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Pozndmka: 'Toto Cislo se mize zménit, jakmile budou k dispozici tdaje za rok 2010.
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OBRAZEK 2-2

— Pocet nehod se
smrtelnymi nasledky

J— Klouzavy primér za 5 let

Az do roku 2009 rada organizace ICAO do své VYROCNI ZPRAVY zafazovala také tdaje o
nehodovosti u nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici. Jejich vyvoj za poslednich 20 let
je znazornén na OBRAZKU 2-2. Udaje za rok 2010 jsou zaloZeny na pfedbéznych odhadech.

Mira nehod se smrtelnymi nasledky pro cestujici na pravidelnych spojich (nepocitaje
protipravni Ciny) vyjaddrena poctem obéti na 10 miliond lett postupné klesala az do roku 2003,
nasledky nijak vyrazné nezlepsila a pohybuje se v priméru mezi 4 a 5 nehodami se
smrtelnymi nasledky na 10 milion( letd. Pétilety klouzavy pradmér z(stava od roku 2004
témér nezménén. Je tieba poznamenat, Ze se nehodovost v rdmci pravidelnych spoju

v jednotlivych ¢astech svéta vyrazné lisi (viz OBRAZEK 2-3).

CELKOVA NEHODOVOST VYJADRENA POCTEM OBETi NA 10 MILIONU LETO,
PRAVIDELNE SPOJE OBCHODNIi LETECKE DOPRAVY, NEPOCITAJE PROTIPRAVNI CINY




HISTORICKY VYVO) BEZPECNOSTI LETECTVi Nasim posldnim je vase bezpecnost. ‘ I 13

(0]:1:7.V1{ @ X POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY NA 10 MILIONU LETU PODLE REGIONU
(2001 — 2010, PRAVIDELNE SPOJE OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY)

2.0 Severni Amerika 3.1 Clenské staty EASA 3.3 Australie a Novy Zéland

12.9 Jizni Amerika 24.6 Evropa kromé ¢l. statt EASA 11.1 Jizni a jihovychodni Asie

47.7 Afrika 24.4 Zapadni a stredni Asie 2.6 Vychodni Asie

Regiony Severni Amerika, vychodni Asie a clenské staty EASA maji v porovnani se zbytkem

vy

Ameriku a Karibské ostrovy.
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3.0 Obchodni letecka doprava

V této kapitole jsou shrnuty udaje o nehodach let(i v obchodni
letecké doprave. Tyto lety zahrnuji prevoz cestujicich, nakladu
nebo posty za Uplatu nebo najemné. Zminéné nehody zahrnuji
alespon jedno letadlo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
(MTOM) nad 2250 kg. Letecké nehody jsou rozclenény podle zemi,
v nichz byl zapsan provozovatel letadla. Nehody a nehody se
smrtelnymi nasledky jsou rozrazeny na zakladé definic v priloze

13 predpisu organizace ICAO, Odborné zjistovani pricin leteckych
nehod a incidentu. Tato kapitola je rozdélena na dvé hlavni casti:
jedna je vénovana letounum a dalsi vrtulnikim.

3.1 LETOUNY

Co se tyce nehod se smrtelnymi nasledky, byl rok 2010 v ¢lenskych statech EASA z hlediska
bezpecnosti letectvi jednim z nejpriznivéjsich rokd v historii obchodni letecké dopravy.
Jak je patrno z TABULKY 3-1, byl to prvni rok, béhem néhoz nebyly v této kategorii nehod
zaznamenany zadné nehody se smrtelnymi nasledky. Pocet nehod bez smrtelnych nasledkd
byl sice vys$si nez v roce 2009, neprekracoval vsak primér za desetileté obdobi. V desetileti
2001 - 2010 byla mira preziti u vSech nehod zahrnujicich letadla provozovana clenskymi staty
EASA 95% vsech osob na palubé.

TABULKA 3-1 PREHLED CELKOVEHO POCTU NEHOD A NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY
PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA (LETOUNY)

Obdobi Pocet nehod Nehody se smrtelnymi Pocet obéti na palubé Pocet obéti na zemi
nasledky

1999 — 2008 (priimér) 32 5 78 1

2009 (celkem) 20 1 228 0

2010 (celkem) 26 0 0 0
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OBRAZEK 3-1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNi LETECKE DOPRAVE — LETOUNY
PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETICH ZEMiCH

| Nehody se smrtelnymi
nasledky u provozovatell
v clenskych statech EASA

Nehody se smrtelnymi
nasledky u provozovateld
ve tretich zemich

— Trilety klouzavy pramér
u provozovateld ze tfetich . . L
zemi 20 1
2 3 5 5 3
— Trilety klouzavy priimér u = 2 — 1 1 0
provozovatell z ¢lenskych - _— - ]
statil EASA | | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
OBRAZEK 3-2 MiRA NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY U PRAVIDELNYCH SPOJU OSOBNI
DOPRAVY - LETOUNY PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETiCH
ZEMIi (POCET NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY NA 10 MILIONU LETO).
|| Provozovatelé z élenskych 7 T e

statd EASA — pramér za
trileté obdobi

— Provozovatelé ze tretich
zemi — primér za trileté
obdobi

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Udaje v TABULCE 3-1 ukazuji pocet nehod letound provozovanych ¢lenskymi staty EASA a tretimi
zemémi (zemémi, které nejsou cleny EASA) v desetiletém obdobi 2001 - 2009. Pocet nehod

se smrtelnymi nasledky u letount provozovanych tietimi zemémi se zvysil z 39 v roce 2009 na
46 v roce 2010. Vyvoj za posledni desetileti ukazuje, Ze pocet nehod se smrtelnymi nasledky
z(istava stabilni.

3.1.1 MiRA NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY V RAMCI PRAVIDELNE

OSOBNi LETECKE DOPRAVY
Samotny pocet nehod popisuje jen cast Urovné bezpecnosti za dané obdobi. Aby bylo
mozné odvodit smysluplné zavéry, byl celkovy pocet nehod zkombinovan s poctem let(.
Tento vysledny pomér umoznuje porovnat vyvoj bezpecnosti vzhledem ke zménam objemu
provozu. OBRAZEK 3-2 zobrazuje miru nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliond lett v
ramci pravidelné osobni letecké dopravy v priiméru za tfileta obdobi, a to pouze v rdmci
pravidelné obchodni letecké dopravy (Udaje za rok 2010 jsou zalozeny na odhadech). V roce
2010 se i nadale snizovala celkova primérna mira nehod se smrtelnymi nasledky, ke kterym
doslo v pribéhu posledniho desetileti v clenskych statech EASA.
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OBRAZEK 3-3 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNIi LETECKE DOPRAVE
PODLE TYPU LETU — LETOUNY PROVOZOVANE VE TRETiCH ZEMI
Ostatni e
Nakladni
|| Osobni

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

OBRAZEK 3-4 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNIi LETECKE DOPRAVE
PODLE TYPU LETU — LETOUNY PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA

Ostatni
Nakladni
| Osobni

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

V pripadé letadel provozovanych ve tretich zemich se tato primérna mira v roce 2010
zvysila na droven roku 2006.

3.1.2 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU

Vice podrobnosti vyjde najevo, kdyz se nehody rozdéli podle typu letu. Jak vyplyva z
OBRAZKU 3-3, lety v rdmci osobni letecké dopravy vykazuiji ve srovnani s ostatnimi typy
dopravy na celém svété (vyjma clenskych statd EASA) nejvyssi pocet nehod se smrtelnymi
nasledky. Je dulezité poznamenat, ze podil nehod zarazenych do kategorie ,,ostatni“ je
vyrazné vyssi nez podil poctu letadel, ktera tyto lety vykonavaji. Informace o poctu lett
podle typu letu nejsou dostupné.

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu pro clenské staty EASA je uveden
na OBRAZKU 3-4. Pfes neustale klesajici pocet nehod se historicky vzato vétsina nehod
se smrtelnymi nasledky tyka letd v rdmci osobni letecké dopravy.
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3.1.3 KATEGORIE NEHODY

Zarazeni nehody do jedné nebo nékolika kategorii pomaha rozpoznat konkrétni bezpecnostni
problémy. Nehody se smrtelnymi nasledky a nehody bez smrtelnych nasledkd s Ucasti
letound provozovanych clenskymi staty EASA, které se staly béhem obchodnich letd, byly
zafazeny do odpovidajicich kategorii nehod. Tyto kategorie jsou zalozeny na definicich
vypracovanych Spolecnou pracovni skupinou pro taxonomii CAST a ICAO (CICTT)". Kazda
nehoda muzZe byt v zavislosti na okolnostech, které k ni prispély, prifazena k vice kategoriim.

OBRAZEK 3-5 zobrazuje pocet nehod podle jednotlivych kategorii pro celkové mnozstvi viech
nehod zahrnujicich letouny provozované v clenskych statech EASA, k nimz doslo za desetileté
obdobi 2001 - 2010. Mezi kategorie s velkym poctem nehod se smrtelnymi nasledky patfi
mimo jiné nehody typu LOC (,,ztrata fizeni za letu”) a SCF-PP (,,selhani nebo zavada na
systému/soucasti souvisejici se zdrojem elektrické energie®).

Udalosti spadajici do kategorie LOC-I zahrnuji ¢astecnou nebo Uplnou ztratu fizeni posadky za
letu. Ke ztraté fizeni mlize dojit bud' vlivem zhorsenych technickych vlastnosti letadla, nebo
také proto, ze doslo k prekroceni meznich charakteristik letadla. S nehodami kategorie LOC-l je
v poslednim desetileti spojen nejvyssi pocet nehod se smrtelnymi nasledky. Kategorie SCF-PP
predstavuje selhani jednoho nebo vice motord, coZ mlize vést k Uplné nebo castecné ztraté
vykonu motoru.

Podivame-li se na vyvoj v nékterych z téchto kategoriich za posledni desetileti, mizeme ucinit
dalsi zavéry. OBRAZEK 3-6 predstavuje procentualni podil vybranych kategorii nehod v
celkovém poctu nehod. V nedavné dobé se celkové zvysil podil nehod zahrnujicich kategorii
ARC (,neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou®). Tyto nehody se obvykle tykaji
dlouhého pristani, pristani prilis vysokou rychlosti nebo tvrdého pristani. U takovychto nehod
byva obvykle poskozeno pfistavaci zafizeni nebo jina ¢ast letadla. Vzrlsta také podil nehod
zahrnujicich udalosti kategorie RAMP (,,¢innost na zemi“). Tyto nehody zahrnuji poskozeni
letadla vozidly nebo jinym pozemnim vybavenim letist, ale také nespravnou nakladkou
letounu. Nehody zpUsobené ,fizenym letem do terénu nebo k terénu® (CFIT) pak vykazuji
celkové klesajici podil. Tyto nehody zahrnuji srazky nebo hrozici srazky letadla s terénem,
nejcastéji v podminkach omezené, nebo vyrazné snizené viditelnosti.

Pozndmka: *CICTT vyvinula spole¢nou taxonomii pro moznost zafazeni jednotlivych pfipadd nehod a udalosti do
systému hlaseni. Dalsi informace jsou uvedeny v dodatku 2: Definice a zkratky.
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3.2 VRTULNIKY

Tento oddil poskytuje prehled nehod vrtulnik( (s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
nad 2250 kg) v ramci obchodni letecké dopravy. Uplné provozni ddaje (napf. pocet letovych
hodin) nebyly pfi pripraveé této zpravy k dispozici.

VSeobecné se provoz vrtulnikll od provozu letound Lisi. Vrtulniky se ¢asto pohybuji v blizkosti
zemé a vzIétaji a pristavaji na jinych nez letistnich plochach, jako jsou heliporty, soukromé
pristavaci plochy a pfirodni pfistavaci plochy. Vrtulniky maji také jiné aerodynamické a
manipulacni vlastnosti nez letouny. VSe vyse uvedené se odrazi i v odlisné povaze nehod.

Jak je patrné z TABULKY 3-2, nebyly v roce 2010 zaznamendany zadné nehody se smrtelnymi
nasledky, které by zahrnovaly vrtulniky provozované v clenskych statech EASA v ramci
obchodni letecké dopravy. Pod Urovni desetiletého prdméry byl mimoto i pocet nehod bez
smrtelnych nasledka.

TABULKA 3-2 PREHLED CELKOVEHO POCTU NEHOD A NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY VRTULNiKU
PROVOZOVANYCH V CLENSKYCH STATECH EASA

Obdobi Poéet nehod Nehody se smrtelnymi Pocet obéti na palubé Pocet obéti na zemi
nasledky

1999-2008 (priimér) 9 3 11 0

2009 (celkem) 5 2 18 0

2010 (celkem) 2 0 0 0

3.2.1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY

OBRAZEK 3-7 zobrazuje polet nehod se smrtelnymi nasledky, které se tykaly vrtulnikd
provozovanych v ¢lenskych statech EASA nebo tretich zemich. V letech 2001 az 2010 doslo
u vrtulnik provozovanych v ¢lenskych statech EASA k 25 nehodam se smrtelnymi nasledky
oproti 119 nehodam se smrtelnymi nasledky u vrtulnikd provozovanych ve tfetich zemich.
Nehody se smrtelnymi nasledky u provozovateld z clenskych stat(i EASA predstavuji 17 %

z celkového poctu nehod ve svété. Pocet nehod se smrtelnymi nasledky u provozovateld
ze tretich zemi byl v roce 2010 ve srovnani s desetiletym primérem za obdobi 2001 - 2010
(12 nehod) nizky (5 nehod).

Podivame-li se na tfilety klouzavy primér, zjistime, Ze celosvétové i v ¢lenskych statech EASA
se primérny pocet nehod vrtulnikd se smrtelnymi nasledky v poslednich letech sniZil.

3.2.2 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU

OBRAZEK 3-8 zobrazuje pocet nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu v obchodni
letecké dopravé. Podivame-li se na typy let(, pri kterych k témto nehodam doslo,
zaznamename rozdil mezi vrtulniky provozovanymi v clenskych statech EASA a tretich zemich.
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OBRAZEK 3-7 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNi LETECKE DOPRAVE — VRTULNiKY
PROVOZOVANE V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETICH ZEMiCH

| Nehody se smrtelnymi
nasledky u provozovatell
v Clenskych statech EASA

Nehody se smrtelnymi
nasledky u provozovatell
ve tretich zemich

— Trilety klouzavy primér
u provozovatelU ze tretich
zemi

— Trilety klouzavy pramér u
provozovatel z ¢lenskych

statdi EASA | | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

OBRAZEK 3-8 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU — VRTULNiKY PROVOZOVANE
V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETICH ZEMICH (2001 - 2010)

| Provozovatelé z clenskych 0
statd EASA 65
ProVOzZOVatele 28 tHEtICN e
60
40
19 2
20 14 14
8 I
3
[] - 0
| | | | |
Osobni Letecka zachranna sluzba  Technicky prelet/prelet Ostatni

Osobni doprava se na celkovém poctu nehod se smrtelnymi nasledky provozovatell ve
tretich zemich podili nejvice. Vétsina nehod se smrtelnymi nasledky, které se tykaly letadel
provozovanych v clenskych statech EASA, (14) se stalo pfi letech letecké zachranné sluzby
(HEMS?). Celosvétové to predstavuje 42 % vsech nehod letd vrtulnikd letecké zachranné
sluzby se smrtelnymi nasledky. Kategorie ,ostatni“ zahrnuje nakladni lety a letecké taxi.

22 vrtulnikd, které se celosvétové podilely na nehodach se smrtelnymi nasledky, provadélo
let nad morem (lety se vzletem nebo pristanim na zafizenich mimo pevninu). Pocty téchto
nehod jsou znazornény v OBRAZKU 3-8 podle jednotlivych kategorii v zavislosti na typu letu.

Pozndmka: *Llety letecké zachranné sluzby (HEMS) usnadriuji poskytnuti rychlé zdravotni péce v pFipadech, kdy je nutné
provést neprodleny a rychly prevoz zdravotnického personélu, zdravotnického materialu nebo zranénych osob.
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OBRAZEK 3-9

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

AMAN
ICE
ADRM
Usos
GCoL
FUEL
LOC-G
ARC
UNK
MAC
SEC
F-POST
OTHR
WSTRW
SCF-PP
cToL
SCF-NP
LALT
LOCI
CHIT

3.2.3 KATEGORIE NEHODY

Nehody vrtulnik(, na nichzZ se podileli provozovatelé z ¢lenskych statl EASA, byly zafazeny
do jedné nebo vice kategorii nehod, coz by mélo prispét k identifikaci konkrétnich
bezpecnostnich problémd.

Tyto kategorie jsou zaloZeny na definicich vypracovanych Spolecnou pracovni skupinou pro
taxonomii CAST a ICAO (CICTT). Seznam kategorii byl v nedavné dobé aktualizovan, aby lépe
odpovidal provoznim ¢innostem vrtulnikd. Mimo jiné k nim byla pridana nova kategorie
»srazky s prekazkami béhem vzletu a pristavani“ (CTOL). V pfedchozich vyroénich zpravach o
bezpecnosti byly nehody spadajici do této kategorie fazeny mezi ,ostatni“ (OTHR).

Kategorie s nejvétsim poctem nehod se smrtelnymi nasledky je CFIT (,fizeny let do terénu
nebo k terénu“). Ve vétsiné pripadd bylo na viné predevsim nepfiznivé pocasi, jako napriklad
snizena viditelnost zplsobena pfizemnim oparem nebo mlhou. Nékolik nehod se stalo v noci
nebo v horském ¢i kopcovitém terénu.

JLtrata fizeni za letu” (LOC-I) ma na svédomi druhy nejvétsi pocet nehod se smrtelnymi
nasledky a rovnéz i druhy nejvyssi pocet z celkového mnozstvi zaznamenanych nehod.

Nehody pfi ,,Cinnostech v malé vysce” (LALT) jsou stfety se zemi a prekazkami, k nimz doslo
pri umyslném letu v malé vysce, s vyloucenim faze vzletu a pristani.

KATEGORIE NEHOD PRO NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY A NEHODY BEZ
SMRTELNYCH NASLEDKO — POCET NEHOD VRTULNiKU PROVOZOVANYCH V CLENSKYCH
STATECH EASA (VRTULNiKY, 2001 — 2010)
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Do kategorie ,ostatni“ (OTHR) jsou zarazeny nehody, které nelze zaclenit do zadné z jinych
kategorii. Pfi nékolika nehodach spadajicich do této kategorie silny proud vzduchu z rotoru

vrve

které nasledné vrtulnik poskodily.

Dvé kategorie spojené se selhanim nebo zavadami systému nebo soucasti jsou SCF-NP, ktera
se tyka selhani nebo zavad nesouvisejicich s motorem, a SCF-PP, ktera naopak zahrnuje
zavady a selhani, které s motorem souviseji. Nehody téchto kategorii jsou spjaty predevsim
se selhanimi ¢i poruchami motoru, systému hlavniho rotoru, systému ocasniho rotoru nebo
fizeni letu.

Do kategorie srazek s prekazkami béhem vzletu a pristani (CTOL) byly razeny vSechny nehody,
ke kterym doslo béhem vzletové a pristavaci faze a pri kterych se hlavni nebo ocasni rotor
stretl s objekty na zemi. Vrtulniky Casto létaji v omezenych prostorech blizko prekazek.
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Vseobecné letectvi
a letecké prace

Tato kapitola predklada udaje o nehodach letadel s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti (MTOM) nad 2250 kg ve
vieobecném letectvi a pFi leteckych pracich. Udaje v této kapitole
se zakladaji na udajich ziskanych od organizace ICAO.

Podle organizace ICAO je termin ,letecké prace” definovan

jako provoz letadel pro zvlastni ucely, jako napr. letecké prace

v zemeédeélstvi, pri vystavbé, fotografovani, mapovani, pozorovani
a hlidkovani, vyhledavani a pri zachrannych akcich nebo letecké
reklamé.

Termin ,vSeobecné letectvi“ oznacuje vSechny lety v civilnim letectvi,
které neprobihaji v ramci obchodni letecké dopravy nebo leteckych
praci. Rozdéleni nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu za
desetileti 2001 - 2010 je uvedeno na OBRAZKU 4-1.

OBRAZEK 4-1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU — LETOUNY NAD 2250 KG
MTOM zAPSANE DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA (2001 - 2010)
Rozdéleni podle typu letecké prace Rozdéleni podle typu vieobecného letectvi
W\

Neznamé 3% . & N /. 2 Neznamé 1% \QE\_\_\___O ////////
Zemédélstvi 7% - N\ ° Letecky \\\\ ////
Seskoky padakem 21% ] instruktazni vycvik 14% _______ _:\_\ ______________________ ° ////
Ostatni 2% = .. Obchodni 15% _______ .__: __________________________ R
Haseni pozaru 85% = Ostatni 25% ___.____ =5 =

Rekreacni 35% _______3_ _____________________ o \\:

E S
Z S
7, \\\\
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OBRAZEK 4-2

Rozdéleni podle typu letecké prace

Letecky prizkum
Haseni pozaru
Fotografovani
Tézba dreva
Zemédélstvi

Suche a zachrana

NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU — VRTULNiIKY NAD 2250 KG
MTOM zZAPSANE DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA (2001 - 2010)

Rozdéleni podle typu vSeobecného letectvi

Prvni 6%

Ostatni 6%

Zkusebni/

experimentalni 12% ... —-
Obchodni 18%

Ttechnicky prelet/prelet 24%

Vystavba/zavéseny Rekreacni 3% --------- “--
Casové obdobi v TABULCE 4-1 sahé od roku 1999 do roku 2010, poskytuje pfehled o poctu
nehod v letech 2010 a 2009 i priimér za predchazejici desetileté obdobi.
TABULKA 4-1 PREHLED O POCTU VSECH NEHOD A NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU
LETU A TYPU LETADLA — LETADLA NAD 2250 KG MTOM ZAPSANA DO REJSTRIKU V
CLENSKYCH STATECH EASA
Typ letadla Typ letu Obdobi Pocet nehod Nehody se smrtelnymi Pocet obéti Pocet obéti
nasledky na palubé na zemi
Letouny VSeobecné 1999-2008 (prameér) 17 5 13 1
letectvi w00 3 s s o
00 3 3 6 o
letouny | letecké prace  1999-2008 (primér) 6 2 e o
000 3 T 2 o
00 4 o o o
vitaiky A Vieobecns 1 1999-2008 (promér) 5 - s 3 o
letectyi w00 2 2 3 o
o0 s o o o
vitulniky | letecké prace  1999-2008 (promér) 6 T 2 o
000 1 R o
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OBRAZEK 4-3

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

CABIN
ICE
RAMP
TURB
AMAN
BIRD
Usos
ATM
RI-VAP
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
ADRM
RE
SCF-NP
ARC
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOC-I

4.1 KATEGORIE NEHODY — LETOUNY (VSEOBECNE LETECTVi A LETECKE PRACE)

Bylo zjisténo, Ze ne vsechny Udaje o nehodach ve vSeobecném letectvi ziskané od organizace
ICAO byly zafazeny do jednotlivych kategorii nehod. Pocet uvedenych nehod tak poskytuje
nizky odhad poctu nehod ve viech kategoriich. Veskeré udaje se tykaji obdobi let 2001 - 2010.

Na OBRAZEK 4-3 je vidét, Ze z hlediska nehod se smrtelnymi nasledky je nejdulezitéjsi kategorii
»Ztrata fizeni za letu” (LOC-I). Nékolik nehod se smrtelnymi nasledky bylo oznaceno jako ,,nehody
s neznamou nebo neurcenou pric¢inou” (UNK), nebot nedostatek udaji znemoznil jejich zafazeni
do urcité kategorie. Neobvykly kontakt se vzletovou/pristavaci drahou (ARC), neimyslné vyjeti
ze vzletové/pristavaci drahy (RE) a selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisejici s
motorem) jsou nejdllezitéjsi kategorie nehod bez smrtelnych nasledkd. To znameng, ze
technické problémy sice hraly urcitou roli, ale jejich nasledek byl casto méné zavazny.

Existuje urcity problém pfi ziskavani Gdajt o nehodach pri leteckych pracich. Jednim z
nejnebezpecné;jsich typd letu je v tomto ohledu haseni pozaru. Tato ¢innost mdze byt
provadéna jak soukromymi provozovateli, tak statnimi organizacemi (napf. vojenskym
letectvem) jako takzvané ,statni lety“. Nehody ,statnich letd“ nejsou do této zpravy zahrnuty.

KATEGORIE NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY A NEHOD BEZ SMRTELNYCH NASLEDKU
VE VSEOBECNEM LETECTVi — LETOUNY NAD 2250 KG MTOM ZAPSANE DO REJSTRIKU V
CLENSKYCH STATECH EASA (2001 — 2010)




28 EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVi
VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2010

OBRAZEK 4-4

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

AMAN
F-NI
OTHR
Usos
FUEL
GCoL
ARC
LOC-G
RE
RAMP
CFIT
UNK
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
LALT
LOC-1

KATEGORIE NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY A NEHOD BEZ SMRTELNYCH
NASLEDKU PRI LETECKYCH PRACICH — LETOUNY NAD 2250 KG MTOM ZAPSANE
DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA (2001 - 2010)

OBRAZEK 4-4 vyobrazuje jako nejdulezitéjsi kategorii nehod se smrtelnymi nasledky ,ztratu
fizeni za letu” (LOC-). Za ni nasledu;ji kategorie ,,¢innosti v malé vysce” (LALT), selhani nebo
zavada na systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP) a ,pozar/dym (po narazu)“ (F-POST).
»Neumyslné vyjeti ze vzletové/pristavaci drahy“ (RE) bylo pfi leteckych pracich nejcastéjsi
pricinou nehod bez smrtelnych nasledka.

4.2 KATEGORIE NEHOD — VRTULNIKY (VSEOBECNE LETECTVi A LETECKE PRACE)

Ve srovnani s letouny doslo pri provozu vrtulnik(i v oblasti vSseobecného letectvi i leteckych
praci k mensimu poctu nehod. Tato skutecnost pravdépodobné souvisi s tim, Ze pocet vrtulnik(
v letadlovém parku byva vyrazné nizsi, a rovnéz i s tim, Ze vrtulniky plni pfi obou typech
provozu odlisné ukoly. Stejné jako v pfipadé letound nejsou ani o letech vrtulnikd k dispozici
zadné statistické udaje.

Na OBRAZEK 4-5 je vidét, Ze z hlediska nehod se smrtelnymi nasledky pfi letech vrtulnik( byly
nejcastéjsimi kategoriemi udalosti ,ztrata rizeni za letu” (LOC-1) a ,,fizeny let do terénu nebo
k terénu“ (CFIT). Do kategorie LOC-I patfi v oblasti vSeobecného letectvi rovnéz jedny z
nejpocetnéjsich nehod bez smrtelnych nasledkd, z cehoz je ziejmé, Ze ovladani vrtulniki
predstavuje i nadale problém.

Vrtulniky pouzivané k leteckym pracim plni fadu rdznych funkci, mezi néz patfi i manévrovani
v malych vyskach (LALT) a preprava vnéjsiho nakladu (EXTL). Jakykoli bezpecnostni problém,
jako je chyba pfi ovladani ¢i selhani nebo zavada na systému ¢i soucasti souvisejici s
motorem, mUze vést za téchto okolnosti ke ztraté fizeni za letu (LOC-1). Z OBRAZKU 4-6 je
patrné, Ze tyto bezpecnostni problémy se tykaji vétsiny nehod se smrtelnymi nasledky a ze
pomérné vysoky pocet nehod vrtulnik(i bylo zarazeno do kategorie ,,nezndma pricina“ (UNK).
Dlvodem toho mUize byt skutecnost, ze vysetfovani nehody nebylo dosud uzavieno nebo ze
pric¢iny a okolnosti téchto nehod zUstaly neobjasnény.
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4.3 OBCHODNI LETECTVi

,0bchodni letectvi“ je organizaci ICAO povazovano za soucast vseobecného letectvi.
Udaje o ,,obchodnim letectvi jsou v tomto dokumentu uvadény s ohledem na diilezitost
tohoto odvétvi.

V poslednich letech dochazelo v ¢lenskych statech EASA k jedné nehodé rocné. Celosvétoveé
se pocet nehod se smrtelnymi nasledky v poslednim desetileti snizoval. V roce 2009 se stal
jen velmi maly pocet nehod, coz mUze souviset s tim, Ze v tomto roce doslo k poklesu v
poctu lett v rdmci obchodniho letectvi. K vypoctu pomérnych hodnot vsak chybi potrebné
celosvétové udaje o poctech letli v rdmci obchodniho letectvi.

OBRAZEK 4-7 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY V OBCHODNiM LETECTVi — LETOUNY ZAPSANE
DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA A TRETiCH ZEMiCH

| Nehody letadel zaps. do
rejstiiku v ¢l. statech EASA

- CL. staty EASA — prlimér
za 3 roky

Nehody letadel zaps. do
rejstiiku v tretich zemich

— Treti zemé — pramér
za 3 roky

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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5.0 Lehka letadla, letadla 0 maximalni
vzletoveé hmotnosti do 2250 kg

Udaje obsaZené v této analyze zahrnuji pouze nehody, které byly
hlaseny clenskymi staty EASA a které se tykaly letadel s maximalni
vzletovou hmotnosti 2250 kg. Statni lety tato analyza nezahrnuje.
O udaje o nehodach lehkych letadel zazadala agentura v lednu 2011.
Udaje neposkytlo Rumunsko.

Kvalita kddovani méla u rdznych clenskych statli riznou droven. | presto, ze nékteré clenské
staty maji s kvalitou Udajl stale urcité problémy, obecné vzato se kvalita a Uplnost tdaju
ziskanych v roce 2010 ve srovnani s Udaji z predchozich let zlepsila.

Za obdobi 2006 — 2010 bylo hlaseno 4 383 nehod. Nékteré staty hlasily i ¢innosti, které
nespadaji do plsobnosti vyrocni zpravy o bezpecnosti, napriklad z oblasti paramotor(i a
rogal. Tyto Udaje nebyly ve zpravé brany v Gvahu.

Tri zemé, Estonsko, Lichtenstejnsko a Malta, informovaly, Ze v roce 2010 u nich nedoslo k
Zadné nehodé. Ostatni staty nahlasily 1 047 nehod, z nichZ 127 mélo smrtelné nasledky. Z
nahlaseného poctu umrti jich ke 189 doslo na palubé letadla, k jednomu na zemi. Nékteré
nehody, které byly uverejnény vnitrostatnimi organy pro letectvi nebo jinymi organizacemi,
nebyly agenture EASA hlaseny. Tyto Gidaje nejsou do této zpravy zahrnuty, takze pocet nehod,
ktery je v ni uveden, je nizsi nez pocet nehod, ke kterym ve skutecnosti doslo.
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TABULKA 5-1

Pocet nehod, nehod se smrtelnymi nasledky i pocet obéti za rok 2010 je v TABULCE 5-1
srovnavan s primérnym poctem z predchozich let, pro néz mame dostupné udaje

(2006 —2009).

Lze konstatovat, Ze vSechny Udaje za rok 2010 jsou fadové stejné jako prameér ctyr
predchazejicich let. Pocet nehod, nehod se smrtelnymi nasledky a obéti se ve srovnani

s primérem predchozich let v roce 2010 celkové snizil.

Z hlediska jednotlivych statl se pocet nehod ve 22 ¢lenskych statech snizil, v 8 clenskych
statech se zvysil. Pocet nehod hlasenych za rok 2010 je nejnizsi za obdobi let 2006 - 2010.

Od roku 2006 se pocet nehod zvysoval, od roku 2009 se vsak pocet nehod snizil témér o 16 %.
Castecné lze tento pokles pfisuzovat tomu, ze nékteré ¢lenské staty nepodavaji Uplné zpravy.

PREHLED NEHOD A NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY — LETADLA S MAXIMALNI
VZLETOVOU HMOTNOSTI 2250 KG ZAPSANA DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA

Typ letadla Obdobi Pocet nehod Nehody se smrtel- Pocet obéti Pocet obéti
nymi nasledky  na palubé na zemi
Balén 2006-2009 (prdmér) 22 0 0 0
2010 (celkem) w o o o
letoun 2006-2009 (promer) ¢ 533 65 w o
010 (celkem) mo 53 o 1 o
Kuzsk 2006-200 (primer) - 188 8 a o
2010 (celkem) 165 v n o
Gyroplan 2006-2009 (primer) 0 E 3 o
2010 (celkem) s o o o
vtk 2006-2000 (promer) g 0 n 2
2010 (celeem) 0 0 8 o
Ultralehké letadlo - 2006-2009 (primér) 0 3 8 o
2010 (celkem) 0 P w o
ostatni 2006-2009 (primér) B B 5 o
2010 (celeem) & 0 n o
Motorov kluzsk 2006-2009 (primér) o n 5 o
2010 (celkem) 82 o n o
Prdmér 2006-2009 1180 153 244 4
Celkem 2010 1047 129 210 1
Rozdil (%) -113% -155% -14.0% -71.4%




LEHKA LETADLA, LETADLA DO 2 250 KG MTOM

Nasim poslanim je vase bezpecnost.

5.1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY

7 OBRAZKU 5-1 zje patrné, ze prevazna vétsina nehod lehkych letadel se smrtelnymi
nasledky, ke kterym doslo v clenskych statech EASA, spada do oblasti vSeobecného

letectvi (95 %). Pouze 4% nehod se smrtelnymi nasledky patfi do oblasti leteckych praci
a pouze 1% jich nastalo v rdmci obchodni letecké dopravy.

OBRAZEK 5-2 znazornuje rozdéleni nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letadla.
Vétsina (43 %) lehkych letadel majicich podil na nehodach se smrtelnymi nasledky béhem
obdobi 2006 — 2010 jsou letouny, po nichZ nasledujici ultralehka letadla (22 %) a kluzaky (19 %)
(vcetné kluzakd motorovych). Balony jsou v poctech nehod se smrtelnymi nasledky zastoupeny
jen velmi zridka; ve skutecnosti byl mezi lety 2006 a 2009 hlasen jen jeden pripad.

OBRAZEK 5-1 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETU — LETADLA S MAXIMALNI

VZLETOVOU HMOTNOSTI 2250 KG ZAPSANA DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA
(2006 — 2010)

Obchodni letecka doprava

N
\\\\\ & ’y
1% ———————————————————————————————————— é‘ - - //
N Z
Letecké prace 4% oo N ///
Vseobecné letectvi 95% e Y] ///
Nezndmé 0%

\\
/ N
STt

OBRAZEK 5-2 NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY PODLE TYPU LETADLA — LETADLA S MAXIMALNI

VZLETOVOU HMOTNOSTI 2250 KG ZAPSANA DO REJSTRIKU V CLENSKYCH STATECH EASA
(2006 — 2010)

Gyroplan 1%
Ostatni 8%
Vrtulniky 7%
Ultralehké letadlo 2%
Kluzak 19%
S pevnymi 3%
Balon

0%
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OBRAZEK 5-3

| Nehody se
smrtelnymi
nasledky

Nehody bez
smrtelnych
nasledkd

EVAC
RI-A
ATM
ICE
EXTL
BIRD
RI-VAP
ADRM
GCoL
F-NI
Usos
RAMP
GToOW
RE
TURB
LoLl
LOC-G
CcToL
ARC
AMAN
WSTRW
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
F-POST
CFIT
UNK
LALT
LOCI

5.2 KATEGORIE NEHODY

K vykazovani udajd o nehodach lehkych letadel za obdobi 2006 — 2010 pouzivaji ¢lenské
staty EASA kategorie nehod Spolecné pracovni skupiny pro taxonomii CAST a ICAO (CICTT).
Tyto kategorie nehod byly postupné vyvijeny tak, aby umoznovaly vysledovat bezpecnostni
Usili v oblasti provozu letadel s pevnymi kidly. V nedavné dobé k nim byly pfidany dalsi
kategorie, lépe odpovidajici leteckému provozu v ramci vSseobecného letectvi a lehkym
letadl(im, rotor(im a kluzakdm, které se poprvé objevuji pravé v této VYROCNI ZPRAVE O
BEZPECNOSTI V zdznamech z roku 2010 se téchto novych kategorii a kodd sice jiz hojné
pouzivalo, pfi aktualizacich predchozich zaznam0 vsak byly uplatiovany jen prileZitostné.
VSechny zjevné redakcni problémy se agentura EASA pokusila vyresit.

KATEGORIE NEHOD PRO NEHODY SE SMRTELNYMI NASLEDKY A NEHODY BEZ
SMRTELNYCH NASLEDKU — LETOUNY S MAXIMALNIiM VZLETOVOU HMOTNOSTI 2250 KG
ZAPSANE DO REJSTRIKU CLENSKYCH STATU EASA (2006 — 2009)

0 50 100 150 200

Pozndmka: *Jedna se o kategorie CTOL, GTOW, LOLI a UIMC (viz definice v dodatku 2).

250
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Nejvétsi pocet nehod se smrtelnymi nasledky se fadi do kategorie LOC-I (ztrata Fizeni za letu)
a LALT (¢innosti v malé vysce). LOC-l je jednou z nejdulezitéjsich kategorii u nehod bez
smrtelnych nasledkd. Kategorie LOC-I a LALT vykazuji také vysoky podil nehod se smrtelnymi
nasledky v ramci celkového poctu nehod v dané kategorii.

Kategorie UNK (neznama nebo neurcena pricina) je treti nejcastéjsi kategorii nehod se
smrtelnymi nasledky. Mdze se jednat o nehody, u nichz se kategorii nehody nepodafilo pri
vysetrovani urcit nebo jejichZ vysetfovani nebylo jesté uzavieno. Kategorie UNK predstavuje
priblizné 8 % nehod se smrtelnymi nasledky.

Stejné jako v predchazejicich letech byly i v tomto roce Udaje o provozu lehkych letadel
nedostupné. Pocet letovych hodin lehkych letoun( a vrtulnikd neni vnitrostatnimi organy
pro letectvi ve velké vétsiné statli zaznamenavan. Udaje o kluzacich, balénech a tzv. po
domacku vyrobenych letadlech bud rovnéz nejsou zaznamenavany, nebo je v nékterych
statech jejich zaznam svéren pridruzenym organizacim a nejsou organtim k dispozici. Ke
smysluplné analyze udajll je nezbytny pfesny odhad letovych hodin ¢i letd, protoze jediné
tak je mozné zjistit, zda rozdily v poctu nehod odpovidaji zménam v bezpecnosti.

Agentura bude spolu s ¢lenskymi staty i nadale usilovat o zlepSovani sbéru Gidaja o lehkych
letadlech, aby mohla letecké obci pomahat pfi urcovani prioritnich opatfeni umoznujicich
dalsi zvySovani bezpecnosti.
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6.0 Evropska centralni evidence

Tato kapitola obsahuje informace o Evropské centralni evidenci.
Vétsinu udalosti zaznamenanych v této evidenci predstavuji
incidenty hlasené clenskymi staty.

Evropska komise jiz zhruba 20 let rozviji koncepci centralizovaného systému sbéru udaji o
bezpecnosti letectvi, ktery je zndm pod nazvem Evropské koordinacni centrum pro systémy
hlaseni nepredvidanych udalosti béhem letu (ECCAIRS). V rdmci tohoto systému jsou vsemi
clenskymi staty EASA shromazdovany informace o udalostech tykajicich se bezpecnosti, které
jsou zarazovany do centralizované databaze — Evropské centralni evidence udalosti (ECR).
Smérnice (ES) €. 42/2003 o hlaseni udalosti v civilnim letectvi uklada ¢lenskym statiim
povinnost poskytovat ,veskeré informace souvisejici s bezpecnosti‘, které maji ulozené ve
svych databazich, prislusSnym Gradiim ostatnich clenskych statd a Evropské Komisi a zajistit,
aby jejich databaze byly slucitelné s programovym vybavenim, které vyvinula Evropska komise
(tj. s programovym vybavenim centra ECCAIRS). Clenské staty jsou dale také povinny zafazovat
Udaje o téchto udalostech do Evropské centralni evidence udalosti (ECR) podle narizeni Komise
(ES) €. 1321/2007. Do konce roku 2010 zacalo své Udaje zafazovat 29 z 30 statu. Predpoklada
se, Zze v roce 2011 budou své Udaje zarazovat vsechny clenské staty.

vvvvv

celoevropské bezpecnosti, coz agenture EASA a jejim clenskym statim umozni lépe porozumét
bezpecnostnim problémdm v oblasti letectvi. ECR sice musi projit jesté dalsim vyvojem, ale
zvyseni objemu informaci, které obsahuje, a zlepseni kvality Gidaju je slibnou znamkou toho,
Ze ECR se jiz nyni zacina stavat spolehlivym a velmi vyznamnym zdrojem informaci o
bezpecnosti. V této kapitole lze najit nékolik klicovych statistik vychazejicich z ECR, které
mohou poslouzit jako voditko vSem, kdo maji za ukol pecovat o dalsi zvySovani bezpecnosti.
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OBRAZEK 6-1

OBRAZEK 6-2

6.1 ECR VE STRUCNOSTI

Na konci roku 2010 bylo v ECR zaznamenano 418 009 udalosti, coz je nardst o vice nez
140 000 nez v predchozim roce. K tomuto zlepSeni nedoslo proto, ze by se za poslednich
12 mésicd zvysil pocet udalosti tykajicich se bezpecnosti, nybrz predevsim diky snaze
clenskych statli zaradit do ECR své Udaje o udalostech, ke kterym u nich doslo béhem
minulych let. Rozlozeni udalosti v jednotlivych letech je zobrazeno na OBRAZKU 6-1.

Je pfitom tfeba neztracet ze zretele skutecnost, Ze nékteré staty poskytly udaje také z
minulych let’, zatimco jiné zafazuji Udaje o udalostech jen z doby od zahdjeni zafazovani

Udajd do ECR. To je dlivodem, proc se zvysil pocet udalosti za tento rok ve srovnani s

poctem uvedenym ve VYROCNI ZPRAVE O BEZPECNOSTI ZA ROK 2009.

OBRAZEK 6-2 znazorfiuje rozdéleni udalosti v ECR podle typu letu. O néco malo vice nez 50 %
udalosti zaznamenanych v ECR v soucasnosti neobsahuje informace o typu letu, avsak ve
srovnani s rokem 2009, kdy bylo chybéjicich informaci o typu letu 57%, v roce 2010 bylo
téchto informaci 50,2 %. Pfevazna vétsina udalosti, u kterych bylo tyto informace dostupné

ROzZLOZENi UDALOSTi V ECR V JEDNOTLIVYCH LETECH

2005 2006 2007

ROzDELENi UDALOSTi V ECR PODLE TYPU LETU

2008

Neznamé 05% e
Letecké prace 06% ..

Statni lety 0.7% - =
VSeobecné letectvi 5% .
Obchodni leteckd doprava 433% o2
Nenf hlaseno 50% .

2009

Pozndmka: °Datum udalosti pfedchazi skute¢nému datu zahajeni procesu zafazovani tdaju.

2010
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(42,7 %), se tykala obchodni letecké dopravy. Vseobecného letectvi se tykalo 5,3 % udalosti
a zbytek pripada castecné na letecké prace, castecné na statni lety.

OBRAZEK 6-3 znazornuje rozdéleni udalosti v ECR podle kategorie letadla. Vétsina udalosti
se tyka letound, konkrétné 36,9 %, coz odpovida vice nez 175 000 udalosti. Vrtulniky
predstavuji s 2,1% druhou nejcastéjsi kategorii letadel. Bily vyrez ukazuje, u kterych
zaznamU nebyla kategorie letadla hlasena. Na konci roku 2009 nebyla kategorie letadla
hlasena u 65 % udalosti, na konci roku 2010 se vsak toto cislo snizilo na 56,4 %.

V rdmci ECR se zlepsilo také hlaseni zavaznosti udalosti, protoze podil neohlasenych udaja

se snizil ze 30% v roce 2009 na 18 % v roce 2010. Vétsina udalosti (62 %) je klasifikovana
jako incidenty a pouze 2% Udaju se tykaji nehod.

OBRAZEK 6-3 ROzZDELENi UDALOSTi V ECR PODLE KATEGORIE LETADLA

Ultralehké letadlo ////

; g’
Kluzak} ///
Vrtulniky -
Nezndmé =
S pevnymi =
Neni hlaseno o \:

3 N
Balén J
Gyroplan y \\\\\

: o /// \\\

Ostatni 0.2% /////HII\\\\\\
OBRAZEK 6-4 ROZDELENi UDALOSTi V ECR PODLE ZAVAZNOSTI

Vazny incident 1% e

Nehoda 2% ——

Udalost bez vlivu na bezpecnost 8% .

Neurceno 9 e

Neni hladseno 18% e

Incidenty 62% e <. S _____
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OBRAZEK 6-5

OBRAZEK 6-6

RI-VAP
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

Na OBRAZKU 6-5 je znazornéno prvnich 10 kategorii udalosti, u nichz byly tyto informace
podle udajd v ECR dostupné a na jejichz zakladé si lze ucinit pfedstavu o druzich udalosti,
které v letectvi vedou k nehodam a incidenttim.

Vétsina udalosti byla zafazena do kategorie ,,0statni®, coz jen podtrhuje vyznam iniciativ
zamérenych na zlepSovani procesu klasifikace, aby bylo mozné minimalizovat pripady, kdy
je udalost nutno zafadit do kategorie ,neznamé“ nebo ,,ostatni“. Kategorie ,ATM/CNS“ a
»selhani nebo zavada na systému/soucasti nesouvisejici se zdrojem elektrické energie
(SCF-NP)“ byly co do poctu udalosti nalezenych v ECR dalsi v poradi.

Kritické okolnosti béhem udalosti jsou tfidény na zakladé kddu prislusného ,typu okolnosti“
a podle chronologického poradi, ve kterém tyto okolnosti realné nastaly. Rozdéleni podle
prvni ze sledu okolnosti je zndzornéno na OBRAZKU 6-6. Ve vétsiné pfipadd je prvnim typem
okolnosti vseobecny provoz letadla, letadlo/systém/soucast a letova navigacni sluzba.

PRVNICH DESET KATEGORIi UDALOSTi V ECR

| | | | |
(1] 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000 60,000 70,000 80,000

ROzZDELENi PODLE PRVNi OKOLNOSTI KAZDE UDALOSTI V ECR

Regulacni problémy/okolnosti
Jind okolnost

Letistni a pozemni podpora
Nasledna okolnost

Letové navigacni sluzby

Letadlo/systém/soucast

VSeobecny provoz letadla s N\
N

Nezndmé /////HIH\\\\\\
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OBRAZEK 6-7 ROZDELENi OKOLNOSTi UDALOSTI V RAMCI OKOLNOSTI SOUVISEJICiCH S
KATEGORIi ,VSEOBECNY PROVOZ LETADLA“

Nezdafené priblizeni
Predletova pfiprava
Bezpecnost v kabiné

Bezpecnost obecné

Spustény systém signalizace

Prunik do vzletové/pfistavaci drahy obecné
Letadlo - oddéleni objektu/zemé
Interakce letové posadky

Ztizené meteorologické podminky
Ovladani letadla

Srazka letadla s piekazkou
Letova posadka/ANS

| | | | | | | | |
(] 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000 40,000

Navzdory tomu, Ze i nadale prichazeji hlaseni, ve kterych chybi podstatné informace,

je povzbudivé, Ze z ECR se zacina stavat smysluplny zdroj informaci, ktery lze vyuzit pro
Ucely analyzy. Informace uvedené na OBRAZKU 6-6, které se tykaji okolnosti souvisejicich
s vSseobecnym provozem letadla, lze napriklad dale analyzovat do vétSich podrobnosti. Jak
lze vidét na OBRAZKU 6-7, mezi okolnosti, které maji na provoz letadla nejvétsi vliv, patfi
interakce letové posadky s letovymi navigacnimi sluzbami, srazky letadla s prekazkami,
které zahrnuji srazky jakéhokoli druhu, vcetné srazek s ptaky, a ovladani letadla.

6.2 NASLEDKY UDALOSTi

Jak je nazorné vidét na OBRAZKU 6-8, ECR umoziuje rovnéz cerpat informace o nasledcich
udalosti tykajicich se bezpecnosti. Podle udajd obsazenych v ECR mélo pouze 6 % udalosti
dusledky takového druhu, ktery je treba hlasit. Pokud nékde udalosti vedly k urcitym
disledkim, jednalo se nejcastéji o navrat letadla (pfesun zpét na misto odletu), nevydarené
priblizeni a preruseni vzletu.

OBRAZEK 6-8 ROZDELENi OKOLNOSTi UDALOSTi ZAZNAMENANYCH V ECR, KTERE BYLY
DUSLEDKEM JINYCH OKOLNOSTI

Preventivni pfistani
Ovladani letadla

Nepfiznivé meteorologické podminky

Ohlaseny nouzovy stav
Zména trasy

Preruseny vzlet

Nezdafené priblizeni
Navrat letadla

0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000 8,000



EVROPSKA AGENTURA PRO BEZPECNOST LETECTVi
VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI ZA ROK 2010

6.3 ZAVERY

Integrace udajli o udalostech ze vsech clenskych statli EASA je témér dokoncena. Velmi
zalezi na tom, aby byl i nadale kladen diraz na zlepSovani kvality idajd. Ma-li ECR prinaset
evropské letecké obci co nejlepsi informace, musi byt udaje v ni obsaZzené co nejpodrobnéjsi.
Kvalita Udajl se diky tomu, Ze do ECR vlozily své Udaje nékteré dalsi staty, béhem minulych
12 mésicu zlepsila. ZlepSovani kvality udajl zlstane Ukolem i v nadchazejicich letech a zfizeni
Evropské sité bezpecnostnich analytikd, kterou bude Fidit EASA a ktera bude zahrnovat
vnitrostatni letecké organy clenskych statd, prinese vyhody strukturované sité, jejimz
prostfednictvim bude mozné tuto ddleZitou ¢innost podporovat. | nadale bude pokracovat
snaha o odstranéni veskerych prekazek znemoznujicich pristup k informacim ECR, které jsou
obsazeny v popisech a poznamkach. Vyznamné se tak zvysi efektivni vyuzivani Gdaj, protoze
tim budou umoznény Cinnosti, jako je ovérovani klasifikace udalosti ¢i vytéZzovani textu.

Plvodni koncepce ECR jakozto rezervoaru smysluplnych Gdaj, které lze vyuzivat po celé
Evropé, zacala v tomto roce prinaset své plody. Diky tomu, Ze ECR obsahuje a umozniuje
analyzovat mnohem vétsi pocet udalosti, nez kolik jich ma k dispozici kterykoli jednotlivy
stat, mame moznost ziskat lepsi predstavu o bezpecnostnich vyzvach, pred nimiz se toto
spolecenstvi nachazi.
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7.0 Rizeni letového provozu (ATM)

Systém rizeni letového provozu (ATM) zahrnuje funkce vykonavané
ve vzduchu i na zemi (letové provozni sluzby, sprava vzduseného
prostoru a fizeni toku letového provozu), které zajistuji bezpecny

a efektivni pohyb letadla béhem vsech fazi letového provozu.
Poskytovani bezpecnych letovych provoznich sluzeb jakozto soucasti
systému rizeni letového provozu v celém evropském prostoru je
stale jednim z hlavnich cill clenskych statli a poskytovatell letovych
navigacnich sluzeb. Do vyrocni zpravy agentury EASA o bezpecnosti
je nyni poprvé zarazena zvlastni kapitola vénovana rizeni letového
provozu (ATM), ktera vychazi z udaju poskytnutych clenskymi staty
prostrednictvim formulare rocniho souhrnu (angl. Annual Summary
Template, AST) Evropské organizace pro bezpecnost letového
provozu (EUROCONTROL).

Tato kapitola obsahuje informace o nehodach a incidentech, k nimz doslo v souvislosti s
fizenim letového provozu. Zdroje Udajd i definice kategorii udalosti pouzité v této kapitole
se lisi od zdrojll a definic pouzivanych v ostatnich kapitolach této zpravy. V této kapitole se
pouziva kategorii nehod, které jsou od roku 2000 vytvareny se zvlastnim ohledem na fizeni
letového provozu, nikoli kategorii nehod Spolecné pracovni skupiny pro taxonomii CAST a
ICAO (CICTT), pouzivanych v této zpravé pro podobné udaje. Analyza obsazena v kapitole o
fizeni letového provozu zahrnuje nehody a incidenty, k nimz doslo v ¢lenskych statech EASA
a néjakym zpUsobem se na nich podilelo nejméné jedno letadlo s maximalni vzletovou
hmotnosti 2250 kg a vice.

Udaje pouzité v této kapitole byly ziskany na zakladé bezpe¢nostnich Udajd, které Evropské
organizaci pro bezpecnost letového provozu (EUROCONTROL) povinné predava vsech jejich
39 clenskych statd. Pro ucely této zpravy se analyza omezuje pouze na clenské staty EASA.

Hlavnim nastrojem, ktery EUROCONTROL pouziva k analytickému zpracovani udajd o
bezpecnosti, je bezpecnostné-analyticka funkce (angl. Safety Analysis Function) a s ni spojeny
systém evidence (SAFER), ktery je tvoren evropskou evidenci Udajli o bezpecnosti fizeni
letového provozu, budovanou na zakladé povinnych i dobrovolnych hlaseni bezpecnostnich
Udajh. Evidence SAFER je koncipovéna tak, aby v rdmci Evropskou komisi zfizeného systému
hlaseni udajl ze vsech oblasti letectvi zajistovala slozku fizeni letového provozu.
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7.1 NEHODY SOUVISEJiCi S RiZENiM LETOVEHO PROVOZU (ATM)

OBRAZEK 7-1 znazornuje rozdéleni nehod, k nimz doslo v roce 2010, podle kategorii nehod
souvisejicich s fizenim letového provozu. Z hlediska poctu nehod je nejvyznamnéjsi kategorii
»srazka letadla pohybujiciho se na zemi s vozidlem/osobou/prekazkou®. V roce 2010 nedoslo
k zadnym nehodam, pfi nichz by se letadlo ve vzduchu (letici tésné nad zemi) srazilo s
objekty na zemi.

Pri vySetrovani je mozné urcit dva rGzné stupné podilu ATM na nehodé: primy podil — kdy
vysetfovani dospéje k zavéru, ze dana okolnost ¢i moment fizeni letového provozu jsou v
primém kauzalnim vztahu s fadou ostatnich okolnosti nehody; a nepfimy podil — kdy dana
okolnost Fizeni letového provozu mohla zvysit stupen zavaznosti nehody.

OBRAZEK 7-2 predstavuje pocet nehod, u nichz je vyznaceno, zda k nim néjakym zptsobem
prispélo fizeni letového provozu (tzn. ze v fadé okolnosti nehody figuruje nejméné jeden
faktor ATM, ktery k ni prispél), a souvisejici Groven provozu. Od roku 2006 se pocet téchto
nehod snizil. Jak jiz bylo feceno, definice téchto kategorii se liSi od kategorii pouzivanych v
ostatnich kapitolach. Za rok 2010 jsou hlaseny pouze predbézné udaje.

KATEGORIE NEHOD PRO NEHODY SOUVISEJiCi S RiZENiM LETOVEHO PROVOZU
V CLENSKYCH STATECH EASA (2010)

| Se srmtelnymi nasledky Bez smrtelnych nésledkd

KATEGORIE NEHOD PRO NEHODY SOUVISEJiCi S RiZENiM LETOVEHO PROVOZU
V CLENSKYCH STATECH EASA (2005 - 2010)
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Z celkového poctu 15 nehod, u nichzZ je vyznacen podil ATM, jich pét spada do kategorie
»Srazka na zemi“ (GCOL), k niz doslo mezi letadly, pét do kategorie GCOL, kdy doslo ke
srazce mezi letadlem a vozidlem ¢i jinou prekazkou, a pét do kategorie ,,ostatni®. Za
stejné obdobi bylo Evropské organizaci pro bezpecnost letového provozu (EUROCONTROL)
nahlaseno celkem 467 nehod.

7.2 INCIDENTY SOUVISEJiCi S RIZENiM LETOVEHO PROVOZU (ATM)

7.2.1  KATEGORIE INCIDENTU

Incidentem souvisejici s fizenim letového provozu se rozumi incident, ktery se tyka
fizeni letového provozu, fizeni letového provozu k nému vsak nemuselo nutné prispét.
OBRAZEK 7-3 nabizi strucny prehled o poctu incidentd hlasenych pro jednotlivé kategorie
od roku 2005. Jeden incident m0ze zafazen do vice nez jedné kategorie (tzn. incident
zafazeny do kategorie ,prinik do vzletové/pristavaci drahy“ lze rovnéz klasifikovat jako
pochybeni pri vydani letového povoleni (ATC).

Nejvice incidentl je hlaseno u téchto kategorii: ,nepovoleny prinik do vzdusného
prostoru® (UAP, znama rovnéz jako ,,naruseni vzdusného prostoru®), ,,odchyleni letadla
od pokynd fizeni letového provozu“ (CLR) (V<. , pfekroceni povolené vyskové trovné“
[angl. level busts]), ,nedodrzeni minimalniho odstupu“ (SMI) a ,,prdnik do vzletové/
pristavaci drahy“ (RI). Incidenty zahrnujici ,,nepriméreny odstup letadla“ jsou fazeny do
kategorie IS. Obé posledné zminéné kategorie jsou podrobnéji vyloZzeny v dalsim oddilu.
Z OBRAZEK 7-4 je patrné, Ze pouze u zlomku incidentd souvisejicich s ATM prispélo Fizeni
letového provozu k okolnostem incidentu.

U kazdého incidentu souvisejiciho s fizenim letového provozu je nutno posoudit a
klasifikovat souvisejici rizika. Riziko je definovano jako kombinace zavaznosti incidentu

a pravdépodobnosti jeho opakovani®.

KATEGORIE INCIDENTU PRO INCIDENTY SOUVISEJiCi S ATM (2005 — 2010)
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Pozndmka: °Metodologie: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/
esarr2_awareness_package/eam2guis_e1o_ri_web.pdf (nastroj analyzy rizik uvedeny v nafizeni
Evropské komise ¢. 691/2010).
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OBRAZEK 7-5
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Jako rizikové jsou chapany incidenty, které patii do nejvyssich trid zavaznosti: vazné incidenty
(zavazinost A) a velké incidenty (zavaznost B). Ostatni tridy zavaznost jsou nasleduijici:
vyznamny (zavaznost C), bez vlivu na bezpecnost (E), neuréeno (D). OBRAZEK 7-5 znazorfuje
pocet incident( rozdélenych podle zavaznosti a kategorie incidentu.

POCET INCIDENTO SOUVISEJiCiCH S RiZENiM LETOVEHO PROVOZU PODLE KATEGORIE
A ZAVAZNOSTI

0 5,000 10,000 15,000 20,000

Nejvyssi podil rizikovych incidentt spada do kategorie ,nedodrzeni minimalniho odstupu®
(SMI), ktera ma stupen zavaznosti A a B. Do této kategorie patfi udalosti, kdy mezi letadly
nebyla zachovana stanovena minimalni vzdalenost. Velké mnozstvi incidentd, pfi nichz
doslo k nedodrzeni vzdalenosti a byly klasifikovany jako rizikové, byva rovnéz fazeno do
kategorii, jako je ,,odchyleni letadla od pokyn( fizeni letového provozu (ATC)“ ¢i
»nepovoleny prinik do vzdusného prostoru®.

7.2.2  MIRA INCIDENTU A VYVOJOVE TENDENCE
Uroven hlaseni incidentd souvisejicich s ATM se zlep3uje. Zavaznost u hlavnich kategorii

incidentd ma v prabéhu poslednich let tendenci zlistavat na podobné Grovni nebo se sniZovat.

Srovnavanim poctu incidentd a Urovné provozu lze dojit ke smysluplnym zavériim ohledné
vyvojovych tendenci v oblasti bezpecnosti. Z tdajd uvedenych v tomto oddilu jsou patrné
dvé vyvojové tendence: miru nahlasenych incident(i na jeden milion letovych hodin bez
ohledu na zavazinost téchto incident(; a miru rizikovych incidentt (zavaznost tfida A a B).
V pripadé pranik( do vzletové ¢i pristavaci drahy se mira incident( pocita v poméru k
jednomu milionu vzletd ¢i pristani letadla.

OBRAZEK 7-6 zobrazuje na zakladé predbéznych Udajl hlasenych za rok 2010 souvisly
nardst poctu hlasenych incidentd, uvedeny v absolutnich i v pomérnych ¢islech (v poméru
k Urovni provozu vyjadfené poctem letovych hodin). ZvySovani pomérného poctu viech
hlasenych nehod predstavuje pozitivni krok vpred, smérem ke kulture umoznujici
»spravedlivé posouzeni skutecnosti®/ jejiz soucasti je i radné hlaseni udalosti, ktera by
nam méla umoznovat i to, abychom ziskali lepsi predstavu o problémech ovliviujicich
fizeni letového provozu.

Mira vaznych incidentd (zavaznost tridy A) se celkové snizuje. Velké incidenty (zavaznost
tridy B) vykazovaly od roku 2005 setrvalou tendenci, v roce 2010 se vsak jejich pocet
znacné zvysil.

Poznimka: ’

»Spravedlivym posuzovanim“ se rozumi posuzovani, v némz klicovi provozovatelé nebo jiné
subjekty nejsou trestani za ¢innosti, opomenuti nebo pfijata rozhodnuti, kterd odpovidaji jejich
zkuSenostem a vycviku, ale hruba nedbalost, imyslné prestupky a rusivé ¢iny se v ném netoleruji.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 691/2010.
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OBRAZEK 7-6 MiRA INCIDENTU SOUVISEJiCiCH S RIZENiM LETOVEHO PROVOZU PODLE ZAVAZNOSTI
(NA 1 MILION LETOVYCH HODIN). ZA ROK 2010 JSOU HLASENY POUZE PREDBEZNE UDAIJE.

Pocet udalosti zavaznosti A a B Celkovy pocet

na milion letovych hodin na milion letovych hodin

Celkem

Zavaznost B

Zavaznost A

2005 2006 2007 2008 2009 2010 Pfedbéz

OBRAZEK 7-7 MiRA PRiPADU NEDODRZENi MINIMALNiHO ODSTUPU PODLE ZAVAZNOSTI (NA 1 MILION
LETOVYCH HODIN). ZA ROK 2010 JSOU HLASENY POUZE PREDBEZNE UDAIJE.

— Celkem
— Zavaznost B

Zavaznost A

2005 2006 2007 2008 2009 2010 Pfedbéz

OBRAZEK 7-7 znazorfuje miru pfipad( nedodrzeni minimalniho odstupu (SMI) na milion
letovych hodin. K vypoctu miry SMI je nejvhodnéjsi vychazet z poctu letovych hodin, protoze
tento pocet nejlépe vystihuje, jak dlouhou dobu se ve vzdusném prostoru pohybuje
urcité letadlo.

Do kategorie SMI patfi udalosti, kdy mezi letadly nebyla zachovana stanovena minimalni
vzdalenost. Obecné se celkovy pocet hlasenych incident spadajicich do této kategorie s
vyjimkou roku 2009 kazdorocné zvysuje. Vzhledem k tomu, Ze ve srovnani s ostatnimi typy
incidentu trva vysetfovani pripadli nedodrzeni minimalniho odstupu obvykle nejdéle, mize
se pocet téchto pripadll v budoucnu zménit. Pocet pripadl nedodrzeni minimalniho odstupu
zavaznosti A se v poslednich ctyfech letech snizoval. Pfedbézné udaje za rok 2010 nicméné
naznacuji znacny nardst, pokud jde o zavaznost tridy B.
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OBRAZEK 7-8

— Celkem
— Zavaznost B

Zavaznost A

MiRA PRiPADU PRUNIKU DO VZLETOVE/PRISTAVACi DRAHY (NA 1 MILION VZLETO/
PRISTANI). ZA ROK 2010 JSOU HLASENY POUZE PREDBEZNE UDAIJE.

Pocet udalosti zavaznosti A a B Celkovy pocet na milion
na milion vzlet/pfistani vzletil/piistani

2005 2006 2007 2008 2009 2010 Predbéz

Z OBRAZKU 7-8 je patrné, ze mira incident( v kategorii ,,pranik do vzletové/pfistavaci drahy*
ma celkové vzristajici tendenci. K vypoctu miry pfipadd praniku do vzletové/pristavaci drahy
je nejvhodnéjsi vychazet z poctu vzlet( i pristani, protoze tento pocet nejlépe vystihuje
Cetnost vyuzivani vzletové ¢i pristavaci drahy.

Pro letectvi a fizeni letového provozu je klicovym ukazatelem pocet pripadl priniku do
vzletové/pristavaci drahy. Pocet hlasenych pripadd priniku do vzletové/pristavaci drahy
se v Evropé béhem poslednich let zvySuje, a to predevsim diky lepsimu povédomi o tomto
problému, které se zvysilo po uverejnéni evropského akéniho planu pro prevenci pripadu
praniku do vzletové/pristavaci drahy v roce 2003. V disledku zmény definice praniku do
vzletové/pristavaci drahy, kterou pouziva organizace ICAQ, se navic realné zvétsil rozsah
udalosti, na néZ se tato definice vztahuje. Mira vaznych incidentt (zavaznost tfidy A) je
bud'na stejné Urovni, nebo se postupem casu mirné zvysuje.

Mira rizikovych incident(, pfi nichz doslo k praniku do vzletové/pristavaci drahy, v poslednich
letech kolisa. Mira velkych incident( (zavaznost tfidy B) se az do roku 2009 sniZovala, podle
predbéznych Gdajd za rok 2010 se vsak béhem predchoziho roku znacné zvysila, konkrétné o
25%. Tento nar(st zplisoben obecné lepsi Urovni hlaseni, zvlasté pak v pripadé nékterych
clenskych stata.

7.3 ZAVERECNE POZNAMKY

Tato kapitola nabizi prehled o hlaseni a analyze nehod a incidentd, k nimz doslo v souvislosti
[ze najit na webovych strankach Evropské organizace pro bezpecnost letového provozu
(EUROCONTROL), zejména na webovych strankach komise pro regulaci bezpecnosti (SRC):
http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html.
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8.0 Bezpecnostni opatieni agentury

8.1 OPRAVNOVANiI A NORMALIZACE

Agenturou provedené normalizacni inspekce béhem roku 2010 dale potvrdily vyspélost
normaliza¢niho procesu. Pracovni postupy, které stanovi nafizeni Komise (ES) ¢. 736/2006,
byly Uspésné prijaty ve vech technickych oblastech, jmenovité v oblasti pocatecni letové
zpusobilosti a jejiho zachovani, letového provozu, vydavani priikaz( zplsobilosti letové
posadky a zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace.

Agentura je opravnéna vykonavat normalizacni inspekce v 41 evropskych statech, a to bud

na zakladé zakladniho nafizeni, nebo v souladu s dvoustrannymi dohodami nebo zvlastnimi
pracovnimi ujednanimi. V roce 2020 vykonala EASA celkem 111 normalizacnich inspekci v 33
statech; jejich vysledky potvrdily pozitivni trend minulych let, i kdyz nékteré vnitrostatni letecké
Urady budou muset vyvinout jesté nemalé Usili, aby dosahly uspokojivé trovné jednotného
provadéni a vynucovani pfislusnych pozadavkd.

Agentura EASA kladla i nadale velky ddraz na aktivni pFistup k normalizaci. Nadale bylo
podporovano pfimé zapojeni narodnich odbornikd do inspekci: v roce 2010 bylo 95 ¢lend
inspekénich tyma zajisténo inspektory vyslanymi vnitrostatnimi leteckymi drady. Dalsi souvisejici
iniciativou je poradani normalizacnich setkani v kazdé oblasti, ktera maji prispét k vyssi mire
vzajemného porozuméni a vyssi trovni vykladu poZadavkd; v roce 2010 bylo usporadano

10 téchto setkani, kterych se zucastnilo 448 zastupcl.

Ve vyvoji je nova koncepce nazvana ,metoda pribézného sledovani“ (CMA), vyzadujici planovaci
nastroj na zakladé rizik; tento pristup agentufe EASA umozni pfizpUsobit velikost tym,
rozsah, hloubku a intervaly normalizacnich inspekcnich prohlidek zjisténym riziklim, ¢imz

se optimalizuje samotny proces i vyuziti zdroj(.

V oblasti odborné pripravy EASA konsolidovala iniciativu zaméfenou na stanoveni spolecnych
kvalifikacnich kritérii a uspokojeni spolecnych potreb v oblasti odborné pripravy vsech typt
inspektord vnitrostatnich leteckych arad. Skupina, ktera se této iniciativé vénuje, se schazi
v pravidelnych intervalech. Agenturou poradané kurzy o predpisech EU jsou oteviené viem
vnitrostatnim leteckym uraddm a Uradlim z tretich zemi.

Cinnost pFi opraviiovani organizaci, pokud jde o opraviovani organizaci k projektovani

(DOA), vyrobé (POA) a zachovani letové zpusobilosti (CAQ), se v roce 2009 dale rozvinula.
Pocet opravnéni vzrostl: agentura nyni zajistuje dohled nad 265 projekénimi organizacemi

a 222 driziteli alternativnich postupl v rdmci DOA, 267 organizacemi zajistujicimi udrzbu a

41 organizacemi pro vycvik v oblasti udrzby mimo Evropu, 17 vyrobnimi organizacemi mimo
Evropu a nad jednotnym opravnénim organizace k vyrobé vydanym agenturou EASA pro
spole¢nost Airbus v Evropé a Ciné. Kromé toho agentura zajistuje zachovani platnosti opravnéni
1348 organizaci k udrzbé udélenych agenturou EASA ve Spojenych statech americkych a

163 takovychto organizaci v Kanadé.

Reditelstvi také koordinuje veskeré ¢innosti spojené s posuzovanim bezpeénosti zahranicnich
letadel (SAFA). Analyza udajl z programu SAFA poskytuje dllezité ukazatele tykajici se celkové
Urovné bezpecnosti leteckych dopravct v Evropé, které napomahaji rozpoznat mozné rizikové
faktory a usmérnit kvalitativni zaméreni. Normalizacni program SAFA a vydani podrobnych pokyn
pro prohlidky na odbavovaci plose zajistuji vysoky stupen harmonizace mezi zicastnénymi staty.
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8.2 CERTIFIKACE

Reditelstvi pro certifikaci aktivné podporuje bezpeinost letectvi provadénim certifikacnich
¢innosti tykajicich se projektovani vyroby, ktera vede ke schvaleni vyrobku letecké techniky,
letadlovych ¢asti a zafizeni v ramci EU na nejvys$si mozné Urovni bezpecnosti. V roce 2010
vydala agentura celkem zhruba 4 000 osvédceni tykajicich se navrh(i téchto vyrobk.
Reditelstvi pro certifikaci kromé toho také na zadost pramyslovych subjekt( provadi
provozni hodnoceni, ktera umoznuji ziskat udaje a informace o bezpecném provozu
certifikovanych vyrobk.

Dalsim hlavnim Ukolem feditelstvi pro certifikaci je aktivné dohliZzet na zachovani letové
zpUsobilosti u vyrobki letecké techniky, letadlovych casti a zafizeni béhem celé doby jejich
Zivotnosti, a zajistovat tak, aby spliovala platné pozadavky na zachovani letové zpusobilosti
a byla ve stavu, ktery umoznuje jejich bezpecny provoz. Agentura vytvorila integrovany
systém sledovani bezpecnosti a korektivnich/preventivnich opatteni, ktery je zaloZzeny na
hlaseni udalosti a jeho cilem je pfedchazet nehodam a incidenttm.

Jako nastroj k zajisténi napravy moznych bezpecnostnich rizik a vysoké urovné zachovani
letové zpUsobilost vyuziva agentura moznosti vydavat prikazy k zachovani letové
zpUsobilosti (AD) a nouzové prikazy k zachovani letové zpUsobilosti. Prikazy k zachovani
letové zpUsobilosti (AD) a nouzové prikazy k zachovani letové zpUsobilosti jsou reakci na
bezpecnostni rizika, ktera byla zjisténa teprve po vydani osvédceni o pocatecni letové
zpUsobilosti. V roce 2010 agentura vydala 284 prikazd k zachovani letové zpusobilosti a
58 nouzovych prikazl k zachovani letové zplsobilosti.

V bfeznu roku 2010 zahdjila agentura budovani vnitiniho systému hlaseni udalosti (IORS),
ktery predstavuje snahu agentury o dalsi zlepSeni procesu zachovani letové zpUsobilosti
a sirsi analyzu dostupnych Udajd o udalostech.

V roce 2010 muselo feditelstvi pro certifikaci fesit nékolik velkych bezpecnostnich problémd.
V navaznosti na vybuch islandské sopky Eyjafjallajokull v dubnu 2010, ktery v mimoradné
rozsahlé mife narusil leteckou dopravu v celé zapadni a severni Evropé, vynalozilo
reditelstvi pro certifikaci spolecné s dalSimi feditelstvimi agentury maximalni Usili, aby
vydalo nalezita opatreni, kterd by napomobhla k zajisténi bezpecného letového provozu. Za
timto ucelem byl vydan Bezpecnostni informacni bulletin (SIB), ktery obsahoval doporuceni
urcena provozovateldm letound a vrtulnikdim s turbinovym pohonem létajicim ve vzdusném
prostoru nebo v blizkosti vzdusného prostoru, ktery byl nebo mohl byt kontaminovan
sopecnym popelem. Byla také zahajena spoluprace s Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi
(ICAQ) ohledné stanoveni novych certifikacnich norem tykajicich se sopecného popelu.

Co se tycCe aspektt padélani vysledkl zkousek sedadel, jehoz se zacatkem roku 2010
dopustila japonska spolecnost Koito Industries Ltd., spolupracovala agentura EASA velmi
tésné se svym americkym protéjskem, Federalnim leteckym uradem (FAA), na stanoveni
zavaznych opatreni, jejichz vysledkem bylo harmonizované znéni pfislusného oznameni o
navrhu pravniho predpisu (NPRM) EASA PAD/FAA. Pfed uvefejnénim zavérecného znéni
predpisy byla usporadana dvé instruktazni setkani se zastupci pramyslu, jejichz cilem bylo
usnadnit postup v ramci obdobi pro podavani pripominek.

Béhem roku se reditelstvi aktivné podilelo na vysSetfovani a analyze nehod a velkych
incidentd, véetné nehody letadla Airbus A380 spolecnosti Qantas Airlines, k niz doslo
v listopadu roku 2010.
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8.3 TVORBA PREDPISU

Reditelstvi pro tvorbu pfedpisti agentury se podili na tvorbé viech pravnich predpisti EU

a provadécich dokument( tykajicich se regulace bezpecnosti civilniho letectvi a souladu s
zivotnim prostredim. Predklada stanoviska Evropské komisi a musi s ni konzultovat vSechny
technické otazky v oblasti jeho plisobnosti. Rovnéz odpovida za prislusné aktivity na poli
mezinarodni spoluprace. NiZe je uveden seznam rozhodnuti, stanovisek a oznameni o
navrhované zméné (NPA) v oblasti tvorby predpis(.

TABULKA 8-1 ROZHODNUTi V OBLASTI TVORBY PREDPISU

Rozhodnuti Cislo ukolu Predmét

Rozhodnuti 2010/001/R 21.001 POA pro dodavatele naviga¢ni databaze
02 Gislo osvédcent schvalenych organizaci
21003 Upravy asti2ia AMC/GM
21023()  Povolentk letu: opravnéni organizaci k fizeni zachovani letové zpuisobilosti
MDMoo7  Osvédéeniowolnéniopravnénouosobou

Rozhodnuti 2010/002R 3 21.023()  Povolen k letu: opravnén organizaci k fizeni zachovani letové zpisobilosti
6001 Oprava redakénich chyb v asti 66 a souviseficim AMC
uso01 Oprava redakenich chyb v éasti 145 a souvisejicim AMC
U001 Oprava redakénich chyb v cisti 147 a souvisejicim AMC
Moot Oprava redakénich chyb v &isti M a souvisejicim AMC
MDM007 Osvédéeniowolnénfopravnénouosobou

Rozhodnuti2010/003/R | MDMo3s  Kompozty

Rozhodnuti2010/005/R - w040 | Vjchody druhu Il (pFistup a usnadnént éinnost)
w057 Bezpecnostninormy konstrukénich navehs
MDMO3s  Kompozty

Rozhodnuti2010/006/R | MDMO0s4  AMCaGM k odmrazovéni/ochrané proti namraze v ndvaznosti na ANPA 200711

Rozhodnuti2010/007R | MDMo3s  Kompozty

Rozhodnuti 2010/008/R

Rozhodnuti2010/010R | ETS0.007  Systematicky prezkum stavajiciho TSO FAA vztahujiciho se na letadlové celky

Rozhodnuti 2010/012/R
Rozhodnuti 2010/013/R
Rozhodnuti 2010/014/R

Rozhodnuti 2010/015/R

Rozhodnuti 2010/016/R

a prislusenstvi a jeho transpozice do ETSO EASA

MDM.001 ETOPS/LROPS
21.042 Kontrola jiného smluvniho dodavatele podle ¢asti 21
ETSO.007 Systematicky pfezkum stavajiciho TSO FAA vztahujiciho se na letadlové celky

a prislusenstvi a jeho transpozice do ETSO EASA

MDM.o01 ETOPS/LROPS
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TABULKA 8-2 STANOVISKA TYKAJiCi SE TVORBY PREDPISU

Stanoviska Cislo tikolu Predmét

Stanoviska 01/2010 21.024(a) Hlava J, Opravnéni organizace k navrhu

Stanoviska 02/2010 ATM.001 Rozsifeni systému EASA na regulaci bezpecnosti Fizeni letového provozu (ATM)

Stanoviska 07/2010

(ZRYCHLENY a letovych navigacnich sluzeb (ANS) — vytvoreni pravidel pro pozadavky

POSTUP) na poskytovatele letovych navigacnich sluzeb

ATM.004 Rozsifeni systému EASA na regulaci bezpecnosti Fizeni letového provozu (ATM)
(ZRYCHLENY a letovych navigacnich sluzeb (ANS) — vytvoreni pravidel pro pozadavky
POSTUP) na prislusné urady

ATM.003 Rozsifeni systému EASA na regulaci bezpecnosti fizeni letového provozu (ATM)
(ZRYCHLENY a letovych navigacnich sluzeb (ANS) — vytvoreni pravidel pro pozadavky

POSTUP) na udélovani licenci Fidiciho letového provozu

FCL.001 Cast MED. Rozsiteni zakladniho nafizeni na vydavéni priikaz(i zpGisobilosti letové posadky

TABULKA 8-3 OZNAMENi O NAVRHOVANE ZMENE (NPA) TYKAJICi SE TVORBY PREDPISU
NPA Cislo ukolu Piedmét

NPA 2010-01 21.042 Kontrola jiného smluvniho dodavatele

NPA 2010-02 21.018 Upravy GM k 21A.201

NPA 2010-14

27&29.002 Tolerance poskozeni a hodnoceni tinavy kompozitnich rotorovych konstrukci
""""" 66025 Dodatek 1Typové kvalifikace na letadlo k ziskant pritkazu zpsobilosti k dribé letadel podle casti 66
""""" 27829000 Tolerance poskozeni a hodnocent tnavy kovowjch rotorovych konstrukei
""""" Mo022  Zména AMCM.A.706 e) umoziujici prislusnému ufadu i v nékterych dalsich pripadech schvalit

zaméstnani jmenovaného vedouciho pracovnika provozovatelské organizace/organizace podle ¢asti

M hlavy G ve smluvni organizaci podle ¢asti 145

145.022 Kontrola najatého personalu Udrzby
M-014 Zajistovani ¢innosti v oblasti fizeni zachovani letové zplsobilosti na zakladé smlouvy se treti stranou
MDM.047 Zpracovani pozadavku nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a pfilohy 6 dohody ICAO tykajiciho se dodrzovani

zasad souvisejicich s lidskym faktorem v koncepci a pi realizaci programu udrzby letadla do nafizeni

(ES) €. 2042/2003

25.039 Nouzové vychody pro cestujici, nouzové znaceni a Unikové cesty — harmonizace s FAA
""""" 27829019 Sledovanivibracis ohledem nazdraviosb
""""" 21059 Ochrana Zivotniho prostiedi Kasifikace zmén typového navehu
T OPsoss Provadaci pravidia tykajici se omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavk na dobu odpocinku

v letounech obchodni letecké dopravy (CAT)
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8.4 EVROPSKA INICIATIVA PRO STRATEGICKOU BEZPECNOST (ESSI)

Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost (ESSI) je dobrovolné, ze soukromych
zdrojli financované a pravné nezavazné partnerstvi pro bezpecnost, jehoz cilem je dalsi
zvysovani bezpecnosti letectvi v Evropé a obcanu na celém svété. Tato iniciativa, ktera je
podporovana, ale nikoli vlastnéna agenturou EASA, sdruzuje dohromady letecké urady,
prdmysl a mezinarodni partnery, jako je organizace ICAO a urad FAA. V roce 2010 pfispéla
ESSI k vytvoreni prvniho vydani Evropského programu bezpecnosti letectvi (EASP). ESSI, ktera
je spravovana agenturou EASA, je nyni fizena ve shodé s pozadavky normy I1SO 9001:2008.

ESSI je tvorena tfemi pracovnimi skupinami pro bezpecnost:

8.4.1 EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST OBCHODNIHO LETECTVi (ECAST)
ECAST je soucasti iniciativy ESSI pro obchodni leteckou dopravu v letadlech s pevnymi kridly.
ECAST (¢ita vice neZ 75 organizaci a je spolecné fizena agenturou EASA a Mezinarodnim
sdruzenim leteckych dopravct (IATA). Spolupracuje se skupinou CAT ve Spojenych statech

a programem COSCAP organizace ICAO.

V roce 2010 se skupina ECAST zabyvala otazkou systému fizeni bezpecnosti (SMS) a
bezpecnostni kultury, bezpecnosti na zemi a bezpecnosti vzletovych a pristavacich drah.

V ramci ¢innosti tykajici se bezpecnosti vzletovych a pristavacich drah probiha spoluprace s
Evropskou organizaci pro bezpecnost letového provozu (EUROCONTROL), v ramci Cinnosti
tykajici se bezpecnosti vzletovych a pristavacich drah spoluprace s Mezinarodnim sdruzenim
leteckych dopravcd (IATA). Skupina ECAST se snazi o to, aby byl v Evropé prijat program
bezpecnostnich auditt pro pozemni ¢innosti (ISAGO) Mezinarodniho sdruzeni leteckych
dopravcd (IATA) a jeho program pro pokyny k pozemnimu provozu (IGOM). Skupina ECAST
podporila vyzkum Ucinkd lidského faktoru na bezpecnost na odbavovaci plose provedeny
NLR pro nizozemsky UFad pro civilni letectvi a otevFela dvé féra pro sledovani letovych
Gdaj (FDM): jedno urcené provozovateltim, druhé pro organy.
http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST VRTULNiKO (EHEST)
EHEST je soucasti iniciativy ESSI v oblasti vrtulnikd. Pracovni skupina EHEST je spolecné
vedena agenturou EASA, spolecnosti Eurocopter a Evropskym vyborem provozovatell
vrtulnik (EHOC) a ¢ita vice nez 5o organizaci. EHEST je rovnéz evropskou soucasti
Mezinarodni pracovni skupiny po bezpecnost vrtulnikd (IHST), spolecné iniciativy vlad
a pramyslu zahajené v roce 2005 a sidlici ve Spojenych statech, jejimz cilem je snizit do
roku 2016 nehodovost vrtulnik( v celosvétovém méfitku o 80 %.

V roce 2010 uverejnila skupina EHEST zpravu o vysledcich analyzy 311 nehod vrtulnikd, k
nimz doslo v Evropé mezi roky 2000 a 2005, CtyFi realizaéni tymy se zabyvaly oblasti provozu,
systém{ fizeni bezpecnosti (SMS), vycviku, requlacnich aspekt( a udrzby. Skupina EHEST
rovnéz podpofila vytvoreni nové verze Mezinarodni normy provozu obchodnich letadel
(I1S-BAO), odpovidajici provozu vrtulnikd, kterou vydava Mezinarodni rada pro obchodni
letectvi (IBAC).

Mezinarodni seminar o bezpecnosti vrtulnik( (IHSS) byl v roce 2010 poradan v Evropé.
http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST VSEOBECNEHO LETECTVi (EGAST)
Skupina EGAST se zabyva problematikou vseobecného letectvi (GA) tykajici se letadel s
pevnymi kridly. Jejim cilem je pracovat na dal$im zvySovani bezpecnosti prostfednictvim
podpory bezpecnosti, vzdélavani a sdileni osvédcenych postup(. Skupina EGAST vychazi ze
stavajicich iniciativ na vnitrostatni drovni nebo v rdmci organizaci ve vieobecném letectvi a
na jejim Fizeni se podili spolecné agentura EASA, Evropska rada pro letecké prehlidky (EAC)
a Evropska rada pro podporu vseobecného letectvi (ECOGAS); ¢ita vice nez 50 organizaci.
Na mezinarodni Urovni spolupracuje skupina EGAST se skupinou pro bezpecnost Federalniho
uradu pro letectvi (FAAST) s kanadskym ministerstvem dopravy.

Skupina EGAST je organizacné rozdélena na zakladé ctyr ¢innosti: podpora bezpecnosti,
sbér a analyza Udaju, predpokladana bezpecnost (dnesni feseni zitfejSich rizik) a vazba
na vyzkum.

V roce 2010 uverejnila skupina ECAST nékolik bezpecnostnich letak( a videoprezentaci
a Terminologického privodce pro piloty v oblasti vieobecného letectvi.
http://easa.europa.eu/essi/egast/.
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Dodatek 1: Obecné poznamky ke
shromazdovani udaju a jejich kvalité

Uvedené Udaje nejsou Uplné. Od nékterych statl chybi udaje pro lehka letadla. Bez moznosti rychle ziskat
vysledky vysetfovani a bez Gplného nebo véasného poskytnuti tidajli ze strany statl nemize agentura
predlozit celkovy obraz vsech bezpecnostnich hledisek tykajicich se evropského civilniho letectvi.

Agentura bude nadale usilovat o ziskani idaju o nehodach lehkych letadel, které predstavi v pristich
VYROCNICH ZPRAVACH O BEZPECNOSTI, a ocekava, ze bude dosazeno lepsiho pokryti tidajt vzhledem ke
zdokonalovani systéma pro predavani Gdajli a povédomi o nedostatku Udaju v ¢lenskych statech EASA.

Udaje tykajici se velkych letadel jsou tiplné do té miry, do jaké staty predavaly udaje o nehodach organizaci
ICAO v souladu s prilohou 13. V ramci kontrol bylo zjiSténo, Ze ne vSechny staty informuji ICAO Uplné a vcas.
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Dodatek 2:
Definice a zkratky

A2-1: OBECNE

LETECKA PRACE (AW)

ANS

AST

ATC

ATM

OBCHODNi LETECKA
DOPRAVA, CAT
CICTT

CNS

EASA

EASA MS

ECCAIRS

ECR

NEHODA SE SMRTELNYMI
NASLEDKY

VSEOBECNE LETECTVi (GA)
HEMS

ICAO

LEHKE LETADLO

MTOM

SAFER

PRAVIDELNA
LETECKA SLUZBA

SMS
LETADLO PROVOZOVANE
TRETi ZEMi

Letecka operace, pri niz je letadlo pouZzito pro zvlastni sluzby, napt. v zemédélstvi,
pri vystavbé, fotografovani, mapovani, pozorovani a hlidkovani, vyhledavani a
zachrannych akcich nebo letecké reklamé.

Letové navigacni sluzby

Formular rocniho souhrnu

Rizeni letového provozu

Rizeni letového provozu

Letecké operace zahrnujici prepravu osob, nakladu ¢i posty za uplatu

nebo najemné.

Spolecna pracovni skupina pro taxonomii CAST a ICAO

Sluzby v oblasti komunikace, navigace a dohledu

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Clenské staty Evropské agentury pro bezpecnost letectvi. Tyto staty tvori 27
¢lenskych statd Evropské unie a Island, Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko.
Evropské koordinacni centrum pro systémy hlaseni nepredvidanych
udalosti béhem letu

Evropska centralni evidence udalosti

Nehoda, ktera si béhem tficeti dnl po ni vyzadala nejméné jednu obét,

a to bud' u posadky, cestujicich, ¢i na zemi. (zdroj: ICAQ, priloha 13)

Jiné letecké operace nez obchodni leteckd doprava ¢i letecké prace.
Vrtulnikova zachranna sluzba

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Letadlo s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 2251 kg.
Maximalni schvalena vzletova hmotnost

Bezpecnostné-analyticka funkce Evropské organizace pro bezpecnost
letového provozu (EUROCONTROL) a jeji evidence

Letecka sluzba otevrena pro Sirokou verejnost a provozovana podle
zverejnéného letového radu nebo s takovou pravidelnosti, Ze tvori zfejmou
systematickou radu letd, které si obcané mohou pfimo rezervovat.

Systém rizeni bezpecnosti

Letadlo, které neni pouzivano nebo provozovano pod dohledem
prislusného uradu clenského statu EU.

A2-2: ZKRATKY KATEGORIi NEHOD

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS

BIRD
CABIN
CFIT
CcToL

Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

Nahly manévr

Letiste

Pripady souvisejici s rizenim letového provozu (ATM) nebo s otazkami sluzeb
v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu (CNS)

Srazka/hrozici srazka s ptakem/ptaky

Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné

Rizeny let do terénu nebo k terénu

Srazka s prekazkou/prekazkami béhem vzletu a pFistavani



DODATEK 2: DEFINICE A ZKRATKY

EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
uimc
usos
UNK
WSTRW
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Evakuace

Udalost souvisejici s prepravou vnéjsiho nakladu
Pozar/dym (nezplisobeny narazem)

Pozar/dym (po narazu)

Souvisejici s palivem

Stret se zemi

Udalost souvisejici s vlecenim kluzakd

Cinnost na zemi

Namraza

Ztrata rizeni — na zemi
Ztrata fizeni — za letu
Ztrata vztlakovych podminek na trati

Cinnosti v malé vysce

Airprox/TCAS (systém dopravniho varovani a zabranéni srazce — Traffic Alert

and Collision Avoidance System)/ztrata vzdalenosti/hrozici srazka ve vzduchu/
srazka ve vzduchu

Ostatni

Neumyslné vyjeti ze vzletové/pristavaci drahy

Prlinik do vzletové/pristavaci drahy — zvire

Prinik do vzletové/pristavaci drahy — vozidlo, letadlo ¢i osoba

Souvisejici s bezpecnosti

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi se zdrojem elektrické energie)
Selhani nebo zavada na systému/soucasti (souvisi se zdrojem elektrické energie)
Stret s turbulenci

Neumyslny let v IMC

Mala/velka vyska pri pFistani

Neznama nebo neurcena pricina

Poryv vétru ¢i boure

Kategorie nehod mohou byt pouzity pro presnou klasifikaci, coZz umozni analyzu Udajd. Skupina CICTT vypracovala
kategorie nehod, které jsou pouzity v této VYROCNI ZPRAVE O BEZPECNOSTI. Dalsi podrobnosti o této pracovni
skupiné a kategoriich nehod naleznete na internetové adrese: http://intlaviationstandards.org/index.html.

A2-3: ZKRATKY KATEGORIi NEHOD SOUVISEJICiCH S RiZENiM LETOVEHO PROVOZU (ATM)

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Odchyleni letadla od pokynl fizeni letového provozu

Nepiriméreny odstup

Srazka ve vzduchu

Nedodrzeni minimalniho odstupu

Nepovoleny prlinik do vzdusného prostoru

Prinik do vzletové/pristavaci drahy je udalost, pfi niz letadlo, vozidlo ¢i
osoba neopravnéné vnikne do chranéné oblasti plochy urcené pro pristavani
a vzlety letadel.

Srazka s vozidlem, osobou ¢i letadlem v okamziku, kdy je letadlo na zemi
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OBRAZEK 5-1: Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — letadla s maximalni vzletovou  Str. 35
hmotnosti 2250 kg zapsana do rejstriku v ¢lenskych statech EASA (2006 — 2010)

OBRAZEK 5-2: Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letadla - letadla s maximalni vzletovou Str. 35
hmotnosti 2250 kg zapsana do rejstfiku v clenskych statech EASA (2006 —2010)

OBRAZEK 5-3: Kategorie nehod pro nehody se smrtelnymi nasledky a nehody bez smrtelnych  Str. 36

nasledkl — letouny s maximalnim vzletovou hmotnosti 2250 kg zapsané do
rejstriku clenskych statG EASA (2006 — 2009)

OBRAZEK 6-1: Rozlozeni udalosti v ECR v jednotlivych letech Str. 40

OBRAZEK 6-2: Rozdéleni udalosti v ECR podle typu letu Str. 40

OBRAZEK 6-3: Rozdéleni udalosti v ECR podle kategorie letadla Str. 41

OBRAZEK 6-4: Rozdéleni udalosti v ECR podle zavaznosti Str. 41

OBRAZEK 6-5: Prvnich deset kategorii udalosti v ECR Str. 42

OBRAZEK 6-6: Rozdéleni podle prvni okolnosti kazdé udalosti v ECR Str. 42

OBRAZEK 6-7: Rozdéleni okolnosti udalosti v ramci okolnosti souvisejicich s kategorii Str. 43
,vseobecny provoz letadla“

OBRAZEK 6-8: Rozdéleni okolnosti udalosti zaznamenanych v ECR, které byly Str. 43
dusledkem jinych okolnosti

OBRAZEK 7-1: Kategorie nehod pro nehody souvisejici s fizenim letového provozu Str. 48
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OBRAZEK 7-2: Kategorie nehod pro nehody souvisejici s fizenim letového provozu Str. 48
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OBRAZEK 7-3: Kategorie incidentl pro incidenty souvisejici s ATM (2005 — 2010) Str. 49

OBRAZEK 7-4: Pocet incident(l souvisejicich s fizenim letového provozu, na kterych se rizeni Str. 49
letového provozu podilelo

OBRAZEK 7-5: Pocet incidentu souvisejicich s fizenim letového provozu podle kategorie a zavaznosti Str. 50

OBRAZEK 7-6: Mira incidentd souvisejicich s fizenim letového provozu podle zavaznosti Str. 51
(na 1 milion letovych hodin). Za rok 2010 jsou hlaseny pouze predbézné udaje.

OBRAZEK 7-7: Mira pripad(i nedodrzeni minimalniho odstupu podle zavaznosti (na 1 milion Str. 51
letovych hodin). Za rok 2010 jsou hlaseny pouze predbézné udaje.

OBRAZEK 7-8: Mira pfipadl priniku do vzletové/pfistavaci drahy (na 1 milion vzlet(i/pfistani).  Str. 52

Za rok 2010 jsou hlaseny pouze predbézné udaje.

A3-2: SEZNAM TABULEK

TABULKA 3-1: Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky provozované Str. 15
v Clenskych statech EASA (letouny)

TABULKA 3-2: Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky vrtulnikd Str. 20
provozovanych v clenskych statech EASA

TABULKA 4-1: Prehled o poctu vsech nehod a nehod se smrtelnymi nasledky podle typu Str. 26

letu a typu letadla — letadla nad 2250 kg MTOM zapsana do rejstriku v ¢lenskych
statech EASA

TABULKA 5-1: Prehled nehod a nehod se smrtelnymi nasledky — letadla s maximalni Str. 34
vzletovou hmotnosti 2250 kg zapsana do rejstriku v clenskych statech EASA

TABULKA 8-1: Rozhodnuti v oblasti tvorby predpisii Str. 57

TABULKA 8-2: Stanoviska tykajici se tvorby predpisu Str. 58

TABULKA 8-3: Oznameni o navrhované zméné (NPA) tykajici se tvorby predpisii Str. 58
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Dodatek 4:
Seznam nehod se smrtelnymi
nasledky v roce 2010

Nasledujici tabulky obsahuji vycet nehod se smrtelnymi
nasledky v roce 2010 v obchodni letecké dopravé u
letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
vyssi nez 2250 kg.
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PROHLASENi O VYLOUCENi ODPOVEDNOSTI A ZARUK

Uvedené udaje o nehodach slouzi vyhradné k informaénim aceldm. Byly ziskany z databazi
agentury a zahrnuji Udaje Mezinarodni organizace pro civilni letectvi a Udaje leteckého
vyrobniho odvétvi. Odrazeji poznatky, které byly k dispozici v dobé pfipravy zpravy.

Ackoli byla pri pripravé obsahu zpravy ucinéna veskera opatreni, aby se zabranilo chybam,
neruci agentura za presnost, Uplnost ¢i aktualnost obsahu. Agentura neodpovida za zadné
Skody ¢i jiné naroky nebo pozadavky, které jsou zplsobeny nespravnymi, nedostate¢nymi Ci
neplatnymi Udaji nebo které vzniknou pfi pouzivani, kopirovani ¢i zobrazovani obsahu nebo
v souvislosti s témito ¢innostmi v rozsahu povoleném evropskymi ¢i narodnimi pravnimi
predpisy. Informace v této zpravé by nemély byt povazovany za pravni poradenstvi.

Dalsi informace nebo vysvétleni tykajici se tohoto dokumentu muzete ziskat v oddéleni agentury
EASA pro komunikaci a vnéjsi vztahy na nize uvedené adrese (communications@easa.europa.eu).

PODEKOVANi

Autofri chtéji ocenit prispévek clenskych stati a podékovat jim za podporu béhem této prace
a pri pripravé této zpravy.

Autori chtéji podékovat rovnéz ICAO a NLR za jejich podporu pfi této praci.
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