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Zhrnutie

Pokles poctu smrtelnych Urazov cestujucich mozno pripisat najma skutocnosti, ze na
smrtelnych nehodach sa podielali mensie lietadld, rovnako ako nizsiemu podielu umrti
0s0b na palube v porovnani s predchadzajicim rokom.

len jedna smrtelna nehoda, pri ktorej 6 z 12 0s6b na palube utrpelo smrtelné zranenia. Za
desatrocie 2002 - 2011 patril pocet nehdd v pravidelnej premavke v ¢lenskych Statoch EASA k
smrtelnymi nasledkami.

Na zavineni nehod a incidentov sa riadenie letovej prevadzky (ATM) v ramci celého
leteckého systému podielalo, ¢i uz priamo alebo nepriamo, len v malej miere. Je vsak
potrebné nadalej sa usilovat sa o neustale zlepSovanie bezpecnosti riadenia letovej
prevadzky.

Agentura Siesty rok zhromazduje Udaje z clenskych Statov EASA o lahkych lietadlach s
maximalnou vzletovou hmotnostou (MTOM) 2 250 kg alebo menej. Hoci ohlasovanie nehod
bolo komplexné, aby bolo mozné presnejsie identifikovat okolnosti nehdd, kvalita
niektorych hlaseni by mohla byt este lepsia.

Tento VYROCNY PREHL'AD O BEZPECNOSTI bol rozsireny o novu kapitolu, ktora sa zaoberé
bezpecnostou v suvislosti s letiskami. Tato kapitola sa v stru¢nosti venuje problémom, ako
s vybocenie z VPD alebo zrazky s vtakmi. Okrem toho boli pridané informacie o leteckych
aktivitach v Eurdpe, ktoré vypracoval urad EUROCONTROL. V tejto kapitole sa uvadza
prehlad o stave leteckého priemyslu, pokial ide o pocet letov a velkost lietadlového parku.
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1. Uvod
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1.1 ZAKLADNE INFORMACIE

Letecka doprava je jednou z najbezpecnejSich foriem dopravy. V zaujme obcanov Eurépy je
vsak nevyhnutné tuto Uroven bezpecnosti sustavne zvysovat. Eurépska agentdra pre
bezpecnost letectva (EASA) je hlavnou stcastou stratégie Eurdpskej tnie (EU) v oblasti
bezpecnosti letectva. Agentura pripravuje spolocné bezpecnostné a environmentalne
pravidla na eurdpskej Urovni. Sleduje aj uplatiovanie noriem prostrednictvom inSpekcii v
clenskych Statoch a zabezpecuje potrebné technické posudky, skolenia a vyskum. Agentura
spolupracuje s vnutrostatnymi organmi, ktoré nadalej vykonavaji mnoho operativnych uloh,
ako je vydavanie osvedceni pre jednotlivych prevadzkovatelov a lietadla alebo preukazov
sposobilosti pilotom.

Tento dokument vydava agentura EASA s cielom informovat verejnost o vSeobecnej Urovni
bezpecnosti v oblasti civilného letectva. Agentura pripravuje tento prehlad kazdy rok podla
poziadaviek v clanku 15 ods. 4 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z
20. februara 2008. Analyzu informacii ziskanych z ¢innosti dohladu a presadzovania
predpisov mozno uverejnit samostatne.

1.2 ROZSAH

V tomto vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa uvadzaju Statistické udaje o bezpecnosti
eurépskeho a celosvetového civilného letectva. Statistické Gidaje st zoskupené podla druhu
prevadzky, napriklad obchodna letecka doprava, a podla kategorie lietadiel, ako su letuny,
vrtulniky a klzaky.

Agentura EASA mala pristup k informacidm o nehodach a k Statistickym udajom, ktoré
zhromazdila Medzindrodna organizacia civilného letectva (International Civil Aviation
Organisation, dalej len ,organizacia ICAO“). Staty si povinné v sulade s prilohou 13 k
dohovoru ICAQ, Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov, poskytovat organizacii ICAO
informacie o nehodach a vaznych incidentoch lietadiel s maximalnou opravnenou vzletovou
hmotnostou nad 2 250 kg. Vacsina Statistickych idajov v tomto prehlade sa preto tyka
lietadiel prevysujucich tuto hmotnost. Popri Udajoch organizacie ICAO agentura poziadala
clenské Staty EASA o ziskanie Udajov o nehodach lahkych lietadiel za roky 2010 a 2011. Okrem
toho sa ziskali udaje o prevadzke lietadiel v obchodnej leteckej doprave od organizacie ICAO
a organizacie NLR-ATSI (Holandsko).

Tento vyrocny prehlad o bezpecnosti vychadza z udajov, ktoré mali agentura a drad
EUROCONTROL k dispozicii k 1. aprilu 2012. Akékolvek zmeny po tomto datume nie su
uvedené. Poznamka: Vigsina informacii je zaloZena na pociatoénych tdajoch. Udaje sa
aktualizuju, ked' su k dispozicii vysledky vySetrovani. KedZe vySetrovania mézu trvat niekolko
rokov, méze byt potrebné aktualizovat aj Udaje z predchadzajucich rokov. Medzi udajmi
uvedenymi v tomto vyrocnom prehlade o bezpecnosti su preto niekedy rozdiely v porovnani s
udajmi z predchadzajucich rokov.

Pojmy ,Eurépa“ a ,¢lenské staty EASA“ v tomto prehlade znamenaju 27 élenskych Statov EU a
Island, Lichtenstajnsko, Norsko a Svajéiarsko. V pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy
sa region urcuje na zaklade statu prevadzkovatela lietadla, ktoré malo nehodu. Vo vsetkych
ostatnych pripadoch sa region urcuje na zaklade Statu registracie.
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Osobitna pozornost v statistike je venovana smrtelnym nehodam. Tieto nehody su na
medzinarodnej Urovni véeobecne dobre zdokumentované. Uvedené su aj Udaje obsahujuce
pocty nehdd bez smrtelnych nasledkov. Uzndva sa, Ze sa mohli predlozit dodatocné
informacie s vyuZitim pokrocilych Statistickych testov, zvysila by sa tym v3ak zlozZitost
dokumentu.

1.3 OBSAH PREHLADU

Cielom spravy je poskytnut informacie o vsetkych aspektoch letectva, ktoré patria do
posobnosti agentury. Do prehladu bola preto pridana nova kapitola o letiskach. Kapitolu o
riadeni letovej prevadzky podobne ako minuly rok vypracoval trad EUROCONTROL. Uvodna
kapitola o leteckych ¢innostiach v Eurdpe bola pridana s cielom zaradit nahlasené udaje o
nehodach a incidentoch do spravneho kontextu.

Vo vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa uz neuvadzaju konkrétne ¢innosti agentury suvisiace
s bezpecnostou. Informacie o ¢innostiach v Eurdpe zamerané na zlepsenie bezpecnosti su
uverejnené v eurdpskom plane bezpecnosti letectva (EASp), ktory je dostupny na adrese:
http://easa.europa.eu/sms/.

V KAPITOLE 2 sa uvadza prehlad historického vyvoja bezpecnosti obchodného letectva.
Kapitola bola skratena a momentalne sa v nej uvadzaju iba Udaje o nehodovosti za
poslednych dvadsat rokov. KAPITOLA 3 je venovana lietadlovému parku a poctu letov v
¢lenskych Statoch EASA. Statistické udaje o prevadzke obchodnej leteckej dopravy sa
nachadzaju v KAPITOLE 4. V KAPITOLE 5 sU poskytnuté Udaje o vieobecnom letectve a
leteckych pracach. KAPITOLA 6 sa tyka nehdod lahkych lietadiel v clenskych Statoch EASA.
KAPITOLA 7 obsahuje zhrnutie idajov v Europskom centralnom registri udalosti (ECR). V
KAPITOLE 8 je venovana pozornost otazkam bezpecnosti letisk, zatial o KAPITOLA 9 je
zamerana na otazky riadenia letovej prevadzky.

Udaje a analyza vo vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa vo vicSine casti obmedzujd na
rozsah pravomoci agentury, preto obsahuje len malo alebo Ziadne informacie o druhoch
prevadzky, ako su Statne lety, patracie a zachranné letecké prace alebo hasenie poziaru
vykonavané lietadlami vo vojenskej sprave, ¢i ultralahkymi lietadlami.

Zoznam pouzitych definicii a skratiek, ako aj dalSie informacie o kategoriach nehéd su
uvedené v PRILOHE 1: DEFINICIE A SKRATKY.
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2. Historicky vyvoj leteckej bezpecnosti

Do vyrocnej spravy Rady 2009 uvadzala organizacia ICAO

udaje o nehodovosti so smrtelnymi Urazmi cestujucich v pravidelnej
doprave. Vyvoj tejto nehodovosti za poslednych 20 rokov je
znazorneny na OBR. 2-1.

OBR. 2-1

mmm  Miera nehdd so smrtelnymi

nasledkami pre cestujucich

— 5-ro¢ny kizavy priemer
(miera nehod so smrtelnymi

nasledkami pre cestujucich)

MIERA NEHOD SO SMRTELNYMI URAZMI CESTUJUCICH NA 10 MILIONOV LETOV
V PRAVIDELNEJ PREVADZKE OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVY NA SVETE OKREM SKUTKOV
PROTIPRAVNEHO ZASAHOVANIA

1995 2000 2005 2010

Poznémka: Obrazok za rok 2010 bol revidovany na zéklade novych tdajov o premavke. Udaje o
nehodovosti za rok 2011 su zalozené na predbeznych odhadoch.

Od roku 1993 sa miera nehdd so smrtelnymi nasledkami pre cestujucich v pravidelnej
prevadzke (s vynimkou protipravnych zasahov) na 10 milidnov letov sistavne znizovala az do
smrtelnych nehdd vyrazne nezlepsila, pricom priemerne na 10 miliénov letov pripada 4 az 5
smrtelnych nehdd. Patrocny kizavy priemer zostal od roku 2004 tiez takmer nezmeneny.

Je potrebné poznamenat, Ze obrazok za rok 2010 bol revidovany na zaklade novych udajov o
premavke.

OBR. 2-2 ukazuje, Ze miera nehdd so smrtelnymi nasledkami sa v jednotlivych oblastiach
sveta vyrazne lisi.
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OBR. 2-2 MIERA SMRTELNYCH NEHOD NA 10 MILIONOV LETOV V JEDNOTLIVYCH OBLASTIACH SVETA
(2002 - 2011, PRAVIDELNA OSOBNA A NAKLADNA DOPRAVA)

1.6 Severna Amerika 1.6 Clenské staty EASA 3.3 Australia a Novy Zéland

11.9 Juzna Amerika 32.9 Eurdpske Staty, ktoré nie 12.3 Juzna a juhovychodna Azia
st clenmi EASA

43.9 Afrika 25-2 Zéapadna a stredna Azia 2.9 Vychodna Azia

Pozndmka: \/ porovnani s vyroénym prehladom o bezpecnosti 2010 sa miera smrtelnych
nehod v clenskych Statoch EASA znizila z 3,3 na 1,6. Za tdto zmenu mo6ze najma obzvlast
vysoka miera nehodovosti (11,7) lietadiel prevadzkovanych ¢lenskymi Statmi EASA v roku
2001. Tento rok nie je zahrnuty do prehladu za rok 2011 (prehlad zahfna iba desatrocie od
roku 2002 do 2011).
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3. Vyvoj leteckej dopravy v clenskych
statoch EASA

Od roku 2003 vykazuju urovne prevadzky v clenskych statoch EASA
sustavny rocny narast, ktory v roku 2008 dosiahol maximum 5,6 %.
Nasledoval vyrazny pokles o vyse 7 % v roku 2009, ktory je mozné
pripisat zaciatku globalnej ekonomickej krizy. Od roku 2010 sa
prevadzka zacala pomaly vracat na predchadzajicu uroven. Uroven
prevadzky v roku 2011 je podobna urovni v roku 2006.

OBR. 3-1

mmm  Celkovy pocet letov

VYVOJ LETECKEJ PREVADZKY V CLENSKYCH STATOCH EASA (2003 - 2011)

Miliénov
125
e

10 0

7.5

5

25

| | | | | | | | |
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Pozndmka: Clenské $taty EASA zahffaju vzdusny priestor ¢lenskych statov EU-27, Svajéiarska, Nérska a
Islandu. Lichtenstajnsko nema vnutrostatnu letovu informacnu oblast, preto nebolo zahrnuté
do uvedeného grafu.

3.1 VYVOJ UROVNi PREVADZKY V CLENSKYCH STATOCH EASA PODLA TRHOVYCH

SEGMENTOV

Dalsi graf zobrazuje vyvoj poctu letov vo vzdusnom priestore ¢lenskych $tatov EASA za
poslednych sedem rokov podla druhov letu na zaklade najbeznejsich trhovych segmentov:
charterové, nizkonakladové a pravidelné lety.

Je potrebné poznamenat, Ze v analyzovanom obdobi zaznamenali nizkonakladové lety v
porovnani s inymi trhovymi segmentmi najvyssi narast, pricom pocet letov v roku 2011 sa v
porovnani s Uroviiou v roku 2004 viac ako zdvojnasobil.

Najvyraznejsi rocny narast poctu nizkonakladovych letov bol zaznamenany v roku 2004 na
Urovni vyse 60 %, pricom v dalsich rokoch bol narast pomalsi.
Zaciatok globalnej hospodarskej krizy poznadil trovne prevadzky v roku 2009, ked pocet
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OBR. 3-2

Pravidelné lety
Nizkonakladové lety
I Charterové lety

VYVOJ PREVADZKY V CLENSKYCH STATOCH EASA PODLA TRHOVYCH SEGMENTOV

Miliénov

| | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

nizkonakladovych letov klesol 0 2,9 % v porovnani s predchadzajtcim rokom. Je vsak
potrebné poznamenat, Ze tento trhovy segment bol ovplyvneny najmenej, kedZe pocet
charterovych letov poklesol 0 13 % a pocet pravidelnych letov priblizne o 7 %.

V neposlednom rade sa pocas analyzovaného obdobia v danej zemepisnej oblasti celkovy
pocet charterovych letov znizil 0 35 %, zatial co pocet pravidelnych letov klesol iba o 5 %.

3.2 VYVOJ POCTU LIETADIEL REGISTROVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA
Uvedené informacie vychadzaju z idajov Centralnej jednotky organizacie EUROCONTROL pre

riadenie prepravného toku a obsahuju iba informacie o lietadlach, ktoré predlozili letovy plan.

Informdcie o lietadlach do 2 250kg, ktoré nepredkladaju letovy plan, preto nie su zahrnuté do
Udajov. OBR. 3-3 zobrazuje vyvoj poctu lietadiel registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA za
posledné Styri roky. Je pozoruhodné, Ze pocet registrovanych lietadiel v analyzovanej oblasti
sustavne klesal.

Najvyraznejsi pokles 0 10 % bol zaznamenany v roku 2009, v obdobi, ktoré sa spaja so
zaCiatkom globalnej hospodarskej krizy.

Na OBR. 3-4 je znazornené zloZenie lietadiel registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA v roku
2011 podla hmotnostnych kategorii. Lietadla s hmotnostou od 5 701 kg do 272 000 kg
predstavuju viac ako 60 % lietadlového parku.

Na OBR. 3-5 je znazornené zloZenie lietadiel registrovanych v clenskych statoch EASA v roku

2011 podla kategérie lietadla. Viac ako 90 % lietadiel su letuny, pricom vrtulniky predstavuju
5 % celkového lietadlového parku.

Poznémka: © Eurdpska organizacia pre bezpecnost leteckej prevadzky (EUROCONTROL) 2012
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STATOCH EASA

OBR. 3-3

OBR. 3-4

OBR. 3-5

VYVOJ POCTU LIETADIEL REGISTROVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA

25,000

el B B e e

o B B B e

e B B e e

T B D B e
| | | | |

2008 2009 2010 2011
Pozndmka: Clenské $taty EASA zahfRaju vzdusny priestor élenskych $tatov EU-27, Svajéiarska, Norska a

Islandu. Lichtenstajnsko nema osobitné 2-pismenové oznacenie podla organizacie ICAO, preto
sa v tejto analyze neuvadza.

LIETADLA REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA PODLA HMOTNOSTNYCH KATEGORIi

10,000
8,000 6,739 6,979
6,000
3,653 3,514
4,000
2,000 601 I 747
[ | |
| | | | | | |
Nezname Do 2 250 kg 2251-5700kg  5701-27000kg 27001-272000kg Nad 272 000 kg

LIETADLA REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA PODLA KATEGORIE LIETADLA

25,000
_______________________________________ 10,688 e
20,000
15,000
10,000
5,000 1,095
Y
e — 50
| | | | |
Nezname Letiiny Vrtulniky Iné (obojzivelné

lietadla a lietadla so
sklapacimi kridlami)
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4. Obchodna letecka doprava

Do prevadzky obchodnej leteckej dopravy patri preprava cestujucich,
nakladu alebo posty za odplatu alebo za prenajom. Medzi nehodami
uvedenymi v tejto kapitole je aspon jedno lietadlo s maximalnou
vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg. Nehody lietadiel st zoskupené
podla statu, v ktorom bol zaregistrovany prevadzkovatel lietadla.
Nehody a smrtelné nehody su klasifikované podla definicie v prilohe
13 k dohovoru ICAO ,Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov®.
Prva cast tejto kapitoly je zamerana na letuny a druha na vrtulniky.

4.1 LETUNY

V roku 2011 bola zaznamenana len jedna smrtelna nehoda lettina prevadzkovaného v
Clenskom state EASA. ISlo o lietadlo Swearingen SA227, pricom 6 z 12 0s6b na palube utrpelo
smrtelné zranenia. V TABULKE 4-1 sa uvadza, ze pocet nehdd so smrtelnymi nasledkami v
roku 2011 bol nizsi ako priemer za predchadzajuce desatrocie (4 nehody rocne), rovnako ako
pocet umrti. Pocet nehdd (32) v roku 2011 bol vyssi ako predchadzajuci rok (28), a tiez vyssi,
ako je priemer za predchadzajucich desat rokov (30).

TAB. 4-1 PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD TYKAJUCICH SA
PREVADZKOVATELOV Z CLENSKYCH STATOV EASA (LETUNY)

Obdobie Pocet nehod Smrtelné nehody Umrtia na palube Umrtia na zemi
2000-2009 (rocny priemer) 30 4 89 0
2010 (spolu) 28 0 0 0

2011 (spolu) 32 1 6 0
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OBR. 4-1

Il Smrtelné nehody,

prevadzkovatelia z ¢lenskych
Statov EASA

Smrtelné nehody,
prevadzkovatelia z tretich krajin
Prevadzkovatelia z tretich krajin,
3-rocny priemer
Prevadzkovatelia z ¢lenskych
Statov EASA, 3-rocny priemer

OBR. 4-2

Bl Prevadzkovatelia z clenskych

sStatov EASA, 3-rocny priemer
Prevadzkovatelia z tretich

krajin, 3-rocny priemer

SMRTELNE NEHODY V OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVE — LETUNY PREVADZKOVANE
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Na OBRAZKU 4-1 je znazornené, Ze pocet smrtelnych nehdd letinov prevadzkovanych clenskymi
Statmi EASA sa v poslednom desatroci vyrazne znizil. V poslednych rokoch pocet smrtelnych
nehdd sveddi o zlepSeni v oblasti bezpecnosti, pokial ide o prevadzkovatelov z clenskych Statov
EASA. V pripade prevadzkovatelov z krajin, ktoré nie su clenmi EASA (prevadzkovatelia z tretich
krajin), pocet smrtelnych nehod sa mierne znizil zo 47 minuly rok na 45.

Na OBR. 4-2 sa ukazuje, Ze zlepsenie Urovne bezpecnosti sa odraza aj na miere smrtelnych nehdd.
Ta sa vypocita na zaklade porovnania poctu smrtelnych nehdd s poctom letov uskutocnenych
prevadzkovatelmi z clenskych Statov EASA a z tretich krajin. V roku 2011 bola priemerna miera
smrtelnych neh6d na 10 miliénov letov v pripade prevadzkovatelov z ¢lenskych Statov EASA niZsia
ako jedna (0,96).

4.1.1 SMRTELNE NEHODY PODLA HMOTNOSTNYCH KATEGORIi LIETADIEL

Na OBR. 4-3 sa uvadza podiel smrtelnych nehdd podla hmotnostnych kategorii lietadiel
prevadzkovanych dopravcami sidliacimi v tretich krajinach a lietadiel prevadzkovanych
dopravcami so sidlom v ¢lenskych Statoch EASA za posledné desatrocie. V pripade tretich krajin
sa ukazuje, Ze 45 % lietadiel, pri ktorych doslo k smrtelnej nehode, malo hmotnost od 2 251 kg do
5700 kg. Prikladmi takychto lietadiel su Beechcraft King Air, Cessna 208 Caravan, De Havilland
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OBR. 4-3 SMRTELNE NEHODY PODLA HMOTNOSTNYCH KATEGORIi LIETADIEL

Prevadzkovatelia z clenskych statov EASA Prevadzkovatelia z tretich krajin
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DHC-6 a iné. Pokial ide o prevadzku v krajinach, ktoré nie su clenskymi Statmi EASA, lietadla s
hmotnostou od 5701 kg do 27 000 kg sa podielali na 28 % smrtelnych nehod. Prikladmi takychto
lietadiel st Embraer 145 alebo Jakovlev Jak-40. Tazké lietadla s hmotnostou nad 272 000 kg
(napriklad Boeing 747 Jumbo) sa v poslednom desatroci podielali iba na 2 % smrtelnych nehéd.

Podiel smrtelnych nehdd lietadiel s hmotnostou od 2 251 kg do 5 700 kg prevadzkovanych
dopravcami z clenskych statov EASA predstavoval 27 %. Tento podiel je v pripade letinov
prevadzkovanych dopravcami z clenskych Statov EASA nizsi v porovnani s letinmi
prevadzkovanymi dopravcami z tretich krajin (45 %). Rozdiel mozno pripisat skutocnosti, Ze v
Eurdpe sa v prevadzke obchodnej leteckej dopravy vyuziva ovela mensi pocet tychto lietadiel.
Lietadl s hmotnostou od 5 701 kg do 27 000 kg sa podielali na 46 % smrtelnych nehéd. Dal3ich
27 % smrtelnych nehdd sa tykalo lietadiel v hmotnostnej kategérii od 27 001 kg do 272 000 kg.
Vacsina lietadiel pohananych priadovym motorom patri do tejto hmotnostnej kategdrie.

4.1.2 KATEGORIE NEHOD

Zaradenie nehdd do jednej alebo viacerych kategoérii udalosti pomaha pri identifikacii
konkrétnych bezpecnostnych problémov. Kategorie nehdd letinov prevadzkovanych v clenskych
Statoch EASA boli zaradené medzi smrtelné nehody a nehody bez smrtelnych nasledkov na
zaklade definicii vypracovanych spolocnou pracovnou skupinou CAST-ICAO pre taxondémiu
(CICTT"). Nehoda moze byt zaradena do viac ako jednej kategdrie v zavislosti od okolnosti, ktoré
prispeli k nehode.

Z OBR. 4-4 vyplyva, Ze medzi kategorie nehod s najvyssim poctom smrtelnych nehod v rokoch
2002 az 201 patrili LOC- (strata kontroly nad riadenim pocas letu) a CFIT (riadeny let do terénul).
K udalostiam zaradenym do kategorie LOC-I patri aj momentalna alebo Uplna strata kontroly
posadky nad riadenim lietadla. Strata kontroly nad riadenim moze byt dosledkom znizeného
vykonu lietadla alebo letu mimo moznosti ovladania lietadla. Medzi nehody kategorie CFIT patri
aj zrazka lietadla s terénom v case, ked’ ma posadka stale nad lietadlom kontrolu. Takéto nehody
mozu byt dosledkom straty prehladu o situdcii alebo chyb posadky pri riadeni systémov lietadla.
Z obrazku takisto vyplyva, Ze najvyssi pocet nehdd bez smrtelnych nasledkov patri do kategorie
ARC (neStandardny kontakt s VPD). Medzi tieto nehody patria dlhé, rychle alebo tvrdé pristatia,
ako aj oskretie chvosta alebo kridel lietadla pocas vzletu alebo pristavania.

Pozndémka: 'Spolo¢na pracovna skupina pre taxondmiu vypracovala spoloént taxonémiu pre klasifikaciu
udalosti pre systémy ohlasovania nehdd a incidentov. Dalsie informacie sa nachadzaju v
prilohe 1: Definicie a skratky.
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OBR. 4-5 znazoriuje trend niektorych kategdrii udalosti za urcité casové obdobie. Graf bol
vytvoreny na zaklade vypoctu percenta nehdd, ktoré boli zaradené do kategorii podla kategorii
udalosti. Z obrazku jasne vyplyva, ze nehody letinov prevadzkovanych v clenskych Statoch EASA
kategdrie CFIT maju za posledné desatrocie celkovo klesajlicu tendenciu. Tuto skutocnost mozno
pripisat technologickym vylepseniam a vacsiemu prehladu o situdciach, ktoré by mohli viest k
takymto nehodam. Podobny trend je znazorneny aj v pripade nehdd v dosledku poruchy systému
alebo sucasti priamo suvisiacej s fungovanim motora, SCF-PP (porucha systému alebo sucasti
stvisiacej s pohonnou jednotkou). V poslednych rokoch bol zaznamenany rastuci trend poctu
nehod v dosledku straty kontroly nad riadenim (LOC-I).

4.2 VRTUENiKY
Nasledujuca cast obsahuje prehlad nehod v obchodnej leteckej doprave vrtulnikov
(s maximalnou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg).

Z TABULKY 4-2 vyplyva, Ze v roku 2011 bolo v obchodnej leteckej doprave zaznamenanych
6 nehdd vrtulnikov prevadzkovanych v ¢lenskych Statoch EASA, z ktorych 2 boli smrtelné.
Hoci oba udaje su mierne nizsie ako priemer za posledné desatrocie, su vyssie ako v
predchadzajicom roku.

TAB. 4-2 PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD TYKAJUCICH SA
PREVADZKOVATELOV Z CLENSKYCH STATOV EASA (VRTULNIKY)

Obdobie Pocet nehdd Smrtelné nehody Umrtia na palube Umrtia na zemi

2000-2009 (Rocny priemer) 8 3 12 0

2010 (spolu) 2 0 0 0

2011 (spolu) 6 2 4 0
OBR. 4-6 zachytava porovnanie poctu smrtelnych neh6d medzi prevadzkovatelmi v ¢lenskych
Statoch EASA a prevadzkovatelmi v inych oblastiach (prevadzkovatelia z tretich krajin).
Smrtelné nehody zahfnajuce prevadzkovatelov z clenskych Statov EASA celkovo predstavuju
20 % celkového poctu nehdd na svete. U prevadzkovatelov z tretich krajin bol od roku 2009
az po sucasnost zaznamenany vyrazny pokles poctu smrtelnych nehdd.

OBR. 4-6 SMRTELNE NEHODY V OBCHODNEJ LETECKEJ DOPRAVE — VRTULNiKY PREVADZKOVANE
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4.2.1  SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY

OBR. 4-7 uvadza pocet smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky za obdobie 2002 - 2011.
Najviac smrtelnych nehdd vrtulnikov prevadzkovanych v tretich krajinach bolo
zaznamenanych v osobnej doprave. Vaésina smrtelnych nehdd (13) lietadiel clenskych Statov
EASA sa tykala vrtulnikovej zachrannej zdravotnej sluzby (HEMS?). Predstavuje to 42 % z
celkového poctu smrtelnych nehdd vrtulnikovej zachrannej zdravotnej sluzby na celom svete.
V kategorii Iné je zahrnuta nakladna doprava a aerotaxi.

4.2.2 KATEGORIE NEHOD

Na pomoc pri identifikacii konkrétnych bezpecnostnych problémov boli nehody vrtulnikov
prevadzkovatelov v clenskych Statoch EASA zaradené do jednej alebo viacerych kategorii
nehdd. Nehody boli zaradené do kategoérii na zaklade definicii CICTT, ktoré boli blizsie
vysvetlené v CASTI 4.1.2.

OBR. 4-8 znazornuje, Ze kategoriou s najvyssim poctom smrtelnych nehod je CFIT (riadeny let
do terénu), za ktorou nasleduje LALT (prevadzka v malych vyskach). Do tejto kategdrie udalosti
su zahrnuté nehody, ku ktorym dochadza, ked lietadlo zamerne leti v malej vyske s vynimkou
fazy vzletu a pristavania. V pripade vrtulnikov su v kateg6rii SCF-NP (porucha systému alebo
sUcasti nesuvisiacej s pohonnou jednotkou) zaradené nehody spojené s nespravnym
fungovanim prevodovky.

Medzi nehody v kategérii ,,zrazky s prekazkami pocas vzletu a pristavania“ (CTOL) patria
vsetky nehody pocas vzletu a pristavania, pri ktorych doslo k zrazke hlavného alebo
chvostového rotora s objektmi na zemi. Tato kategodria sa uplatiuje najma pri vrtulnikoch,
pretoze casto lietaju v stiesnenych priestoroch v blizkosti prekazok.

OBR. 4-7 SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — VRTULNIKY PREVADZKOVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH (2002 - 2011)
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5. Vseobecna letecka doprava a
leteckeé prace

Tato kapitola je venovana nehodam lietadiel s hmotnostou nad

2 250 kg vo vSeobecnej leteckej doprave a pri leteckych pracach.
Pojem vSeobecna letecka doprava oznacuje vsetky prevadzky
civilného letectva iné su ako obchodna letecka doprava alebo letecké
prace. Letecké prace znamenaju prevadzku lietadla, pri ktorej sa
lietadlo pouziva na Specialne sluzby, napr. polnohospodarske,
stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a hliadkovacie,
patracie a zachranné alebo na letecku inzerciu. Do tejto kapitoly su
zaradené iba lietadla zaregistrované v clenskych statoch EASA.

TAB. 5-1

5.1 NEHODY VO VSEOBECNEJ LETECKE) DOPRAVE A PRI LETECKYCH PRACACH
V TABULKE 5-1 je za obdobie 2000 — 2011 uvedeny pocet nehdd za roky 2010 a 201, ako aj
priemer za desatrocie do roku 2009.

PREHLAD POCTU VSETKYCH NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD PODLA KATEGORIE LIETADLA
A DRUHU PREVADZKY — LIETADLA S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU NAD
2 250 KG REGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA

Druh prevadzky  Kategéria Obdobie Pocet vietkych  Smrtelné Umrtia Umrtia
lietadla nehéd nehody na palube na zemi
Vseobecna letecka Letuny 2000-2009 (rocny priemer) 6 6 12 1
doprava o0 wo 3 T
o1 B 4 2 o0
S iy 2000-2009 (roény priemer) ¢ s 2 3 o
w0 s o o o
o1 P 2 s o0
letecké prace  letany 2000-2009 (roény priemer) 7 2 P o
o0 P o o o
o1 0 2 2 o
"""""""""" Vituliky  2000-2009 (Roény priemer) 7 2 3 o
o0 s 3 g o
o 7 e s o
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OBR. 5-1 a 5-2 znazornuju rozdelenie smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky letinov a
vrtulnikov za desatrocie 2002 - 2011.

5.2 KATEGORIE NEHOD
Podobne ako pri ostatnych castiach tohto prehladu boli k nehodam lettnov a vrtulnikov vo

vseobecnej leteckej doprave a pri leteckych pracach priradené jedna alebo viacero kategérii
nehdd.

5.2.1 LETUNY VO VSEOBECNEJ LETECKE) DOPRAVE A PRI LETECKYCH PRACACH

Z OBR. 5-3 vyplyva, Ze kategoriou s najvyssim poctom smrtelnych nehdd je strata kontroly
nad riadenim pocas letu (LOC-I). Na zaklade vySetrovania viacerych takychto pripadov
nebolo mozné urcit vsetky priciny, ktoré mali za nasledok stratu kontroly. Niekolko
smrtelnych nehdd bolo zaradenych do kategdrie ,,Nezname“ (UNK), ¢o signalizuje, Ze nebol
k dispozicii dostatok udajov umoznujuci klasifikaciu tychto nehdd. ,Nestandardny kontakt so
vzletovou alebo pristavacou drahou“ ¢asto predchadza vyboceniu z VPD (RE): pri obidvoch
kategdriach nehod bol zaznamenany vysoky pocet nehdd bez smrtelnych nasledkov.
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OBR. 5-3

Bl Smrtelné nehody
Nehody bez smrtelnych
nasledkov

WSTRW
CABIN
AMAN
ADRM
Usos
RAMP
BIRD
ATM
TURB
F-NI
ICE
LOC-G
GCoL
RE
LALT
OTHR
ARC
FUEL
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
MAC
CFIT
UNK
LOC-

KATEGORIE NEHOD SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTEELNYCH NASLEDKOV VO
VSEOBECNEJ LETECKEJ DOPRAVE - POCET NEHOD LETUNOV S MAXIMALNOU VZLETOVOU
HMOTNOSTOU NAD 2 250 KG REGISTROVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA (2002-2011)

Pokial ide o letecké prace, ziskavanie vsetkych udajov suvisiacich s nehodami pri tomto
druhu prevadzky predstavuje osobitny problém. Jednym z najrizikovejsich druhov leteckych
prac v tejto suvislosti je hasenie poziaru. Tuto ¢innost mozu vykonavat komeréni
prevadzkovatelia, ale aj $tatne organizacie (napr. vojenské letectvo) ako tzv. tate lety. Statne
lety vSak neboli zaclenené do tohto prehladu, pretoze nepatria do pdsobnosti agentury.
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OBR. 5-4
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OBR. 5-4 znazornuje podobnu situaciu, pokial ide o nehody lettnov pri leteckych pracach.
Nehody lettinov, ktoré lietaju zamerne nizko nad zemou (LALT) predstavuju najvyssi pocet
smrtelnych nehdd. ,Strata kontroly nad riadenim“ (LOC-1) je kategdriou s druhym najvyssim
poctom smrtelnych nehdd, za ktorou nasleduje ,riadeny let do terénu“ (CFIT). Ziadne lietadlo,
pri ktorom doslo k nehode v désledku CFIT, nebolo vybavené systémom signalizacie blizkosti
zeme, ktory mohol pomdct nehode zabranit. Lietadla v tejto kategorii nemusia byt vybavené
systémom signalizacie blizkosti zeme.

5.2.2 VRTUENIKY VO VSEOBECNEJ LETECKE) DOPRAVE A PRI LETECKYCH PRACACH

V porovnani s letinmi sa v pripade vrtulnikov vo vSseobecnej leteckej doprave aj pri leteckych
pracach vyskytlo menej nehod. Tato skutocnost zaroven suvisi s mensou velkostou
lietadlového parku vrtulnikov registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA.

Z OBR. 5-5 vyplyva, Ze ,strata kontroly nad riadenim pocas letu” (LOC-I) predstavuje vo
vseobecnej leteckej doprave vrtulnikov kategdriu s najvyssim poctom smrtelnych nehdd aj
nehdd bez smrtelnych nasledkov. Z toho je zrejmé, Ze strata kontroly nad riadenim v pripade
vrtulnikov nadalej zostava znepokojujicim problémom.

Pri leteckych pracach sa vrtulniky vyuzivaju na rézne ulohy, ktoré zahffaju manévrovanie v
malych vyskach (LALT) a prepravu vonkajsieho nakladu (EXTL). Pri takychto podmienkach
moze mat akykolvek bezpecnostny problém, ako je chybné ovladanie ¢i porucha alebo
nespravne fungovanie systému alebo stcasti motora, za nasledok ,stratu kontroly nad
riadenim pocas letu” (LOC-l).

Z OBR. 5-6 vyplyva, Ze takéto bezpecnostné problémy sa tykaju vacsiny smrtelnych nehdd.
Takisto z neho vyplyva, Ze pri leteckych pracach je percento smrtelnych nehdd v porovnani s
nehodami bez smrtelnych nasledkov v dosledku prevadzky v malych vyskach (LALT) v pripade
vrtulnikov ovela nizsie ako pri letiinoch (pozri OBR. 5-4). Tato skutocnost pravdepodobne
suvisi s nizSou rychlostou vrtulnikov pri danom druhu prevadzky v porovnani s letdnmi.
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OBR. 5-5

Bl Smrtelné nehody
Nehody bez smrtelnych
nasledkov

OBR. 5-6

Bl Smrtelné nehody
Nehody bez smrtelnych
nasledkov
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KATEGORIE NEHOD SO SMRTEL'NYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV VO
VSEOBECNEJ LETECKEJ DOPRAVE — POCET NEHOD VRTULNIKOV S MAXIMALNOU VZLETOVOU
HMOTNOSTOU NAD 2 250 KG REGISTROVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA (2002-2011)

KATEGORIE NEHOD SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV PRI
LETECKYCH PRACACH — POCET NEHOD VRTUENIiKOV S MAXIMALNOU VZLETOVOU
HMOTNOSTOU NAD 2 250 KG REGISTROVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA (2002-2011)
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5.3 LETECKA DOPRAVA NA OBCHODNE UCELY

Podla organizacie ICAO je letecka doprava na obchodné ucely podskupinou vseobecnej
leteckej dopravy. Udaje o leteckej doprave na obchodné Gcely st v tomto dokumente
uvedené z dévodu doblezitosti tohto sektora.

V poslednych rokoch bola kazdy rok zaznamenana jedna nehoda lettina registrovaného v
¢lenskom State EASA. V celosvetovom meradle pocet smrtelnych nehod celkovo za posledné
desatrocie klesal.

OBR. 5-7 SMRTELNE NEHODY V LETECKEJ DOPRAVE NA OBCHODNE UCELY — LETUNY REGISTROVANE
V CLENSKYCH STATOCH EASA A V TRETiCH KRAJINACH
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6. Lahke lietadla, lietadla s maximalnou
vzletovou hmotnostou do 2 250 kg

V tejto kapitole vyrocného prehladu o bezpecnosti su uvedené iba
nehody, ku ktorym doslo na uzemi clenskych statov EASA. Kapitola
je venovana iba lietadlam s maximalnou vzletovou hmotnostou
do 2 250 kg. Udaje o nehodach lahkych lietadiel poskytli vietky
clenské staty EASA.

Tak ako v predchadzajucich rokoch sa Uroven ohlasovania a kvalita sprav z jednotlivych
clenskych Statov EASA lisia. Niektoré Staty, ktoré v minulosti poskytli kvalitné udaje, si
neviedli tak dobre, iné Staty sa naopak, pokial ide o kvalitu a Uplnost udajov, zlepsili. Dva
Staty poskytli iba strucné pisomné zhrnutie s obmedzenymi informaciami, na zaklade ktorych
nebolo mozné uskutocnit podrobnejsiu analyzu nehéd.

Za rok 2011 nenahlasili na svojom Uzemi nijaké nehody tri Staty: Cyprus, Luxembursko a
Lichtenstajnsko. Franctizsko, Nemecko a Spojené kralovstvo nahlasili 60 % vsetkych nehdd za
rok 2011. Celkovy pocet nehdd v roku 2011 presiahol 1100. Je potrebné poznamenat, ze
skutocny pocet nehdd moze byt odlisny, pretoze v databaze mozu chybat nedavne nehody,
ktoré sa stale vysetruju.

V TABULKE 6-1 sa uvadza pocet nehdd, smrtelnych nehdd a imrti v roku 2011 a ich
porovnanie s priemerom za predchadzajuce obdobie (2006 - 2010). Celkovy pocet nehdd bol
v roku 2011 nizsi v porovnani s priemerom za predchadzajuce roky. V celosvetovom meradle
vsak pocet smrtelnych nehdd a Umrti na palube stipol. Narast smrtelnych nehod a imrti sa
tyka najma nehod baldnov, vzducholodi a virnikov (a ultralahkych lietadiel, ktoré nepatria do
kompetencie agentulry EASA).
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TAB. 6-1 PREHLAD CELKOVEHO POCTU NEHOD A SMRTELNYCH NEHOD PODLA KATEGORIE LIETADLA —
NEHODY LIETADIEL S HMOTNOSTOU DO 2 250 KG REGISTROVANYCH V CLENSKYCH STATOCH EASA

Kategoria lietadla Obdobie Pocet Smrtelné Umrtia Umrtia
nehdd nehody na palube na zemi
Balén 2006-2010 20 0 0 0
o1 u 3 PR o
Vaducholod 2006-2000 1 o o o o
o1 T ' 1 o
leton 2006-200 s18 2 6 r
o1 w9 2 03 1"""""""""
Kk 2006-200 183 8 2 o
o 166 8 % o
vimk 2006-2000 n 3 3 o
o % s 7 o
vk 2006-2000 g1 0 2 r
o1 7 0 20 o
Ultralahké letadlo 2006-2000 m ¥ 9 o
o 00 @ 61 o
e w06-200 % 2 w o
o1 2 18 9 o
Motorové klzsky 2006-2000 58 s B o
o1 55 s VY o
Priemer 2006-2010 1158 149 238 3
Spolu 2011 1109 169 253 1

Narast (%) 2011 oproti predchadzajicemu obdobiu -4.2%

Poznémka: (isla za obdobie rokov 2006 — 2010 st 5-roéné priemery

OBR. 6-1 VYVOJ CELKOVEHO POCTU NEHOD ZA POSLEDNYCH 6 ROKOV — NEHODY LIETADIEL
S HMOTNOSTOU DO 2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA

Letun 600
— Klzak
e Vrtulnik 500
Linedrne zobr. (Letun)
__- Lineérne zobr. (Klzak) 200
___ Linearne zobr. (Vrtulnik)
300 /\
------ __
200
------------------------------------------------------- w__-“- e
100 —

2006 2007 2008 2009 2010 2011



VZLETOVOU HMOTNOSTOU DO 2 250 KG

LAHKE LIETADLA, LIETADLA S MAXIMALNOU Vasa bezpecnost je nasim poslanim. ‘ I 37

OBR. 6-2

OBR. 6-3

OBR. 6-1 znazornuje, ze pocet nehdd lietadiel s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 250
kg v clenskych statoch EASA vykazuje mierne klesajuci trend pri najcastejsich kategdriach
lietadiel (letdny, vrtulniky a klzaky). Niektoré iné kategorie lietadiel, konkrétne baldny,
vzducholode, virniky a ultralahké lietadla (ultralahké lietadla nepatria do kompetencii
agentury EASA), vykazuju za poslednych 6 rokov rastuci trend.

SMRTELNE NEHODY PODLA DRUHU PREVADZKY — NEHODY LIETADIEL S HMOTNOSTOU DO
2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA (2006 -2011)
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SMRTELNE NEHODY PODLA KATEGORIE LIETADLA — NEHODY LIETADIEL S HMOTNOSTOU
DO 2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA (2006 -2011)
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6.1 SMRTELNE NEHODY

OBR. 6-2 znazornuje rozdelenie smrtelnych nehdd podla druhu prevadzky. Velka vacsina
smrtelnych nehdd lietadiel do 2 250 kg v ¢lenskych Statoch EASA sa tykala vseobecnej leteckej
dopravy (94 %). Priblizne 5 % smrtelnych nehdd sa tykalo leteckych prac, pricom v obchodnej
leteckej doprave sa nevyskytli takmer Ziadne smrtelné nehody. Pri jednej nehode (z 1100) bol
druh prevadzky neznamy, co zodpoveda priblizne 0,1 %.

OBR. 6-3 znazornuje rozdelenie smrtelnych nehdd podla kategdrie lietadla.

Vacsina (41 %) lahkych lietadiel, pri ktorych doslo k smrtelnej nehode v obdobi rokov 2006 az
2011, boli letuny. V pripade ultralahkych lietadiel sa vyskytlo o polovicu menej smrtelnych
nehdd (23 %). Tesne za nimi nasleduju klzaky s 18 % smrtelnych nehdd (vratane motorovych
klzédkov). V pripade balénov sa smrtelné nehody vyskytli len zriedka, ale v roku 2011 boli
zaznamenané tri smrtelné nehody.
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OBR. 6-4 KATEGORIE NEHOD PRE VSETKY NEHODY SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH
NASLEDKOV — NEHODY LIETADIEL S HMOTNOSTOU DO 2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA
(2006 -2011)
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6.2 KATEGORIE NEHOD

Oznamujuce clenské staty EASA uplatnili pri sibore Gdajov o nehodach lahkych lietadiel
za obdobie 2006 — 2011 kategdrie nehdd podla CICTT. Pévodne boli kategorie nehdd
vypracované, aby umoznili sledovat Usilie v oblasti bezpecnosti leteckej dopravy pri
prevadzke lietadiel s pevnymi kridlami. V tomto vyrocnom prehlade o bezpecnosti sa uz
uplatnuju dodatocné kategdrie, ktoré sa don zaclenili a ktoré su vhodnejsie pre vieobecnu
letecku dopravu a primerané pre lahké lietadla, rotorové lietadla a klzaky. Ide o kategorie
CTOL, GTOW, LOLI a UIMC (POzRI DEFINICIE V PRILOHE 1). Nové kategodrie vo vacsine
pripadov neboli pouzité v zaznamoch pred rokom 2010. Napriek Usiliu vynalozenému na
opravu zjavne nespravneho kddovania sa v analyze méze vyskytnut nejednotné kédovanie
udalosti podla statov.

V predchadzajucich vydaniach vyrocného prehladu o bezpecnosti a sa uvadzal vseobecny
pocet pre vsetky kategorie lietadiel. Tento Udaj bol ponechany na ucely porovnania.
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OBR. 6-5

Il Smrtelné nehody
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KATEGORIE NEHOD LETUNOV SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV
- LETUNY S HMOTNOSTOU DO 2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA (2006 -2011)
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Uznava sa vsak, Ze je spravnejsie znazornovat kategdrie nehod podla kategorie lietadla
(napr. letany, vrtulniky a klzaky).

Najvyssi pocet smrtelnych nehdd bol zaradeny do kategdrie ,strata kontroly nad riadenim
pocas letu” (LOC-) a ,,prevadzka v malych vyskach” (LALT). Kategdria LOC-l je aj jednou z
najvyznamnejsich kategorii pri nehodach bez smrtelnych nasledkov a, ako to ukazuje
nasledujuci obrazok, plati to pre vsetky kategdrie lietadiel.

Piatou najcastejSou kategdriou v pripade smrtelnych nehdd je stale kategoria ,,nezname*
(UNK). Ta sa priraduje v pripade, ze nie je mozné urcit kategériu v priebehu vysSetrovania alebo
ak vysetrovanie este nebolo ukoncené. Po dokladnejSom vysetreni by sa pocet nehdd v tejto
kategorii mal znizit.

OBR. 6-5 znazornuje, Ze kategoriou s najvacsim poc¢tom smrtelnych nehdd letinov bola
kategoria LOC-I. Po nej nasleduju kategorie LALT a F-POST, ktoré mézu v konecnom désledku
patrit zaroven aj do kategdrie LOC-I. Z obrazku tiez vyplyva, Ze vysoky pocet smrtelnych nehéd
patri do kategdrie ,nekontrolovany let v meteorologickych podmienkach na let podla
pristrojov” (UIMC). Hoci ide o jednu z novych kategorii, ktora sa pred rokom 2010
neuplatnovala, hodnota uvedena v grafe svedci o jej vyzname.
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OBR. 6-6
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KATEGORIE NEHOD VRTULNiKOV SO SMRTELNYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH
NASLEDKOV — VRTUENIKY S HMOTNOSTOU DO 2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA
(2006 -2011)

OBR. 6-6 znazornuje, ze v pripade vrtulnikov je z hladiska smrtelnych nehdd najvyznamnejsou
kategoria LOC-l, ktora je zaroven aj najcastejSou kategdriou. Druha najvyznamnejsia kategoria
je LALT.

OBR. 6-7 znazornuje kategorie nehdd v pripade kategorie lietadla klzaky. LOC-l je
najvyznamnejsou kategdriou aj v pripade klzakov, kedZe najvyssi pocet smrtelnych nehéd bol
zaradeny prave do tejto kategorie.

Pozoruhodne je vysoky pocet nehod klzakov v kategérii ,nebezpecné priblizenie lietadiel/
zrdzka vo vzduchu“ (MAC) v porovnani s vrtulnikmi a letinmi. Ciastoéne mozno tento tidaj
vysvetlit skutocnostou, Ze v mnohych pripadoch sa v tej istej casti oblohy vyskytuje viacero
klzakov, ale tiez ako dosledok zlozZitosti ich komunikacie a viditelnosti.



LAHKE LIETADLA, LIETADLA S MAXIMALNOU Vasa bezpecnost je nasim poslanim. 41
VZLETOVOU HMOTNOSTOU DO 2 250 KG

OBR. 6-7

Il Smrtelné nehody
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nasledkov

RI-VAP
AMAN
SCF-PP
FUEL
RAMP
ADRM
WSTRW
RE
GCoL
LOC-G
usos
ARC
cToL
TURB
GTOwW
CFIT
OTHR
SCF-NP
LOLI
MAC
UNK
LALT
LOC-I

KATEGORIE NEHOD KLZAKOV SO SMRTEENYMI NASLEDKAMI A BEZ SMRTELNYCH NASLEDKOV —
KLZAKY S HMOTNOSTOU DO 2 250 KG V CLENSKYCH STATOCH EASA (2006 -2011)

Ako v predchadzajucich rokoch, Udaje o expozicii pre [ahké lietadla su nadalej nedostupné.
Pocet hodin nalietanych lahkymi letunmi a vrtulnikmi narodné letecké Urady vo vacsine
Statov nezaznamenavaju. Prevadzkové hodiny klzakov, balénov a ,,podomacky vyrobenych“
lietadiel sa tieZ nezaznamenavaju, resp. v niektorych statoch je ich zaznamenavanie zverené
pridruzenym organizaciam a nie st k dispozicii dradom. Udaje o expozicii ultralahkych
lietadiel (vratane ultralahkych letunov, vrtulnikov, virnikov a klzakov) a lietadiel z kategdrie
,iné“ zvycajne zaznamenava len vlastnik, ktory ich velmi zriedka zaznamenava alebo
poskytuje. Na analyzu udajov s vyssou vypovednou hodnotou a poskytnutie meradla o stave
bezpecnosti, je potrebné presné urcenie letovych hodin alebo pohybov lietadla.
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7. Europsky centralny register (ECR)

V eurdpskej smernici 2003/42/ES o hlaseni udalosti v civilnom letectve sa uklada ¢lenskym
Statom povinnost umoznovat pristup prislusnym organom ostatnych clenskych statov a
Eurdpskej komisii , k vsetkym relevantnym, k bezpecnosti sa vztahujiucim informaciam”
uchovavanym v ich databazach a zabezpecit, aby boli tieto databazy kompatibilné so
softvérom, ktory vytvorila Eurépska komisia (t. j. softvér ECCAIRS). Clenské $taty musia tiez
svoje Udaje o udalostiach zaradit do ECR v sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1321/2007.
Koncom roka 2011 uz vsetky clenské staty zaradovali svoje Udaje do ECR.

Zaradovanie udalosti je délezité pre vytvorenie ¢o najvacsieho mozného zdroja
celoeurdpskych udajov o bezpecnosti, ktory by umoznil agenture EASA a jej clenskym Statom
lepsie porozumiet bezpecnostnym problémom leteckej komunity. Cim viac informacii bude v
ECR k dispozicii, tym lepSie bude kolektivne chapanie tychto problémov a tym lepsie bude
mozné pridelovat odbornikov a Specialistov, aby vypracovali trvalo udrzatelné riesenia pre
letecky priemysel, ako aj cestujicu verejnost. Hoci je ECR stale vo svojich pociatkoch, narast
objemu informacii a zlepSenie kvality tdajov su slubnou znamkou toho, Ze ECR sa postupne
stava doveryhodnym a vyznamnym zdrojom informacii o bezpecnosti. V tejto kapitole sa
uvadza niekolko klucovych statistik z ECR a najma niekolko uzitocnych vyvojovych trendov,
ktoré mozu pomoct informovat o praci [udi, ktorych Glohou je dalsie zvySovanie bezpecnosti.
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7.1 STRUCNE 0 ECR

Eurdpsky centralny register na konci roka 2011 obsahoval 625 267 udalosti, ¢o oproti
predchadzajucemu roku znamenalo narast viac ako 0 200 000 (vratane incidentov aj nehdd).
Dévodom tohto narastu nie je zvySenie poctu udalosti suvisiacich s bezpecnostou za
poslednych 12 mesiacov, ale snaha Statov o zaclenenie svojich Gdajov o udalostiach do ECR
Rozdelenie udalosti podla rokov je uvedené na OBR. 7-1. Treba mat na pamati, Ze niektoré
Staty poskytli svoje Udaje z minulosti, kym iné zaclenuju len Udaje o udalostiach nahlasenych
po datume zacatia procesu zaclefovania.

ROZDELENIE UDALOSTi V ECR PODLA ROKOV

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Vzhladom na rasttice mnozstvo informacii, ktoré su v ramci ECR k dispozicii, je vhodné vziat
do Gvahy druh prevadzky, ktorej sa udalosti tykaju. Na OBR. 7-2 je uvedeny prehlad udalosti v
ECR podla druhu prevadzky. Kym pri 50 % udalosti v ECR nie st v sucasnosti k dispozicie
informacie o druhu prevadzky, mnozstvo poskytnutych informacii tykajucich sa druhu
prevadzky sa v roku 2011 mierne zvysil. V pripadoch, v ktorych boli informacie dostupné, sa
prevazna vacsina (43 %) tykala obchodnej leteckej dopravy, kym 5,3 % informacii sa tykalo
vseobecného letectva a zvysSok leteckych prac alebo Statnych letov.

Pokial ide o zavaznost udalosti alebo triedy udalosti (podla oficialneho opisu) v rdmci ECR, i

tu doslo k znizeniu podielu neznamych udajov z 18 % v roku 2010 na iba 1 % v roku 2011. Toto
zlepSenie poukazuje na pozitivny trend, pokial ide o zlepSovanie kvality Gdajov v ramci ECR.

Na OBR. 7-3 je uvedeny prehlad udalosti v ECR podla triedy udalosti. Vacsina udalosti (76 %)
je klasifikovana ako incidenty a iba 3 % nahlasenych udalosti sa tykaju nehod?.

Prehlad 10 najvyznamnejsich kategérii udalosti na zaklade udajov v ECR znazorneny na
OBR. 7-4 pomaha pochopit typy udalosti, ktoré sa tykali nehod alebo incidentov v letectve.

Vacsina udalosti bola klasifikovana ako iné, z coho vyplyva délezitost prijimania iniciativ na
zlepsenie procesu klasifikacie, na zaklade ktorych by sa uplathovanie kategdrii neznadme alebo

Poznémka: 3 Je pozoruhodné, e podla Heinrichovho pravidla je pomer medzi nehodami a incidentmi 1ku
29, ¢o je pomer, ktory Uzko suvisi so Statistikou v ramci ECR.
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OBR. 7-2

OBR. 7-3

OBR. 7-4
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iné obmedzilo na minimum. Okrem toho sa pracuje na mapovani trendov, pokial ide o typy
udalosti, ktoré su klasifikované ako iné, s cielom zistit, Ci nie je potrebné zaviest nové
kategdrie udalosti. ATM/CNS a porucha alebo nespravne fungovanie systému alebo sucasti
(iné ako pohonna jednotka) (SCF-NP) boli dalsimi najpocetnejSimi kategériami udalosti v ECR.

Kritické situacie pocas udalosti su kddované v sulade so standardizovanymi druhmi situacii a
tie st uvedené v chronologickom poradi, v ktorom k danym situaciam doslo. Na OBR. 7-5 je
uvedené rozdelenie podla prvej situacie. Vo vacsine pripadov je prvym typom situacie
vseobecnd prevadzka lietadla, lietadlo/systém/sicast a letecké navigacné sluzby.

ROZDELENIE UDALOSTi V ECR PODLA ROKOV
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OBR. 7-5
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Napriek skutocnosti, Ze niektoré Udaje stale chybaju alebo nie su klasifikované, je povzbudivé,
Ze ECR sa stava vyznamnym zdrojom informacii, ktoré mozno vyuzit na analyzu. Napriklad s
vyuzitim informacii na OBR. 7-5 tykajucich sa situacii vo vieobecnej leteckej prevadzke

mozno tieto informacie dalej podrobnejsie analyzovat.

Z OBR. 7-6 vyplyva, Ze hlavné situacie, ktoré ovplyvnuju leteckd prevadzku, st sucinnost
letovej posadky a letovych navigacnych sluzieb (ANS), zrazky lietadiel s terénom alebo
prekazkami a manipulacia s lietadlom.

7.2 DOSLEDKY UDALOSTI

V Eurépskom centralnom registri su k dispozicii aj informacie o désledkoch udalosti tykajucich
sa bezpecnosti, ktoré st znazornené na OBR. 7-7. Podla Udajov v ECR boli nahlasené dosledky
iba pri 6 % udalosti. V pripadoch, ked mali udalosti dosledky, iSlo najcastejsie o navrat
lietadla (ndvrat na miesto odletu), nevydarené pribliZenie a prerusenie vzletu.
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OBR. 7-7 ROZDELENIE SITUACIi PRI UDALOSTIACH S DOSLEDKAMI V ECR
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7.3 POUZITIE UDAJOV Z ECR NA ANALYZU BEZPECNOSTI

V désledku rastuceho mnozstva uzitocnych informacii v ECR bolo v roku 2011 mozné vyuzit
Udaje na celu skalu uloh analyzy v rdmci EASA, rovnako ako v spolupraci s ¢lenskymi Statmi
EASA. OBR. 7-8 poskytuje Udaje o rasticom pocte ohlasenych utokov oziarenia laserom na
lietadl3, ktoré podnietili agenturu, aby vyvinula rieSenia s cielom znizit riziko tohto typu
udalosti.

OBR. 7-8 ROZDELENIE UDALOSTi KATEGORIE OZIARENIE LASEROM V ECR

2008 2009 2010 2011
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OBR. 7-9
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V roku 2011 bola jednou z tém na konferencii EASA o bezpecnosti strata kontroly nad
riadenim pocas letu (LOC-1). OBR. 7-9 poskytuje Udaje o prvych typoch situdcii pri udalostiach
kategorie LOC-l v pripade lietadiel s hmotnostou nad 5 700 kg.

Najcastejsim typom situacie je odchylka letina od drahy letu, co je situacia, ktora je
pravdepodobnad v pripade udalosti LOC-I. Zaujimavé je, ze druhym najcastejsim typom
situacie je strih vetra. Tieto Udaje z ECR svedcia o potrebe, aby EASA v ramci eurépskeho
planu bezpecnosti letectva (EASp) vypracovala pravne predpisy, ktorymi by sa zaviedla
poziadavka na vystrazné systémy ocakavaného strihu vetra v obchodnej leteckej doprave.

V priebehu roka 2011 dosiahol ECR vyznamny medznik, kedZe vsetky clenské Staty EASA
odvtedy zaraduju svoje udaje do ECR. Hoci sa kvalita Udajov sustavne zlepsuje, je dolezité,
aby toto Usilie pokracovalo. Na to, aby mohol Eurépsky centralny register poskytovat
najlepsie mozné informacie celej eurdpskej leteckej komunite, musia byt udaje v nom co
najpodrobnejsie. Usilie o zlep3enie udajov bude v nasledujucich rokoch pokracovat a
vytvorenie Eurdpskej siete analytikov bezpecnosti pod vedenim agentiry EASA a s Ucastou
narodnych leteckych dradov clenskych Statov uz zacina v tejto oblasti ponukat skutocné
vyhody. Rovnako bude pokracovat Usilie o odstranenie akychkolvek obmedzeni v pristupe k
legendam a k poznamkam v ramci ECR. Vyrazne sa tym zvysi efektivita pouzivania udajov,
pretoze to umozni ¢innosti, ako je overovanie klasifikacie udalosti.






EUROPSKA AGENTURA PRE BEZPECNOST LETECTVA
VYROCNY PREHLAD O BEZPECNOSTI 2011

Letiska

Vzhladom na charakter leteckej prevadzky k takmer 9o % udalosti
dochadza na letisku alebo v jeho blizkosti. Vacsina z nich vsak priamo
nesuvisi s problémami bezpecnosti na letisku. Tato kapitola obsahuje
prehlad bezpecnostnych otazok, ktoré sa tykaju letisk v clenskych
statoch EASA. Zahrna nehody, vazne incidenty, ako aj incidenty, ktoré
sa vyskytli v clenskych statoch EASA.

SU v nej pouzité Udaje z roku 2007 a nasledujucich rokov, pretoze ohlasovanie udalosti v
clenskych Statoch EASA sa od uvedeného roku vyrazne zlepsilo. Zlepsenie ohlasovania udalosti
moze niekedy viest k problémom pri vyvodzovani zaverov na zaklade porovnania s
nasledujucimi rokmi. UzZitocné zavery tykajuce sa otdzok bezpecnosti vsak mozno vyvodit aj
napriek tymto obmedzeniam.

8.1 VYBOCENIA z VPD

Z OBR. 8-1 vyplyva, Ze pocet vaznych vyboceni z VPD sa v ¢lenskych statoch EASA za posledné
roky znizil. Nehody aj vazne incidenty stvisiace s vybocenim z VPD vo vSeobecnosti vykazuju
klesajucu tendenciu. Pocet nahlasenych incidentov ma naopak rasticu tendenciu. Opacné
trendy v pripade vaznych a menej vaznych vyboceni z VPD pravdepodobne suvisia s lepSim
ohlasovanim udalosti.

OBR. 8-2 uvadza pocet udalosti pri s vyboceni z VPD na letiskach v ¢lenskych Statoch EASA
rozdelené podla fazy letu, v ktorej k vyboceniu doslo, ako aj podla triedy udalosti. Z obrazku
vyplyva, Ze k vacsine vyboceni z VPD doslo vo faze pristavania. Takisto z neho vyplyva, ze
zavaznost vyboceni z VPD pocas vzletu byva vyssia ako v inych fazach letu, kedZe polovica
takychto vyboceni boli zaroven nehodami. Najmenej zavazné su vybocenia z VPD pocas fazy
rolovania, ¢o pravdepodobne suvisi s nizkou rychlostou lietadla pocas tejto fazy.

8.2 ZRAZKY S VTAKMI

Velmi malo zrazok s vtakmi spdsobilo také velké Skody, ktoré viedli k nehode. OBR. 8-3
znazornuje pocet zrazok s vtakmi na letiskach v clenskych Statoch EASA. Pocet nahlasenych
incidentov sa v porovnani s rokom 2007 viac ako zdvojnasobil. Tento narast je vyrazny po roku
2009, po znamej nehode suvisiacej so zrazkou s vtakmi, ku ktorej doslo v Spojenych Statoch v
januari toho istého roku. V tom istom obdobi pocet vaznych incidentov a nehdd bol odlisny
ako tendencia pri incidentoch. NajpravdepodobnejSou pricinou tohto rozdielu je vyssia
informovanost o danom bezpecnostnom probléme a lepSie ohlasovanie takychto udalosti.
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UDALOSTI SUVISIACE S VYBOCENiIM Z VPD NA LETISKACH V CLENSKYCH STATOCH EASA
PODLA TRIEDY UDALOSTI (2007 -2011)
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UDALOSTI SUVISIACE S VYBOCENiM Z VPD NA LETISKACH V CLENSKYCH STATOCH EASA
PODLA TRIEDY UDALOSTI A FAZY LETU (2007 -2011)

UDALOSTI SUVISIACE SO ZRAZKAMI S VTAKMI NA LETISKACH V CLENSKYCH STATOCH EASA
PODLA TRIEDY UDALOSTI (2007 -2011)
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9. Riadenie letovej prevadzky (ATM)

Systém riadenia letovej prevadzky (ATM) pozostava z palubnych a
pozemnych funkcii (letové prevadzkové sluzby, riadenie vzdusného
priestoru a riadenie toku letove] prevadzky), ktoré maju zaistit
bezpecny a efektivny pohyb lietadla pocas vsetkych faz letove;j
prevadzky. Poskytovanie bezpecnych sluzieb letovej prevadzky ako
sucasti systému riadenia letovej prevadzky v celoeurépskom
prostredi zostava jednym z hlavnych cielov clenskych statov a
poskytovatelov letovych navigacnych sluzieb. Druhykrat bola do
vyrocného prehladu o bezpecnosti agentury EASA zahrnuta
specificka kapitola o riadeni letovej prevadzky na zaklade udajov o
bezpecnosti, ktoré poskytli clenské staty EASA prostrednictvom
mechanizmu podavania sprav organizacie EUROCONTROL -
formulara pre roc¢ny suhrn (Annual Summary Template, AST).

V tejto kapitole su uvedené informacie o nehodach a incidentoch suvisiacich s riadenim letovej
prevadzky. Zdroje Udajov, ako aj definicie kategdrii udalosti sa v porovnani s ostatnymi
kapitolami v tomto prehlade lisia. Namiesto kategérii CICTT su v tejto kapitole pri podobnych
obrazkoch tohto prehladu pouzité kategdrie udalosti vytvorené Specidlne pre riadenie letovej
prevadzky od roku 2000. Analyza v kapitole o riadeni letovej prevadzky sa vztahuje na nehody,
ku ktorym doslo v clenskom State EASA s Gcastou aspon jedného lietadla s maximalnou
vzletovou hmotnostou 2 250 kg a viac, a incidenty, ku ktorym doslo v clenskom State EASA bez
ohladu na maximalnu vzletovi hmotnost lietadiel.

Udaje pouzité v tejto kapitole boli ziskané z povinnych tdajov o bezpeénosti, ktoré organizacii
EUROCONTROL nahlasilo jeho 39 ¢lenskych Statov. Analyza sa na ucely tejto spravy obmedzuje
iba na Udaje tykajuce sa clenskych Statov EASA.

Systém analyzy bezpeénosti tradom EUROCONTROL a prislusny register (SAFER) je hlavnym
nastrojom Uradu EUROCONTROL pri analyze Udajov o bezpecnosti a pozostava z eurépskeho
registra Udajov o bezpecnosti riadenia letovej prevadzky zalozeného na idajoch o bezpecnosti
z povinnych a dobrovolnych sprav. SAFER je navrhnuty ako zlozka riadenia letovej prevadzky
systému Eurdpskej komisie na podavanie sprav, ktory je rozsireny v celom letectve a je zalozeny
na ECCAIRS.
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OBR. 9-1
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9.1 NEHODY SPOJENE S RIADENIM LETOVEJ PREVADZKY

Na OBR. 9-1 je znazornené rozdelenie nehdd do kategorii spojenych s riadenim letovej
prevadzky za rok 2011. Iba jedna nehoda mala smrtelné nasledky. Pokial ide o pocet nehdd,
najvyznamnejSou kategdriou nehdd je zrazka lietadla pohybujticeho sa na zemi s vozidlom/
osobou/prekazkou. V roku 2011 nedoslo k nijakym zrdzkam vo vzduchu ani nehodam lietadiel
vo vzduchu (blizko zeme) s objektmi na zemi.

V priebehu vysetrovania mozno urcit dve Grovne zavinenia zo strany riadenia letovej
prevadzky: priame zavinenie — ak bola situacia alebo zalezitost spojena s riadenim letovej
prevadzky priamym nasledkom pri¢inného sledu situdcii — a nepriame zavinenie — ak situacia
suvisiaca s riadenim letovej prevadzky mohla zvysit Uroven zavaznosti.

Na OBR. 9-2 sa uvadza pocet nehdd, pri ktorych je uvedené, Ze riadenie letovej prevadzky
prispelo k nehode (t. j. aspon jeden faktor riadenia letovej prevadzky prispel k sledu udalosti).
Od roku 2006 sa pocet takychto nehdd znizil. Ako bolo spomenuté, definicia tychto kategorii sa
liSi od definicii kategorii v ostatnych kapitolach. Za rok 2011 boli nahlasené iba predbezné udaje.
V roku 2010 boli dve nehody bez smrtelnych nasledkov (jedno vybocenie z VPD a jedna zrazka
lietadla s vozidlom na zemi) nepriamo zavinené riadenim letovej prevadzky. V predbeznych
Udajoch za rok 2011 sa neuvadzaju nijaké nehody zavinené riadenim letovej prevadzky.

KATEGORIE NEHOD SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY V CLENSKYCH STATOCH
EASA (2011)

Hl Smrtelné Bez smrtelnych nasledkov

KATEGORIE NEHOD SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY V CLENSKYCH
STATOCH EASA (2005-2011)
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OBR. 9-3
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Zo 17 nehdd so zavinenim zo strany riadenia letovej prevadzky je Sest nehdd v kategorii zrazka
na zemi (GCOL) medzi lietadlami, pat nehdd v kategorii zrazka na zemi medzi lietadlom a
vozidlom alebo prekazkou a Sest nehdd v kategorii iné. Za rovnaké obdobie bolo dradu
EUROCONTROL nahlasenych 529 nehdd.

9.2 INCIDENTY SPOJENE S RIADENiM LETOVE) PREVADZKY

9.2.1 KATEGORIE INCIDENTOV

Incident spojeny s riadenim letovej prevadzky znamena, Ze sa tyka riadenia letove]j prevadzky,
ale riadenie letovej prevadzky k nemu nemuselo nevyhnutne prispiet. Strucny prehlad poctu
incidentov nahlasenych v jednotlivych kategériach od roku 2005 je uvedeny na OBR. 9-3.
Incident mozno zaradit do viac ako jednej kategorie (napr. incident klasifikovany ako vniknutie
na VPD mozno klasifikovat aj ako odchylku od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky).

Kategorie incidentov nahlasenych vo velkom pocte: neopravnené vniknutie do vzdusného
priestoru (UAP), (alebo tiez narusenie vzdusného priestoru), odchylka lietadla od povolenia
vydaného riadenim letovej prevadzky (CLR) (vratane nedodrzania letovej hladiny), porusenie
minimalnych rozstupov (SMI) a vniknutie na VPD (RI). Incidenty, pri ktorych nebol medzi
lietadlami dodrzany primerany rozstup, su zaradené do kategérie neprimerany rozstup (IS).
Posledné dve spominané kategdrie su podrobnejsie opisané v nasledujlcej casti. Z OBR. 9-4
vyplyva, Ze iba zlomok incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky bol v slede situdcii
zavineny riadenim letovej prevadzky.

Pri kazdom incidente spojenom s riadenim letovej prevadzky treba zhodnotit a klasifikovat
prislusné riziko. Riziko sa definuje ako kombinacia zavaznosti incidentu a pravdepodobnosti,
ze k nemu opat dojde.’

KATEGORIE INCIDENTOV PRE INCIDENTY SPOJENE S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY
(2005-2011)
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Pozndmka: *Metodoldgia: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/

esarr2_awareness_package/eam2quis_e1o_ri_web.pdf (metodika nastroja hodnotenia rizika
podla nariadenia (EU) ¢. 691/2010).
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OBR. 9-5
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Za incidenty predstavujuce riziko sa povazuju tie, ktoré sa spajaju s najvyssou triedou
zavaznosti: vazne incidenty (zavaznost A) a velké incidenty (zdvaznost B). DalSie triedy
zdvaznosti su: vyznamné (zavaznost C), incidenty bez vplyvu na bezpecnost (E) a neurcené (D).
Na OBR. 9-5 sa uvadza pocet incidentov podla zavaznosti a kategdrie incidentov.

Kategoriou s najvacsim podielom incidentov predstavujucich riziko (zavaznost A a B) je
porusenie minimalnych rozstupov (SMI). Tato kategdria sa tyka udalosti, pri ktorych doslo k
poruseniu stanoveného minimalneho rozstupu. Mnoho incidentov, ktoré mali za nasledok
stratu rozstupu a ktoré patria do kategodrie incidentov predstavujucich riziko, sa klasifikuje aj
ako odchylenie od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky alebo neopravnené
vniknutie do vzdusného priestoru, zname aj ako narusenie vzdusného priestoru.

9.2.2 POCET INCIDENTOV A TRENDY

Ohlasovanie incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky sa zlepSuje. Za posledné roky
vykazuju hlavné kategérie incidentov tendenciu zostavat na rovnakej Grovni zavaznosti alebo
sa ich zavaznost znizuje.

Porovnanie poctu incidentov s Uroviiou premavky moze priniest vyznamné zavery o trendoch v
bezpecnosti. Udaje v tejto casti poukazuju na dva trendy: pocet nahlasenych incidentov na
milién letovych hodin bez ohladu na ich zavaznost a pocet incidentov predstavujucich riziko
(zavaznost A a B). Pri vniknutiach na VPD sa uvadza pocet na milion pohybov lietadla — odletov
alebo priletov.

POCET INCIDENTOV SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY PODLA ZAVAZNOSTI
(INCIDENTY NA 1 MILION LETOVYCH HODIiN) - ZA ROK 2011 BOLI NAHLASENE IBA
PREDBEZNE UDAIJE

Zavainost AaB Celkovy pocet
na milién letovych hodin na milién letovych hodin

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
predbeiné
udaje
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OBR. 9-7
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Na zaklade predbeznych tidajov nahlasenych za rok 2011 je na OBR. 9-6 zndzorneny nepretrzity
narast celkového poctu nahlasenych incidentov v absolutnych cislach aj v relativnom vyjadreni
(oproti Urovniam prevadzky vyjadrenym v letovych hodinach). Narast poctu vsetkych
nahlasenych incidentov je pozitivnym krokom vpred v zmysle prostredia , kultdry primeranosti
vratane kultury ohlasovania, ktory by mal sprostredkovat lepsi pohlad na zasadné bezpecnostné
problémy ovplyviujuce riadenie letovej prevadzky.

“s

Po niekolkych rokoch s klesajucou tendenciou poctu vaznych incidentov (zavaznost A) bol v
roku 2011 zaznamenany ich narast. Velké incidenty (zavaznost B) vykazovali za obdobie rokov
2005 - 2009 stabilny trend. V roku 2010 zaznamenali vyrazny narast, po ktorom v roku 2011
nasledoval pokles.

Na OBR. 9-7 je znazorneny pocet poruseni minimalnych rozstupov (SMI) na milién letovych
hodin. Pocet poruseni minimalnych rozstupov je vhodné prepocitavat na pocet letovych
hodin, pretoze tie najlepsie ukazuju cas, pocas ktorého sa lietadlo nachadza vo vzdusnom
priestore.

Porusenia minimalnych rozstupov sa tykaju udalosti, pri ktorych nebol dodrzany stanoveny
minimalny rozstup medzi lietadlami. S vynimkou rokov 2009 a 2010 sa celkovy pocet
incidentov nahlasenych v tejto kategorii kazdy rok zvysuje. Spomedzi vsetkych druhov
incidentov si incidenty kategérie porusenia minimalnych rozstupov zvycajne vyzaduju najviac
€asu na vysetrovanie a ich pocet sa teda méze v budicnosti menit. Porusenia minimalnych
rozstupov so zavaznostou A vykazovali klesajucu tendenciu do roku 2010, po ktorej v roku
2011 nasledoval ich narast. Predbezné udaje za rok 2011 poukazuju na podobny nérast v
pripade zdvaznosti B.

POCET PORUSENi MINIMALNYCH ROZSTUPOV PODLA ZAVAZNOSTI (INCIDENTY NA
1 MILION LETOVYCH HODiN) — ZA ROK 2011 BOLI NAHLASENE IBA PREDBEZNE UDAIJE

| | | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
predbeiné
udaje

Pozndémka: *,Kultdra primeranosti“ znamena kulttru, v ktorej hlavni prevadzkovatelia alebo iné osoby v
prvej linii nie su potrestani za svoje konania, zabudnutia alebo rozhodnutia, ktoré
zodpovedaju ich skisenostiam a odbornému vzdelaniu, pricom sa v3ak netoleruje hruba
nedbalost, imyselné poruienie a destruktivne ¢iny, nariadenie Komisie (EU) ¢. 691/2070.
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OBR. 9-8

m— Spolu
m—  Z4vaznost B

Zavaznost A

Z OBR. 9-8 vyplyva, Ze pocet nahlasenych vniknuti na VPD ma celkovo rastuci trend. Pri
vniknutiach na VPD je uzitocné tento pocet prepocitavat na pocet pohybov, pretoze tie
ukazuju frekvenciu pouzivania drahy.

Pre leteckd dopravu a riadenie letovej prevadzky je hlavny indikator pocet vniknuti na VPD.
Pocet vniknuti nahlasenych v Eurdpe sa s vynimkou roka 2011 v priebehu rokov zvysil najma v
dosledku lepsej informovanosti po uverejneni eurépskeho akéného planu prevencie vniknuti
na VPD v roku 2003. Navyse v dosledku zmeny definicie vniknutia na VPD podla ICAO sa
efektivne zvysil rozsah udalosti, ktoré patria do tejto definicie.

Pocet vniknuti na VPD predstavujucich riziko za posledné roky koliSe. Pocet vaznych incidentov
(zavaznost A) zostava v roku 2011 na rovnakej Urovni ako predchadzajuci rok po tom, ako za
isté Casové obdobie vykazoval mierny narast. Pocet velkych incidentov (zavaznost B) sa do
roka 2009 znizil, ale Udaje za rok 2010 svedcili o vyraznom naraste. Predbezné Udaje za rok
2011 vSak poukazuju na mozny obrat, hoci pocet tychto incidentov je vyssi ako v roku 2009.

POCET VNIKNUTi NA VPD (INCIDENTY NA 1 MILION POHYBOV LIETADLA) — ZA ROK 2010
BOLI NAHLASENE IBA PREDBEZNE UDAIJE

Zavainost Aa B Celkovy pocet
na milién pohybov lietadla na milion pohybov lietadla
16 120
14 105

2001 ! 2002 ! 2003 ! 2004 ! 2005 ! 2006 ! 2007 ! 2008 ! 2009 ! 2010 ! 2011
predbeiné
udaje

9.3 ZAVERECNA POZNAMKA
V tejto kapitole bol uvedeny prehlad o ohlasovani a analyze nehdd a incidentov spojenych s
riadenim letovej prevadzky. Konkrétnejsie informacie a analyzu tykajuce sa bezpecnosti riadenia
letovej prevadzky najdete na webovej stranke Uradu EUROCONTROL, presnejsie na webovej
stranke Komisie pre regulaciu bezpecnosti (SRC):
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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10. Cinnost agentiry v oblasti

bezpecnosti

V plane EASp sa opisuju hlavné rizika leteckého systému v Eurdpe
a mnozstvo cinnosti, ktoré sa vykonavaju na ich zmiernenie.
Cinnosti v rdmci planu EASp zahfniaju nielen pracu, ktoru
vykonava samotna agentura, ale aj usilie clenskych statov,
leteckého odvetvia a inych zainteresovanych stran, ako je urad
Eurocontrol, Rada pre kontrolu vykonnosti alebo Europska
komisia. Tato praca dopliia pésobenie ¢lenskych $tatov v zaujme
zmiernenia bezpecnostnych rizik na ich urovni.

S cielom poskytnut jasny obraz o ¢innostiach vykonavanych v
ramci roznych bezpecnostnych iniciativ a timov obsahuje kazda
aktualizacia planu EASp spravu o dosiahnutom pokroku a
hlavnych vyvinutych produktoch.

Informacie o eurépskom plane bezpecnosti letectva su k
dispozicii na adrese www.easa.europa.eu/sms.
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Priloha 1:

Definicie a skratky

VSEOBECNE

LETECKE PRACE

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

OBCHODNA LETECKA DOPRAVA
(CAT)

CICTT

CNS

EASA

CLENSKE STATY EASA

EASP
ECCAIRS

ECR
EU
SMRTELNA NEHODA

FIR

VSEOBECNA LETECKA

DOPRAVA (GA)

HEMS

ICAO

LAHKE LIETADLO

MTOM

SAFER

PRAVIDELNA LETECKA SLUZBA

SMS
LIETADLO PREVADZKOVANE V
TRETEJ KRAJINE

Prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Specialne sluzby, napr.
polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a
hliadkovacie, patracie a zachranné, alebo na letecku inzerciu.

Letové navigacné sluzby

Vyrocny prehlad o bezpecnosti agentury EASA

Formular pre rocny suhrn

Riadenie letovej prevadzky

Riadenie letovej prevadzky (air traffic management)

Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu alebo
prenajom.

Spolocna pracovna skupina CAST-ICAO pre taxonémiu

Komunikacia, navigacia a sledovanie

Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva

Clenské staty Europskej agentury pre bezpeénost letectva. Tvori ich 27 ¢lenskych
$tatov Eurdpskej dnie a Island, Lichten3tajnsko, Nérsko a Svajéiarsko.

Eurdpsky plan bezpecnosti letectva

Eurdpske koordinacné stredisko pre systémy hlasenia mimoriadnych udalosti v
leteckej doprave

Eurdpsky centralny register udalosti

Eurdpska Unia

Nehoda, ktora mala za nasledok aspon jeden smrtelny traz pocas letu alebo na
zemi a do 30 dni od nej zomrel clen letovej posadky alebo cestujuci.

(Zdroj: priloha 13 k dohovoru ICAO) Letova informacna oblast

Prevadzka lietadla ind ako obchodna letecka doprava alebo letecké prace.

Vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba

Medzinarodna organizacia civilného letectva

Lietadlo s maximalnou opravnenou vzletovou hmotnostou do 2 251 kg.
Maximalna vzletova hmotnost

Analyza bezpecnosti tradom Eurocontrol a prislusny register

Letecka sluzba urcena pre Siroku verejnost a prevadzkovana podla uverejneného
letového poriadku alebo s pravidelnostou lahko rozoznatelnych systematickych
sérii letov, ktoré si mézu jednotlivci priamo objednavat.

Systém riadenia bezpecnosti

Lietadlo, ktoré sa nepouziva ani neprevadzkuje pod dohladom prislusného organu
clenského Statu EASA.



KATEGORIE UDALOSTI:

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CTOL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LoLI
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
(V]])" [«
Usos
UNK
WSTRW

Vasa bezpecnost je nasim poslanim.

Nestandardny kontakt s VPD

Prudky manéver

Letisko

Riadenie letovej prevadzky/komunikacia, navigacia a sledovanie
Zrazka/takmer zrazka s vtakom

Bezpecnostna udalost v kabine

Riadeny let do terénu

Zrazka s prekazkami pocas vzletu a pristavania

Evakuacia

Udalost spojena s vonkajsim nakladom

Poziar/dym (bez narazu)

Poziar/dym (po naraze)

Suvislost s palivom

Zrazka na zemi

Situacia suvisiaca s tahanim klzaka

Pozemna obsluha

Namraza

Strata kontroly nad riadenim — na zemi

Strata kontroly nad riadenim — pocas letu

Strata podmienok pre stipanie na drahe

Prevadzka v malych vyskach

Varovny protizrazkovy systém/strata rozstupu medzi lietadlami alebo hladinami ¢i
tratami/nebezpecné priblizenie lietadiel/zrazka vo vzduchu

Iné

Vlybocenie z VPD

Vniknutie na VPD — zviera

Vniknutie na VPD — vozidlo, lietadlo alebo osoba

Suvislost s bezpecnostou

Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (inej ako pohonnej jednotky)
Porucha alebo nespravne fungovanie systému/sucasti (pohonna jednotka)
Turbulencia

Nekontrolovany let v meteorologickych podmienkach na let podla pristrojov
Kratke/dlhé pristatie

Nezname alebo neurcené

Strih vetra alebo burka

Kategorie nehdd sa mozu pouzit na klasifikaciu vyskytu na vysokej trovni, aby bolo mozné vykonat analyzu
udajov. CICTT vypracovala kategorie nehod, ktoré sa pouzivaju v tomto vyroénom prehlade o bezpecnosti.
Dalsie informacie o tomto time a kategériach nehdd najdete na webovej stranke
http://intlaviationstandards.org/index.html).
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SKRATKY KATEGORIi NEHOD SPOJENYCH S RIADENiM LETOVEJ PREVADZKY

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Odchylka lietadla od povolenia vydaného riadenim letovej prevadzky
Neprimerany rozstup

Zrazka vo vzduchu

Porusenie minimalnych rozstupov

Neopravnené vniknutie do vzdusného priestoru

Vniknutie na VPD je udalost, pri ktorej sa lietadlo, vozidlo alebo osoba nevhodne
nachadza v chranenej casti plochy urcenej na pristavanie a vzlet lietadiel.

Zrazka s vozidlom, osobou alebo lietadlom v case, ked' je lietadlo na zemi
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ZOZNAM OBRAZKOV
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OBR.
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OBR.
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OBR.

OBR.
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2-1

3-1
3-2
3-3
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43
4-4

4-5

5-5

Miera nehdd so smrtelnymi Grazmi cestujlcich na 10 milionov letov v

pravidelnej prevadzke obchodnej leteckej dopravy na svete okrem skutkov
protipravneho zasahovania

Miera smrtelnych nehdd na 10 miliénov letov v jednotlivych oblastiach sveta
(2002 - 201, pravidelnd osobna a nakladna doprava)

Vyvoj leteckej prevadzky v clenskych Statoch EASA (2003 - 2011)

Vyvoj prevadzky v clenskych statoch EASA podla trhovych segmentov

Vyvoj poctu lietadiel registrovanych v clenskych Statoch EASA

Lietadla registrované v clenskych Statoch EASA podla hmotnostnych kategérii
Lietadla registrované v clenskych Statoch EASA podla kategoérie lietadla

Smrtelné nehody v obchodnej leteckej doprave — lettiny prevadzkované
dopravcami z clenskych Statov EASA a z tretich krajin

Miera smrtelnych nehdd v pravidelnej osobnej doprave — letiny prevadzkované
dopravcami z clenskych Statov EASA a z tretich krajin (smrtelné nehody na 10
milidnov letov)

Smrtelné nehody podla hmotnostnych kategoérii lietadiel

Kategorie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — pocet
nehdd letunov prevadzkovanych dopravcami z clenskych Statov EASA (2002 - 2011)
Percentualny rocny podiel kategorii nehdd CFIT, SCF-PP a LOC-l z celkového poctu
vsetkych nehdd — lettiny prevadzkované leteckymi spolocnostami registrovanymi
v Clenskych Statoch EASA

Smrtelné nehody v obchodnej leteckej doprave — vrtulniky prevadzkované

v clenskych Statoch EASA a v tretich krajinach

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — vrtulniky prevadzkované v clenskych
Statoch EASA a v tretich krajinach (2002 - 20m)

Kategorie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov — pocet
nehdd vrtulnikov prevadzkovanych dopravcami z clenskych Statov EASA (2002 - 2011)
Smrtelné nehody vo vSeobecnej leteckej doprave podla kategdrie lietadla a
druhu prevadzky (2002 - 2011)

Smrtelné nehody pri leteckych pracach podla kategorie lietadla a druhu prevadzky
(2002 - 2011)

Kategodrie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov vo
vseobecnej leteckej doprave - pocet nehdod letiinov s maximalnou vzletovou
hmotnostou nad 2 250 kg registrovanych v clenskych statoch EASA (2002 - 2011)
Kategodrie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov pri
leteckych pracach — pocet nehdd letinov s maximalnou vzletovou hmotnostou
nad 2 250 kg registrovanych v clenskych Statoch EASA (2002 - 2011)

Kategdrie nehod so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov vo vseobecnej
leteckej doprave — pocet nehdd vrtulnikov s maximalnou vzletovou hmotnostou

nad 2 250 kg registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA (2002 - 201)

Kategodrie nehdd so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov pri
leteckych pracach — pocet nehdd vrtulhikov s maximalnou vzletovou hmotnostou
nad 2 250 kg registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA (2002 - 2011)

Smrtelné nehody v leteckej doprave na obchodné ucely — letiny registrované

v clenskych Statoch EASA a v tretich krajinach
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OBR.

OBR.

OBR.

OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
OBR.
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OBR.

OBR.

6-a

6-5

7-1
7-2
7-3
7-4
7-5
7-6
7-7
7-8
7-9
8-1

Vyvoj celkového poctu nehdd za poslednych 6 rokov — nehody lietadiel

s hmotnostou do 2 250 kg v clenskych Statoch EASA

Smrtelné nehody podla druhu prevadzky — nehody lietadiel s hmotnostou do

2 250 kg v ¢lenskych Statoch EASA (2006 - 2011)

Smrtelné nehody podla kategoérie lietadla — nehody lietadiel s hmotnostou do

2 250 kg v clenskych Statoch EASA (2006 - 2011)

Kategorie nehdd pre vietky nehody so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych
nasledkov — nehody lietadiel s hmotnostou do 2 250 kg v clenskych Statoch EASA
(2006 - 201)

Kategorie nehdd letiinov so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov
— letiiny s hmotnostou do 2 250 kg v ¢lenskych Statoch EASA (2006 - 2011)
Kategorie nehdd vrtulnikov so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov
— vrtulniky s hmotnostou do 2 250 kg v clenskych statoch EASA (2006 - 2011)
Kategorie nehdd klzakov so smrtelnymi nasledkami a bez smrtelnych nasledkov
— klzaky s hmotnostou do 2 250 kg v ¢lenskych statoch EASA (2006 - 2011)
Rozdelenie udalosti v ECR podla rokov

Rozdelenie udalosti v ECR podla druhu prevadzky

Rozdelenie udalosti v ECR podla triedy udalosti

10 najcastejsich kategorii udalosti v ECR

Rozdelenie podla prvej situacie v ECR

Rozdelenie situdcii pri udalostiach v ECR v kategdrii vSeobecna letecka prevadzka
Rozdelenie situacii pri udalostiach s désledkami v ECR

Rozdelenie udalosti kategdrie oziarenie laserom v ECR

Rozdelenie prvych typov situdcii pri udalostiach kategdrie LOC-l v ECR

Udalosti suvisiace s vybocenim z VPD na letiskach v clenskych Statoch EASA podla
triedy udalosti (2007 - 2011)

Udalosti suvisiace s vybocenim z VPD na letiskach v clenskych statoch EASA podla
triedy udalosti a fazy letu (2007 - 20m)

Udalosti suvisiace so zrazkami s vtakmi na letiskach v clenskych statoch EASA
podla triedy udalosti (2007 - 2011)

Kategodrie nehdd spojenych s riadenim letovej prevadzky v clenskych Statoch EASA
(201)

Kategorie nehdd spojenych s riadenim letovej prevadzky v clenskych Statoch EASA
(2005 — 2011)

Kategdrie incidentov pre incidenty spojené s riadenim letovej prevadzky

(2005 — 2011)

Pocet incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky podla typu zavinenia
riadenia letovej prevadzky

Pocet incidentov spojenych s riadenim letovej prevadzky podla kategorie

a zavaznosti (2005 - 2011)

Pocet incidentov spojenych s riadenim letove]j prevadzky podla zavaznosti (incidenty
na 1 milion letovych hodin) - za rok 2011 boli nahlasené iba predbezné Udaje

Pocet poruseni minimalnych rozstupov podla zavaznosti (incidenty na 1 milion
letovych hodin) — za rok 2011 boli nahlasené iba predbezné tdaje

Pocet vniknuti na VPD (incidenty na 1 milion pohybov lietadla) — za rok 2010 boli
nahlasené iba predbezné udaje
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Priloha 3:
Zoznam smrtelnych nehdd (2011)

Poznamka: Letuny s maximalnou vzletovou
hmotnostou nad 2 250kg, obchodna letecka doprava
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PRAVNE UPOZORNENIE:

Uvedené udaje o nehodach su urcené vyhradne na informacné ucely. Su ziskané z databaz
agentury, ktoré obsahuju udaje od organizacie ICAO, ¢lenskych Statov EASA a leteckého
odvetvia. Predstavuju poznatky, ktoré boli k dispozicii v case vypracovania spravy.

Napriek tom, Ze v zaujme toho, aby sa predislo chybam sa pri priprave obsahu tejto spravy
postupovalo velmi pozorne, agentdra nerudi za presnost, Uplnost ani aktualnost obsahu.
Agentura nezodpoveda za nijaké Skody ani iné naroky alebo poziadavky vzniknuté v dosledku
nespravnosti, nedostatocnosti alebo neplatnosti tdajov, ani v suvislosti s pouzitim,
rozmnozovanim alebo zobrazenim obsahu v rozsahu, aky umoznuju predpisy eurdpskeho
alebo vnutrostatneho prava. Informacie obsiahnuté v sprave by sa nemali povazovat za
pravne poradenstvo.

PODAKOVANIE

Autori chcu ocenit prispevok clenskych Statov a podakovat sa im za ich podporu pri realizacii
tejto prace a pri priprave tejto spravy.

Autori chcu tiez podakovat organizaciam ICAO a NLR za ich podporu pri realizacii tejto prace.
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Obal: mbbirdy (2011 Stockphoto LP.) / Vniitorny predny obal: Image provided courtesy of
Bombardier Inc.; Eurocopter; Ilias Maragakis; ETW; GEFA-FLUG; Image provided courtesy of
Bombardier Inc.; Eurocopter; Vasco Morao; Rolls-Royce plc 2010 / Strana 6: Vasco Morao /
Strana 8: ETW / Strana 14: Vasco Morao / Strana 24: Eurocopter / Strana 31: Eurocopter /
Strana 32: Alexander Schleicher / Strana 38: Thales (Alexis Frespuech) / Strana 45: Image
provided courtesy of Bombardier Inc. / Strana 46: Eurocontrol / Strana 53: Eurocontrol /
Strana 54: Vasco Morao / Strana 61: Rolls-Royce plc 2010 / Strana 62: Rolls-Royce plc 2010 /
Vnutorny zadny obal: Diamond Aircraft Industies GmbH
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Informacie o Eurdpskej agenture pre bezpecnost letectva su k dispozicii na internete
(www.easa.europa.eu.).
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