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Scaderea numarului de decese in randul pasagerilor poate fi in principal pusa pe seama
implicdrii aeronavelor mici in accidente Mortale, precum si a unui procent mai mic de decese
in randul persoanelor de la bord, in comparatie cu anul precedent.

in Europa, numarul de decese in 2011 a fost unul dintre cele mai sczute din ultimul deceniu.
A existat un singur accident mortal in care 6 din cele 12 persoane aflate la bord au suferit
leziuni fatale. Pentru deceniul 2002-2011, rata accidentelor in operatiunile regulate din
statele membre AESA (SM AESA) este una dintre cele mai scazute din lume, cu 1,6 accidente
Mortale la 10 milioane de zboruri.

Domeniul managementului traficului aerian (ATM) are o contributie nesemnificativa, directa
sau indirecta, la accidentele si incidentele din intreg sistemul aviatic. Cu toate acestea, sunt
necesare pe mai departe eforturi pentru a continua imbunatatirea sigurantei ATM.

Pentru al saselea an, Agentia a colectat datele accidentelor din statele membre AESA
pentru aeronavele usoare cu masa maxima certificata la decolare (MTOM) de 2 250 kg sau
mai putin. Desi raportarea accidentelor a fost detaliatd, calitatea unor rapoarte ar avea de
castigat de pe urma continuarii imbunatatirilor, in scopul de a identifica mai bine
circumstantele accidentelor.

Prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA (RAS) a fost extins prin addugarea unui nou
capitol care s3 abordeze siguranta in ceea ce priveste aerodromurile. In acest capitol sunt
abordate pe scurt aspecte precum iesirile de pe pista si coliziunile cu pasérile. In plus,

au fost addaugate informatii privind activitatile aeronautice desfasurate de EUROCONTROL
in Europa. Acest capitol isi propune sa ofere o imagine de ansamblu a starii de fapt din
industria aeronautica in ceea ce priveste miscarile traficului, precum si dimensiunea flotei.
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Introducere

11 CONTEXT

Transportul aerian este una dintre cele mai sigure forme de deplasare. Este foarte important
ca acest nivel de siguranta sa fie imbunatatit in beneficiul cetatenilor europeni. Agentia
Europeand de Sigurantd a Aviatiei (AESA) este piesa centrala a strategiei Uniunii Europene
(UE) privind siguranta aviatiei. Agentia elaboreazad norme comune de siguranta si de mediu
la nivel european. De asemenea, ea monitorizeazd punerea in aplicare a standardelor prin
inspectii in statele membre si asigura expertiza tehnicd, instruirea si cercetarea necesare.
Agentia coopereaza strans cu autoritatile nationale care continua sa desfasoare numeroase
activitati operationale cum ar fi emiterea certificatelor de navigabilitate pentru operatori,
aeronave si licentierea pilotilor.

Prezentul document este publicat de AESA pentru a informa publicul despre nivelul

de siguranta general din domeniul aviatiei civile. Agentia furnizeaza acest raport anual, in
conformitate cu prevederile articolului 15 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008. Analiza informatiilor primite
cu privire la activitatile de supraveghere si de implementare poate fi publicata separat.

1.2 OBIECTUL RAPORTULUI

Prezentul Raport anual privind siguranta aeriana prezinta statistici privind siguranta aviatiei
civile europene si mondiale. Statisticile sunt grupate in functie de tipul operatiunii de zbor,

de exemplu transport aerian comercial, precum si in functie de categoria de aeronave, cum

ar fi avioane, elicoptere si planoare.

AESA a avut acces la informatii privind accidentele, precum si la statistici colectate de
Organizatia de Aviatie Civild Internationald (OACI). In conformitate cu Anexa 13 la OACI
»Investigarea accidentelor si a incidentelor de aeronave”, statele trebuie sa raporteze catre
OACl informatiile privind accidentele si incidentele grave cu aeronavele cu masa maxima
certificatd la decolare (MTOM) peste 2 250 kg. Prin urmare, majoritatea statisticilor din
prezentul raport se refera la aeronavele care depdsesc aceastd masa. In plus fatd de datele
obtinute de la OACI, statelor membre AESA (SM AESA) li s-a solicitat sa obtina date privind
accidentele cu aeronave usoare pentru anii 2010 si 2011. In plus, au fost obtinute date
privind operarea aeronavelor de transport comercial atat de la OACI, cat si de la Institutul de
securitate a transportului aerian (Tarile de Jos).

Raportul anual privind siguranta aeriand are la baza datele aflate la dispozitia Agentiei si a
EUROCONTROL la 1 aprilie 2012. Orice schimbadri survenite dupa aceasta data nu sunt incluse.
Notd: Multe dintre informatii au la bazd date initiale. Aceste date sunt actualizate pe masurd
ce rezultatele investigatiilor devin disponibile. Avand in vedere ca investigatiile pot dura

mai multi ani, este posibil sa fie necesara actualizarea datelor din anii trecuti. Aceasta duce,
ocazional, la diferente intre datele prezentate in prezentul raport in comparatie cu cele din
anii anteriori.

In acest raport, termenii ,,Europa” si ,statele membre AESA” se referd la cele 27 de state
membre UE plus Islanda, Liechtenstein, Norvegia si Elvetia. In cazul operatiunilor de transport
aerian comercial, regiunea este atribuita in functie de statul de origine al operatorului
aeronavei accidentate. In cazul celorlalte operatiuni, regiunea este atribuita in functie de statul
de inmatriculare.
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In cadrul statisticilor, o atentie special3 este acordatd accidentelor Mortale. in general, aceste
accidente sunt bine documentate la nivel international. Sunt prezentate, de asemenea, cifre,
inclusiv numarul accidentelor neMortale. Admitem cd informatiile suplimentare pot fi
prezentate folosind teste statistice avansate, insa acest lucru ar spori nivelul de complexitate
al documentului.

1.3 CONTINUTUL RAPORTULUI

Scopul raportului este de a acoperi toate aspectele aeronautice care intra in competenta
agentiei. Prin urmare, a fost addugat un nou capitol privind aerodromurile. Ca si in anul
precedent, capitolul privind ATM a fost asigurat de EUROCONTROL. A fost adaugat un capitol
introductiv privind activitatile aeronautice in Europa, in scopul de a pune datele privind
accidentele si incidentele raportate in contextul lor real.

Raportul anual privind siguranta nu mai prevede activitatile specifice referitoare la siguranta
ale Agentiei. Informatii cu privire la activitatile din Europa care vizeaza imbunatatirea
sigurantei sunt publicate in Programul european de sigurantd a aviatiei (EASp), care poate fi
gasit la adresa: http://easa.europa.eu/sms/

CAPITOLUL 2 cuprinde o prezentare a evolutiei istorice a sigurantei aeriene in aviatia
comerciala. Acesta a fost scurtat, iar acum ofera doar rata accidentelor in ultimii douazeci de
ani. CAPITOLUL 3 descrie flota si numarul de miscari ale traficului in statele membre AESA.
In CAPITOLUL 4 sunt furnizate statistici privind operatiunile de transport aerian comercial.
CAPITOLUL 5 furnizeaza date privind aviatia generalad si lucrul aerian. CAPITOLUL 6 cuprinde
accidentele care implicd aeronave usoare in statele membre AESA. CAPITOLUL 7 oferd o
prezentare initiala a datelor din Repertoriul Central European (ECR) al evenimentelor din
aviatie. CAPITOLUL 8 abordeaza aspecte privind siguranta pe aerodrom, iar CAPITOLUL 9 se
concentreaza pe probleme de ATM.

Datele si analizele in RAS se limiteaza, in cele mai multe cazuri, la domeniul de competenta
al Agentiei si, prin urmare, nu existd sau exista putine informatii privind operatiuni precum
zboruri de stat, de cdutare si salvare sau de stingere a incendiilor realizate cu aeronave
operate de armata, precum si cu aeronave ultrausoare.

O prezentare a definitiilor si acronimelor utilizate, precum si informatii suplimentare privind
categoriile de accidente pot fi gdsite in ANEXA 1: DEFINITII S| ACRONIME.
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2. Evolutia istorica a sigurantei aviatiei

Pana in 2009, in Raportul anual al Consiliului, OACI prezenta ratele

accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor in operatiunile
reqgulate. Evolutia acestei rate in ultimii 20 de ani este prezentata in
FIGURA 2-1.

FIGURA 2-1 RATA GLOBALA A ACCIDENTELOR SOLDATE CU VICTIME iN RANDUL PASAGERILOR
LA 10 MILIOANE DE ZBORURI, OPERATIUNI REGULATE DE TRANSPORT COMERCIAL,
EXCLUZAND ACTELE DE INTERVENTIE ILICITA

mmm Rata accidentelor
soldate cu victime in
randul pasagerilor

— 5per. Mov. Media
(Rata accidentelor soldate
cu victime in
randul pasagerilor)

Nota: Cifra pentru anul 2010 a fost revizuita pe baza noilor date privind traficul. Datele prezentate pentru
anul 2011 se bazeazd pe estimari preliminare.

Din 1993, rata accidentelor soldate cu victime in rdndul pasagerilor in operatiunile regulate
(exclusiv actele de interventie ilicita) la 10 milioane de zboruri a scazut continuu pana in
2003, cand a atins cea mai scazuta valoare, si anume 3. In ultimii ani, rata accidentelor
Mortale nu s-a imbunatatit semnificativ, situandu-se in medie intre 4 si 5 accidente Mortale
la 10 milioane de zboruri. De asemenea, media pe 5 ani a ramas aproape constanta din 2004.
Trebuie remarcat faptul ca cifra pentru anul 2010 a fost revizuita pe baza noilor date privind
traficul.

FIGURA 2-2 demonstreaza ca rata accidentelor Mortale difera considerabil in functie de zona
geografica.
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FIGURA 2-2 RATA ACCIDENTELOR MORTALE LA 10 MILIOANE DE ZBORURI PE ZONE GEOGRAFICE
(2002-2011, OPERATIUNI REGULATE DE TRANSPORT DE PASAGERI SI DE MARFA)

1.6 America de Nord 1.6 SM AESA 3.3 Australia si Noua Zeelanda

11.9 America de Sud 32-9 State europene nemembre ale AESA 12.3 Asia de Sud si Sud-Est

43.9 Africa 25-2 Asia de Vest si Centrala 2.9 Asia de Est

Notd: Comparativ cu Raportul anual privind siguranta din 2010, rata de accidente pentru
statele membre AESA a scazut de la 3,3 la 1,6 accidente Mortale. In principal, aceasta
modificare este cauzata de rata deosebit de mare a accidentelor (11,7) in care au fost
implicate aeronave operate de state membre AESA in anul 2001. Acest an nu este inclus
in Raportul pe 2011 (include numai deceniul 2002-2011).
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3. Evolutia istorica a transportului
aerian in statele membre AESA

Incepand cu anul 2003, nivelul de trafic in statele membre AESA a
aratat o crestere anuala constanta care a ajuns la un maxim de 5,6%
in 2008. Acest lucru a fost urmat de o prabusire semnificativa de
peste 7% 1n 2009, care ar putea fi asociata cu inceputul crizei
economice globale. incepand din 2010, nivelul traficului a inceput s3
isi revina lent. Nivelul atins in 2011 este similar cu cel din 2006.

FIGURA 3-1

mmm  Numadrul total de zboruri

EVOLUTIA TRAFICULUI iN sm AESA (2003-2011)

milioane
125
S
10 _
75
5
2.5
| | | | | | | | |
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Notad: Statele membre AESA includ spatiul aerian al statelor membre UE-27, Elvetia, Norvegia si Islanda.
Liechtenstein nu are o Regiune nationald de informare a zborurilor si, prin urmare, nu este luat in
considerare in graficul de mai sus.
3.1 EVOLUTIA NIVELULUI DE TRAFIC iN STATELE MEMBRE AESA PE SEGMENTE DE PIATA

Graficul de mai jos prezinta evolutia numarului de zboruri in spatiul aerian al SM AESA in
ultimii sapte ani, defalcate in functie de tipul de zbor, pe baza segmentelor de piata cele mai
frecvente: charter, low-cost si zboruri regulate.

Este de mentionat faptul cd, pe parcursul perioadei analizate, zborurile low-cost s-au confruntat
cu cresterea cea mai semnificativa in comparatie cu alte segmente de piata, numadrul de zboruri
in 2011 fiind mai mult decat dublu comparativ cu nivelul anului 2004.

Cea mai semnificativd crestere anuala a numdrului de zboruri low-cost a fost de peste 60% in
2004, urmata de o crestere mai lenta in urmatorii ani.
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FIGURA 3-2

Zboruri regulate
Zboruri low-cost
I 7Zboruri charter

EVOLUTIA TRAFICULUI iN Sm AESA PE SEGMENTE DE PIA]'I\

milioane

| | | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Inceputul crizei economice globale a marcat nivelul traficului din 2009, atunci cdnd numarul
de zboruri low-cost a scazut cu 2,9% in comparatie cu anul precedent. Cu toate acestea,
trebuie remarcat faptul ca acest segment de piata a fost cel mai putin afectat, deoarece
zborurile charter au suferit o scadere de 13%, urmate de zborurile regulate cu aproximativ 7%.

Nu in ultimul rand, in perioada analizata, in zona geograficd respectivd, numarul total de
zboruri charter a scazut cu 35%, in timp ce numarul de zboruri regulate a scazut cu doar 5%.

3.2 EVOLUTIA NUMARULUI DE AERONAVE iINMATRICULATE iN STATELE MEMBRE AESA
Informatiile de mai jos au la baza datele de la Unitatea centrala de management al fluxurilor de
trafic aerian a EUROCONTROL si se referd numai la aeronavele care au completat un plan de
zbor. Prin urmare, aeronavele sub 2 250 kg care nu depun un plan de zbor nu sunt reprezentate.
FIGURA 3-3 prezinta evolutia de-a lungul ultimilor patru ani a numarului de aeronave
inmatriculate in statele membre AESA. Este de remarcat faptul ca numarul de aeronave
inmatriculate in regiunea analizata a scazut continuu in ultimii ani.

Scaderea cea mai semnificativa, de 10%, a avut loc in anul 2009, perioadd asociata cu inceputul
crizei economice globale.

FIGURA 3-4 zeigt die Zusammensetzung der im Jahre 2011 in EASA-MS registrierten
Luftfahrzeuge nach Massekategorie. Luftfahrzeuge mit einer Masse zwischen 5 701 kg und
272 000 kg machen Uber 60 % der Flotte aus.

FIGURA 3-5 zeigt die Zusammensetzung der im Jahre 2011 in EASA-MS registrierten

Luftfahrzeuge nach Luftfahrzeugkategorie. Uber 90 % der Luftfahrzeuge sind Avioane,
wahrend Elicoptere 5 % der totalen Flotte ausmachen.

Notd: © Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene (EUROCONTROL) 2012
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EVOLUTIA AERONAVELOR INMATRICULATE iN SM AESA

Nota: Statele membre AESA includ spatiul aerian al statelor membre UE-27, Elvetia, Norvegia si Islanda.
Liechtenstein nu are un indicativ format din doua litere specific, in conformitate cu OACI, de aceea nu
este luat in considerare in analiza.

AERONAVE INMATRICULATE iN SM AESA PE CATEGORII DE MASA

Necunoscut

sub 2250kg

2251-5700kg 5701-27000kg 27001-272000kg Peste 272000 kg

AERONAVE INMATRICULATE iN SM AESA PE CATEGORII DE AERONAVE

25,000

_______________________________________ 19,688 ..
20,000

15,000

10,000

%000 1,095

i
37 — 50
| | | |
Necunoscut Avioane Elicoptere Altele (avion amfibiu

si cu aripi basculante)
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4. Transportul aerian comercial

Operatiunile de transport aerian comercial implica transportul de
pasageri, de marfa si de posta contra remuneratie sau inchiriere.
Accidentele incluse in acest capitol au implicat cel putin o aeronava
cu 0 masa maxima certificata la decolare (MTOM) de peste 2 250 kg.
Accidentele cu aeronave au fost totalizate in functie de statul in
care a fost inregistrat operatorul aeronavei. Accidentele si accidente
Mortale au fost identificate ca atare utilizand definitiile din Anexa 13
OACl , Investigarea accidentelor si a incidentelor de aeronave”.
Prima parte a acestui capitol se axeaza pe avioane, iar a doua, pe
elicoptere.

4.1 AVIOANE

In 201, a avut loc un singur accident mortal care a implicat un singur avion operat in statele
membre AESA. Aeronava a fost un Swearingen SA227, iar 6 din cele 12 de persoane aflate

la bord au suferit leziuni fatale. Din TABELUL 4-1 rezulta ca numarul de accidente Mortale din
2011 s-a situat sub media din deceniul anterior (4 pe an), la fel ca si numarul de decese. Cele
32 de accidente din 2011 reprezinta un numar mai mare decat cel din anul precedent (28) si,
de asemenea, mai mare decat media din deceniul anterior (30).

TABELUL 4-1 PREZENTAREA NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE $I ACCIDENTE MORTALE PENTRU
OPERATORII DIN SM AESA (AVIOANE)

Perioada Numar de accidente Accidente Mortale Victime la bord Victime la sol
2000-2009 (medie pe an) 30 4 89 0
2010 (total) 28 0 0 0

2011 (total) 32 1 6 0
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FIGURA 4-1

Hl Accidente Mortale - operatori
din state membre AESA

Accidente Mortale - operatori
din tari terte

=== Media pe 3 ani - operatori
din tdri terte

== Media pe 3 ani - operatori
din state membre AESA

FIGURA 4-2

H Media pe 3 ani - operatori
din state membre AESA

=== [Media pe 3 ani - operatori
din tari terte

ACCIDENTE MORTALE iN TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL — AVIOANE OPERATE
DE SM AESA $I DE TARI TERTE

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

RATA ACCIDENTELOR MORTALE iN OPERATIUNILE DE TRANSPORT REGULAT DE
PASAGERI — AVIOANE ALE SM AESA SI ALE '!'l‘-‘\RII.OR TERTE (ACCIDENTE MORTALE LA
10 MILIOANE DE ZBORURI)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

FIGURA 4-1 aratd ca numarul de accidente Mortale care au implicat aeronave operate de
state membre AESA a scizut in mod semnificativ in ultimul deceniu. In ultimii ani, numarul
de accidente Mortale indica o imbunatatire a sigurantei la operatorii din statele membre
AESA. Pentru operatorii din afara statelor membre AESA (operatorii din tdri terte), numarul
de accidente Mortale a scazut nesemnificativ, de la 47, anul trecut, la 45.

FIGURA 4-2 releva faptul ca imbunatatirea nivelului sigurantei se reflecta, de asemenea, in
ratele accidentelor Mortale. Acestea sunt create prin compararea numarului de accidente
Mortale cu numadrul de zboruri efectuate de catre operatorii din state membre AESA si din
tari terte. In 20m, rata medie a accidentelor fatale pentru operatorii din statele membre AESA
a fost sub 1(0,96) la 10 milioane de zboruri.

4.1.1 ACCIDENTE MORTALE PE CATEGORII DE MASA A AERONAVEI

FIGURA 4-3 descrie, pentru ultimul deceniu, proportia de accidente Mortale in functie de
categoria masei aeronavelor (greutate) pentru operatorii cu sediul in tdri terte si cei cu sediul in
statele membre AESA. Pentru tarile terte, reiese cd 45% dintre aeronavele implicate in accidente
Mortale au avut masa intre 2 251 kg si 5 700 kg. Exemple de astfel de aeronave sunt Beechcraft
King Air, Cessna 208 Caravan, Havilland De DHC-6 si altele. Aeronavele cu masa intre 5 701 kg si
27 000 kg au fost implicate in 28% dintre accidentele Mortale pentru operatori din afara statelor
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FIGURA 4-3

Operata de un stat membru AESA
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membre AESA. Exemple de astfel de aeronave sunt Embraer 145 sau Yakovlev Yak-40. Aeronavele

grele, cu masa mai mare de 272 000 kg (de exemplu, Boeing 747 ,,Jumbo”), reprezinta numai 2%
din accidentele Mortale in ultimul deceniu.

Aeronavele cu masa intre 2 251 kg si 5 700 kg au fost implicate in 27% din accidentele Mortale.
Acest procent este mai mic pentru avioanele operate de state membre AESA fata de cele
operate in tdri terte (45%), iar diferenta se datoreaza faptului c@ un numar mult mai mic din
aceste aeronave sunt utilizate pentru operatiuni de transport aerian comercial in Europa.
Aeronavele cu masa intre 5 701 kg si 27 000 kg au fost implicate in 46% din accidentele Mortale.
Alte 27% din accidentele Mortale au implicat aeronave din categoria de masa intre 27 001 kg si
272 000 kg. Majoritatea aeronavelor cu turboreactoare apartin acestei categorii de masa.

4.1.2 CATEGORII DE ACCIDENTE

Clasificarea accidentelor in una sau mai multe categorii de evenimente ajutd la identificarea
diverselor probleme care afecteaza siguranta aeriana. Categoriile de accidente au fost
clasificate in accidente Mortale si neMortale care au implicat avioane operate de state
membre AESA pe baza definitiilor realizate de Echipa pentru taxonomie comuna CAST-OACI

(CICTT'). Un accident poate fi incadrat in mai multe categorii, in functie de factorii care au
contribuit la accident.

FIGURA 4-4 demonstreaza cd categoriile de accidente cu cel mai mare numar de accidente
Mortale in deceniul 2002 - 2011 au fost LOC-l (,,Pierderea controlului in zbor”) si CFIT (,,Zbor
controlat in teren”). Evenimentele clasificate ca LOC-l implica pierderea momentana sau
totald a controlului aeronavei de catre echipaj. Aceasta pierdere ar putea fi rezultatul
performantei reduse a aeronavei sau al faptului ca s-au depasit limitele de control ale
aeronavei. Accidentele CFIT implica coliziunea aeronavelor cu terenul in timp ce aceasta este
nca sub controlul echipajului. Astfel de accidente pot fi rezultatul lipsei de constientizare a
situatiei sau a unor erori ale echipajului in gestionarea sistemelor aeronavei. Din figura
reiese, de asemenea, ca cel mai mare numar de accidente neMortale au implicat un ARC
(,,Contact anormal cu pista”). Printre aceste accidente se numara aterizari lungi, rapide sau
dificile, precum si zgarierea cozii sau a aripilor aeronavei in timpul decolarii sau aterizarii.

Notad: "Echipa pentru taxonomie comuna CAST-OACI a pus la punct o taxonomie comuni pentru clasificarea

evenimentelor in sistemele de raportare a accidentelor si incidentelor. Informatii suplimentare sunt
disponibile in Anexa 1: Definitii si acronime.
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FIGURA 4-5 prezinta tendinta unora dintre categoriile de evenimente de-a lungul timpului.
Graficul este creat prin calcularea procentului de accidente care au fost clasificate in categoriile
de evenimente. Din aceasta figura reiese clar faptul ca accidentele CFIT care implicd aeronave
operate de state membre AESA au o tendinta generald descrescatoare in ultimul deceniu. Acest
lucru poate fi pus pe seama imbunatatirilor tehnologice si a gradului ridicat de constientizare

a situatiilor care pot duce la astfel de accidente. De asemenea, se poate observa o tendinta
similard pentru accidentele care implicd defectiunea sistemului sau a unei componente legate in
mod direct de functionarea unui motor, SCF-PP (,Defectiunea sistemului sau a unei componente
legate de sistemul de propulsie”). In ultimii ani a existat o tendintd de crestere a numarului de
accidente care implicd pierderea controlului (LOC-).

4.2 ELICOPTERE
Aceasta sectiune furnizeaza o prezentare de ansamblu a accidentelor in operatiunile de
transport aerian comercial cu elicoptere (MTOM peste 2 250 kg).

Din TABELUL 4-2 reiese cd, in 2011, au existat 6 accidente, dintre care 2 au fost Mortale,
care au implicat elicoptere in operatiuni de transport aerian comercial, de catre operatori
inregistrati in statele membre AESA. Desi ambele cifre sunt usor sub media deceniului,
acestea sunt mai mari decat in anul precedent.

TABELUL 4-2 PREZENTAREA NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE $I ACCIDENTE MORTALE PENTRU
OPERATORII DIN SM AESA (ELICOPTERE)

Perioada Numar de accidente Accidente mortale Victime la bord Victime la sol
2000-2009 (medie pe an) 8 3 12 0

2010 (total) 2 0 0 0

2011 (total) 6 2 4 0

FIGURA 4-6 ACCIDENTE MORTALE iN TRANSPORTUL AERIAN COMERCIAL — ELICOPTERE OPERATE

DE SM AESA $I DE TARI TERTE

Il Accidente Mortale - operatori
din state membre AESA

Accidente Mortale - operatori
din tari terte

=== Media pe 3 ani - operatori din
tari terte

= Media pe 3 ani - operatori din
state membre AESA

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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FIGURA 4-7

Il Aeronava stat membru AESA
Aeronava tard tertd

FIGURA 4-6 compara numarul de accidente mortale intre operatorii din state membre AESA
si cei din alte regiuni (operatorii din tari terte). Per total, accidentele mortale ale operatorilor
din statele membre AESA reprezintd 20% din numadrul accidentelor mortale din lume. Pentru
operatorii din tdri terte, din 2009 a existat si continua sa existe o scadere considerabila a
numarului de accidente mortale.

4.2.1  ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBORS

FIGURA 4-7 prezinta numarul de accidente mortale pe tip de operatiune in perioada 2002 - 2011.
Pentru elicopterele operate in tdri terte, cel mai mare numar de accidente mortale au avut loc
in operatiunile de transport de pasageri. Majoritatea accidentelor mortale cu aeronave dintr-un
stat membru AESA (13 accidente) au implicat elicoptere care efectuau servicii medicale de
urgenta (HEMS). Aceasta reprezinta 42% din numarul total de accidente mortale care implica
operatiuni EMS la nivel mondial. Categoria ,altele” cuprinde operatiuni cum ar fi zboruri de
marfa sau aero-taxi.

4.2.2 CATEGORII DE ACCIDENTE

Pentru a ajuta la identificarea problemelor specifice privind siguranta, una sau mai multe
categorii de accidente au fost incluse in accidente de elicopter care au implicat operatori din
statele membre AESA. Acest lucru s-a realizat pe baza definitiilor CICTT, care au fost explicate
in SECTIUNEA 4.1.2.

FIGURA 4-8 releva ca categoria cu cel mai mare numar de accidente mortale este de CFIT
(,Zbor controlat in teren”), urmat de LALT (,Operatiuni la joasa altitudine”). Aceasta categorie
de evenimente include accidente care au loc in timp ce aeronava zboara in mod intentionat la
altitudine joasa, cu exceptia fazelor de decolare si aterizare. Pentru elicoptere, categoria SCF-NP
(cedarea unui sistem sau componente sau defectiune legata de motor) include accidente legate
de o defectiune a cutiei de viteze.

ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE DE ZBOR — ELICOPTERE OPERATE DE CATRE
SM AESA SI TARI TERTE (2002-2011)
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Pasageri servicii medicale de urgenta Ferry/pozitionare Altele

Accidentele din categoria ,Coliziuni cu obstacole la decolare si la aterizare” (CTOL) inseamnad
toate accidentele din fazele de decolare si aterizare in care motorul principal sau motorul din
coadd a intrat in coliziune cu obiecte de la sol. Aceasta categorie se aplicd in principal pentru
elicoptere, deoarece aceste aeronave opereaza adesea in zone inchise, in apropierea
obstacolelor.

Notad: *Zborurile HEMS faciliteaz asistenta medicala de urgent3, acolo unde transportul imediat si rapid
al personalului medical, al proviziilor medicale sau al persoanelor ranite este esential.
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este misiunea noastrd.

Aviatia generala si lucrul aerian

Prezentul capitol abordeaza accidentele care au implicat aeronave
cu 0 masa de peste 2 250 kg care au efectuat operatiuni de aviatie
generala sau lucru aerian. , Aviatie generala” reprezinta toate
operatiunile de aviatie civila, altele decat operatiunile comerciale
de transport aerian sau de lucru aerian. ,Lucrul aerian” este o
operatiune de zbor in care o aeronava este utilizata pentru servicii
specializate, cum ar fi agricultura, constructiile, fotografierea,
supravegherea, observarea si patrularea, cercetarea si salvarea, sau
publicitatea aeriana. Prezentul capitol include doar aeronavele
inmatriculate in statele membre AESA.

5.1 ACCIDENTE iN AVIATIA GENERALA $I LUCRUL AERIAN
In TABELUL 5-1, perioada prezentatd este cuprinsa intre 2000 si 2011, ilustrand numérul de
accidente pentru 2010 si 201, precum si media deceniului precedent acestor ani.

TABELUL 5-1 PREZENTARE GENERALA A NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE S1 ACCIDENTE MORTALE

PE CATEGORIE DE AERONAVE SI TIP DE OPERATIUNE - AERONAVE iNMATRICULATE iN
SM AESAS cu MTOM PESTE 2 250 KG

Tipul operatiunii Categoria Perioada Numar de Accidente Victime Victime
aeronavei accidente mortale la bord la sol
Aviatie generala  Avioane 2000-2009 (medie pe an) 6 6 12 1
o0 wo 3 s o0
o 3 a4 L o
"""""""""" Flicoptere  2000-2009 (mediepean) 5 2 3 o
w0 s o o o
o P 2 6 o
lucruaerian  Avioane 2000-2009 (medie pean) 7 2 P o
o0 Y o o o
o 0 2 2 o
"""""""""" Elicoptere  2000-2009 (mediepean) 7 2 3 o
o0 o 3 s o
on 7 P o o




28 AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANTA A AVIATIEI
RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA 2011

FIGURA 5-1
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FIGURILE 5-1 si 5-2 prezinta distributia accidentelor mortale pe tip de operatiune de zbor
intre avioane si elicoptere pentru deceniul 2002-2011.

5.2 CATEGORII DE ACCIDENTE

Intr-un mod similar cu alte parti ale acest raport, una sau mai multe categorii de accidente

au fost atribuite accidentelor care implica avioane si elicoptere din aviatia generala si lucrul
aerian.

5.2.1 AVIOANE IMPLICATE iN OPERATIUNI DIN AVIATIA GENERALA SI LUCRUL AERIAN
FIGURA 5-3 indicad faptul ca LOC- (,,Pierderea controlului in zbor”) este categoria cu cel mai
mare numar de accidente mortale. n cazul unui numar dintre aceste accidente, ancheta nu
a fost in mdsurad sa stabileasca toate cauzele care au condus la pierderea controlului. Exista
mai multe accidente mortale in categoria ,,Necunoscut” (UNK), care demonstreaza faptul ca
nu au existat suficiente date care sa permita clasificarea acestor accidente. Adesea, ,Contactul
anormal cu pista” precede o iesire de pe pista (care are codul RE): ambele categorii de accidente
se caracterizeaza printr-un numar ridicat de accidente mortale.
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FIGURA 5-3
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este misiunea noastra.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE SI NEMORTALE iN
AVIATIA GENERALA - NUMAR DE ACCIDENTE PE AVIOANE CU MTOM PESTE 2 250 KG
INMATRICULATE iN SM AESA (2002-2011)

Obtinerea de date legate de accidente in lucrul aerian este problematica. Unul dintre cele
mai periculoase tipuri de operatiune din lucrul aerian este stingerea incendiilor. Aceasta
activitate poate fi efectuata de catre operatorii comerciali si, de asemenea, de catre
organizatii de stat (de exemplu, Air Force), deoarece ,zborurile de stat” nu sunt incluse in
prezentul raport, avand in vedere cd nu se afla printre responsabilitatile Agentiei.

40
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FIGURA 5-4
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AERIAN - NUMAR DE ACCIDENTE PE AVIOANE CU MTOM PESTE 2 250 KG INMATRICULATE
iN sm AESA (2002-2011)

FIGURA 5-4 prezinta o imagine similara pentru accidentele de avion in lucrul aerian. Accidentele
care implicd avioane care zboara in mod intentionat la altitudine joasa, aproape de sol (cu codul
LALT) reprezinta cel mai mare numar de accidente mortale. Pierderea controlului aeronavei (LOC-I)
este categoria cu al doilea cel mai mare numar de accidente mortale, urmata de ,,zbor controlat
in teren” (CFIT). Niciuna dintre aeronavele implicate in aceste accidente CFIT nu a fost dotata cu
sistem de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului, care ar fi contribuit la evitarea
accidentelor. Nu exista nicio cerintd pentru aeronavele din aceasta categorie sa fie echipate cu
sisteme de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului.

5.2.2 ELICOPTERE IMPLICATE iN OPERATIUNI DIN AVIATIA GENERALA $I LUCRUL AERIAN
Au avut loc mai putine accidente care sa implice elicoptere atat din aviatia generala cat si

din lucrul aerian in comparatie cu accidentele care implicd avioane. Acest lucru reprezinta, de
asemenea, o reflectare a dimensiunii reduse a flotei de elicoptere inregistrate in statele
membre AESA.

FIGURA 5-5 arata cd ,Pierderea controlului in zbor” (LOC-I) reprezinta cel mai mare numar
de accidente mortale si nemortale in operatiunile cu elicoptere in aviatia generala. Acest lucru
subliniaza faptul ca pierderea controlului asupra elicopterelor ramane un motiv de ingrijorare.

In operatiunile de lucru aerian, elicopterele sunt folosite pentru o varietate de roluri care
presupun manevrarea la altitudine joasa (LALT) si transportul de incarcdturd exterioara (EXTL).
In astfel de conditii, orice problem legata de siguranta la manevrare sau ,,defectiunea sistemului
sau a unei componente legata de un motor“ poate avea drept consecintd ,Pierderea controlului
in zbor” (LOCH).

FIGURA 5-6 arata cd astfel de probleme de siguranta au legatura cu majoritatea accidentelor
mortale. De asemenea, reiese cd, pentru lucrul aerian, procentul de accidente mortale,
comparativ cu cele nemortale in cadrul operatiunilor de altitudine joasa (LALT) este mult mai
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FIGURA 5-5
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FIGURA 5-6
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este misiunea noastra.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE SI NEMORTALE iN
AVIATIA GENERALA - NUMAR DE ACCIDENTE PE ELICOPTERE CU MTOM PESTE 2 250 KG
INMATRICULATE iN SM AESA (2002-2011)
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scazut pentru elicoptere decat pentru avioane (se arata in FIGURA 5-4). Este foarte posibil
ca acest lucru sd aiba legdtura cu viteza mai redusa a elicopterelor in timpul unor astfel de
operatiuni in comparatie cu avioanele.
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5.3 AVIATIA COMERCIALA

Conform OACI, ,aviatia comerciald” este considerata o subgrupa a ,,aviatiei generale”. Datele
privind aviatia comerciald sunt prezentate in prezentul document avand in vedere importanta

acestui sector.

In ultimii ani, s-a inregistrat cate un accident anual pentru avioanele inmatriculate in statele
membre AESA. La nivel mondial, in ultimii 10 ani, numarul accidentelor mortale a scazut.

FIGURA 5-7 ACCIDENTE MORTALE iN AVIATIA COMERCIALA— AVIOANE INMATRICULATE

iN sm AESA SI TARI TERTE
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este misiunea noastrd.

6. Aeronave usoare, aeronave
cu MTOM sub 2 250 kg

Doar accidentele survenite pe teritoriul statelor membre AESA

sunt folosite in acest capitol al RSA. Aeronavele luate in considerare
in acest capitol au o MTOM mai mica de 2 250 kg. Datele privind
accidentele care implica aeronave usoare s-au primit de la toate
statele membre AESA.

Ca si in anii precedenti, nivelul de raportare si calitatea rapoartelor difera in functie de statele
membre AESA. Unele state care au furnizat anterior date de buna calitate nu s-au prezentat la
fel de bine, altele au demonstrat totusi o imbunatatire in calitatea si exhaustivitatea datelor.
Doua state membre au oferit doar un rezumat scris cu informatii limitate, care nu au permis o
analizd suplimentara a accidentelor.

Pentru anul 201, trei state, Cipru, Luxemburg si Liechtenstein, au raportat zero accidente pe
teritoriul lor. Franta, Germania si Regatul Unit au raportat 60% din toate accidentele din 2011.
Numarul total de accidente in 2011 a depdsit 1100. Ar trebui remarcat faptul ca numarul

real de accidente poate fi diferit, deoarece unele accidente recente pot lipsi din baza de date,
ancheta lor aflandu-se inca in desfasurare.

TABELUL 6-1 prezintd numadrul de accidente, accidente mortale si victime in 2011 si le compara
cu media pentru perioada anterioard (2006-2010). Numarul total de accidente a scazut in 20m,
comparativ cu media anilor anteriori, insa la nivel global, numadrul de accidente mortale

si victime la bord a crescut. Cresterea numarului de accidente mortale si victime a avut loc in
principal in cazul accidentelor care implica baloane, dirijabile si giroplanoare (si, in afara
domeniului de competentd al AESA, avioane ultrausoare).
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TABELUL 6-1 PREZENTARE GENERALA A NUMARULUI TOTAL AL ACCIDENTELOR $I ACCIDENTELOR MORTALE
PE CATEGORII DE AERONAVE - ACCIDENTE iN SM AESA CU AERONAVE SUB 2 250 KG

Categoria aeronavei Perioada Numar de Accidente Victime Victime
accidente mortale la bord la sol
Baloane 2006-2010 20 0 0 0
o1 u 3 PR o
Dirjabite 2006-2000 1 o o o o
o1 T ' 1 o
Avioane 2006-200 s18 2 6 r
o1 w9 2 03 1"""""""""
Planoare 2006-200 183 8 2 o
o 166 8 % o
Giroplanoare 2006-2000 n 3 3 o
o % s 7 o
Elicoptere w06-200 B 0 n r
o1 7 0 20 o
Ultrausoare 2006-2000 m ¥ 9 o
o 00 @ 61 o
Atele w06-200 % 2 w o
o1 2 18 9 o
Planoare cumotor 2006-2000 58 s B o
o1 55 s VY o
Medie 2006-2010 1158 149 238 3
Total 2011 1109 169 253 1

Crestere (%) 2011 comparativ cu anul precedent -4.2%

Nota: Cifrele pentru perioada 2006-2010 reprezintd media pe cei cinci ani

FIGURA 6-1 PRIVIRE DE ANSAMBLU ASUPRA NUMARULUI TOTAL DE ACCIDENTE iN ULTIMII
6 ANI - ACCIDENTE iN SM AESA CU AERONAVE SUB 2 250 KG
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CU MTOM SUB 2 250 KG este misiunea noastrd.

FIGURA 6-1 arata cd numarul accidentelor in statele AESA ale aeronavelor cu MTOM mai micd
de 2 250 kg are o tendinta generala de usoara scadere pentru categoriile de aeronave cele
mai populate (avioane, elicoptere si planoare), asa cum se aratd in FIGURA 6-1. Alte categorii
de aeronave, si anume baloane, dirijabile, giroplanoare si aeronave ultrausoare (acestea din
urma se afla in afara domeniului de competenta al AESA) arata o tendinta de crestere in ultimii
6 ani.

FIGURA 6-2 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE OPERATIUNE - ACCIDENTE iN sm AESA cU AERONAVE
SUB 2 250 KG (2006-2011)
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FIGURA 6-3 ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE CATEGORIE DE AERONAVA - ACCIDENTE iN SM AESA
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6.1 ACCIDENTE MORTALE

FIGURA 6-2 prezinta distributia accidentelor mortale pe tip de operatiune. Marea majoritate
a accidentelor mortale in statele AESA ale aeronavelor sub 2 250 kg au implicat operatiuni
din aviatia generald (94%). Aproximativ 5% din accidentele mortale au implicat lucrul aerian
si nu existd aproape niciun accident mortal in transportul aerian comercial. Un accident (din
1100) a implicat un tip de operatiune ,Necunoscut”, iar procentul este de aproximativ 0,1%.

FIGURA 6-3 prezinta distributia accidentelor mortale pe categorii de aeronave. Majoritatea
aeronavelor usoare implicate in accidente mortale (41%) in perioada 2006-2011 au fost
avioane. Aeronavele ultrausoare au fost implicate intr-o proportie redusa la jumatate, 23%,
urmate indeaproape de planoare, cu 18% (motoplanoarele sunt incluse). Baloanele sunt
foarte rar implicate in accidente mortale, dar, in anul 2011, au avut loc trei accidente mortale.

6.2 CATEGORII DE ACCIDENTE

Categoriile de accidente CICTT au fost aplicate de catre statele care au raportat accidente
aeronautice pentru perioada 2006-2011. Categoriile de accidente au evoluat din punct de
vedere istoric pentru a permite monitorizarea eforturilor privind siguranta pentru operatiuni
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FIGURA 6-4
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in care sunt implicate aerodine cu suprafata portanta fixa. Au fost introduse recent categorii
suplimentare, mai potrivite pentru operatiuni de aviatie generala si corespunzdtoare pentru
aeronave usoare, giravioane si planoare, iar acestea sunt deja utilizate in prezentul raport.
Acestea sunt CTOL, GTOW, LOLI si UIMC (VEZI DEFINITIILE DE LA ANEXA 1). in cele mai multe
cazuri, noile categorii nu au fost aplicate pentru inregistrarile de dinainte de 2010. Analiza
poate suferi de pe urma codarii neuniforme a evenimentelor de cdtre state desi s-a facut un
efort pentru a corecta greselile de codare evidente.

In editiile anterioare ale Raportului anual privind siguranta s-a prezentat o cifra totala pentru
toate categoriile de aeronave. Aceastd cifra se pastreaza in scopuri comparative, dar, cu toate
acestea, este recunoscut faptul ca categoriile de accidente sunt mai corect reprezentate daca
sunt separate pe categorii de aeronave (de exemplu, avioane, elicoptere si planoare).
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FIGURA 6-5
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CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE S| NEMORTALE PE AVIOANE - iN
SM AESA CU AVIOANE SUB 2 250 KG (2006-2011)
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Cel mai mare numar de accidente mortale au fost clasificate ca ,,Pierderea controlului in zbor”
(LOCHI) si ,altitudine joasa” (LALT). LOC-| este, de asemenea, una dintre categoriile cele mai
semnificative pentru evenimentele nemortale si, asa cum se aratd in figura de mai jos, acest
lucru este valabil pentru toate categoriile de aeronave.

Categoria ,,Necunoscut” (UNK) ramane a cincea categorie in ordinea frecventei in cazul
accidentelor mortale. Aceasta se atribuie atunci cand nu s-a putut stabili o categorie in cursul
anchetei sau in cazul in care ancheta nu s-a incheiat. Deoarece accidentele se ancheteazd mai
in detaliu, numarul de accidente clasificate in aceastd categorie ar trebui sa se reduca.

FIGURA 6-5 demonstreaza ca cel mai des atribuita categorie pentru accidentele mortale
care implicd avioane a fost LOC-I. Aceasta este urmata de LALT si F-POST, care pot fi atribuite
impreuna cu LOC-I. De asemenea, din figura reiese ca exista un numar mare de accidente
mortale care implica ,,Zbor neintentionat in conditii meteorologice de zbor instrumental”
(UIMC). Deoarece aceasta este una dintre categoriile noi si nefolosite inainte de 2010, valoarea
de pe grafic este sub importanta sa.
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FIGURA 6-6
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FIGURA 6-6 arata cd, pentru elicoptere, LOC-l este cea mai importanta categorie in ceea ce
priveste accidentele mortale, dar si cea mai frecventa. A doua in ordinea importantei este LALT.

FIGURA 6-7 prezinta categoriile de accidente din categoria de aeronave planoare. LOC-I
este cea mai importantd categorie si pentru planoare, avand cel mai mare numar de accidente
mortale atribuite.

Trebuie remarcata incidenta crescuta a ,,Apropierilor sau coliziunilor in aer” (MAC) pentru
planor in comparatie cu elicoptere si avioane. Acest lucru poate fi explicat in parte prin faptul
cd, in multe cazuri, planoarele impart aceeasi zonad pe cer, dar, de asemenea, din cauza
dificultatii de a comunica si de a fi vazut.
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FIGURA 6-7
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CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTE MORTALE S| NEMORTALE PE PLANOARE - iN
SM AESA CU PLANOARE SUB 2 250 KG (2006-2011)

Ca siin anii precedenti, datele de expunere pentru aeronavele usoare continua sa fie
indisponibile. In marea majoritate a statelor, numarul de ore de zbor ale avioanelor usoare si
ale elicopterelor nu este inregistrat de catre autoritatile nationale. De asemenea, nu sunt
inregistrate orele de operare privind planoarele, baloanele sau aeronavele de genul celor
fabricate artizanal sau, in mai multe tdri, acestea sunt incredintate unor organizatii asociative
si nu sunt recuperate de catre autoritati. Datele de expunere pentru ultrausoare (inclusiv
avioane ultrausoare, elicoptere, giroplanoare si planoare) si pentru ,Altele” sunt de obicei
incredintate proprietarului aeronavei, care foarte rar le inregistreaza sau le pune la dispozitie.
O estimare precisa a orelor de zbor sau a miscarilor aeronavelor este necesara pentru a
permite o analiza semnificativd a datelor si a oferi o evaluare a starii de siguranta.
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7. Repertoriul Central European (ECR)
al evenimentelor din aviatie

Directiva (CE) nr. 42/2003 a Parlamentului European si a Consiliului privind raportarea
evenimentelor de aviatie civila prevede obligatia statelor membre de a pune la dispozitia
autoritatilor competente din celelalte state membre si a Comisiei Europene ,toate
informatiile relevante privind siguranta“ inregistrate in bazele lor de date si de a asigura
compatibilitatea acestora cu software-ul elaborat de Comisia Europeana (software-ul ECCAIRS).
Mai mult, statele membre au fost obligate sa integreze datele proprii privind evenimentele
in ECR, in conformitate cu Requlamentul (CE) nr. 1321/2007 al Comisiei. Pana la sfarsitul lui
201, toate statele membre incepusera integrarea datelor in ECR.

Integrarea evenimentelor este vitald pentru punerea la dispozitie a celei mai vaste surse de
date privind siguranta paneuropeana, care permite AESA si statelor membre sa inteleagd mai
bine problemele privind siguranta cu care se confrunta comunitatea aviaticd. Cu cat exista
mai multe informatii disponibile in cadrul ECR, cu atdt mai mare va fi intelegerea colectiva a
acestor aspecte, iar expertii si specialistii se pot afla intr-o postura mai favorabila pentru a
elabora solutii durabile, dorite atat de industria aviatica cat si de publicul calator. Desi ECR se
afla inca la inceput, cresterea atat a cantitatii de informatii existente cat si imbunatatirea
cantitatii datelor semnifica promisiunea cd ECR incepe sa fie o resursa credibila si vitala de
siguranta. In prezentul capitol, exista unele statistici cheie puse la dispozitie de ECR si o serie
de tendinte in formare care ii ajuta pe cei a cdror sarcina este imbunatatirea continua a
sigurantei.
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FIGURA 7-1

7.1 ECR PE SCURT

La sfarsitul anului 2011, ECR cuprindea 625 267 de evenimente, o crestere cu peste 200 000
fata de anul anterior (cuprinde atét incidente cat si accidente). Aceasta imbunatatire nu se
datoreazd neapdrat unei cresteri a numarului de evenimente privind siguranta in ultimele 12
luni, ci este, in mare mdsura, rezultatul eforturilor statelor de integrare a propriilor date in
ECR. Distributia evenimentelor pe an este prezentatd in FIGURA 7-1. Meritd amintit ca unele
state au pus la dispozitie propriile date istorice, in timp ce altele integreaza doar date privind
evenimentele de dupad data inceperii procesului de integrare a datelor.

DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR PE AN DIN ECR
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Avand in vedere cantitatea mare de informatii disponibile in cadrul ECR, este util sd se ia

in considerare tipul de operatiune pentru care se aplica evenimentele. FIGURA 7-2

prezintd defalcarea evenimentelor din ECR pe tip de operatiune. In timp ce peste 50% dintre
evenimentele care se afla in prezent in ECR nu prezinta informatii legate de tipul de operatiune,
cantitatea de informatie pusd la dispozitie cu privire la tipul de operatiune a crescut usor in 2011.
Acolo unde informatiile erau disponibile, marea majoritate, 43%, priveau transportul aerian
comercial, in timp ce 6% se refereau la aviatia generalg, iar restul se impartea intre lucrul aerian
si zborurile de stat.

In cadrul ECR, gravitatea evenimentelor sau clasa evenimentelor, asa cum este descrisd in mod
oficial, a cunoscut, de asemenea, o diminuare a proportiei de date necunoscute de la 18%, in
2010, la doar 1%, in 2011. Aceasta imbunatatire evidentiaza tendinta pozitiva de ameliorare a
calitatii datelor in cadrul ECR. FIGURA 7-3 prezinta defalcarea evenimentelor din ECR pe
categorii de evenimente. Majoritatea evenimentelor sunt clasificate ca incidente, 76%, si doar
3% dintre rapoarte se refera la accidente’.

O defalcare a primelor 10 categorii de evenimente aflate in datele ECR, asa cum se aratd in
FIGURA 7-4, asigura o intelegere a tipurilor de evenimente care au implicat accidente si
incidente in aviatie.

Notad: 3Este interesant de observat faptul c3 Raportul sugereazi un raport Heinrich de 1 la 29 intre accidente
si incidente, o cifra care se leaga strans de statisticile identificate in cadrul ECR.
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FIGURA 7-2

FIGURA 7-3

FIGURA 7-4
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Majoritatea evenimentelor au fost introduse in categoria , Altele”, fapt care subliniaza
importanta initiativelor de imbunatatire a procesului de clasificare pentru reducerea la minim
a utilizarii categoriilor ,,Necunoscut” sau ,Altele”. Mai mult decat atat, se desfasoara activitati
de identificare a tendintelor in tipurile de evenimente clasificate ca ,Altele” in scopul de

a determina necesitatea introducerii de noi categorii de evenimente. ATM/CNS si ,,Pana sau
defectiune la sistem sau componentd [nelegatd de sistemul de propulsie]“ (SCF-NP) au fost
urmadtoarele categorii in ordinea numarului de evenimente care se gasesc in ECR.
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FIGURA 7-5 DISTRIBU'!'IA iN FUNCTIE DE PRIMUL EVENIMENT iN ECR
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Momentele critice din timpul evenimentului sunt codate folosindu-se tipuri standard
de evenimente, iar acestea sunt inregistrate in ordinea cronologica in care s-au desfasurat.
Distributia in functie de primul eveniment este prezentatd in FIGURA 7-5. Majoritatea

evenimentelor sunt de tipurile ,Operare generala a aeronavei“, ,,Aeronava/sistem/componenta“
si ,Servicii de navigatie aeriana“.

In pofida faptului cd existd in continuare unele date necunoscute si neclasificate, este
incurajator ca ECR incepe sa devind o sursa semnificativd de informatii care pot fi folosite
pentru analizd. De exemplu, folosind informatiile din FIGURA 7-5 cu privire la evenimentele
care implica operarea generald a aeronavelor, aceste informatii pot fi analizate mai detaliat.

FIGURA 7-6 aratd ca evenimentele majore care afecteaza operarea aeronavei sunt interactiunea
echipajului de zbor cu ,serviciile de navigatie aeriana” (ANS), ,,coliziunea aeronavei cu terenul
sau cu obstacole” si ,deservirea aeronavei”.
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FIGURA 7-7

FIGURA 7-8
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este misiunea noastra.
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7.2 CONSECINTELE EVENIMENTELOR

De asemenea, ECR poate pune la dispozitie si informatii cu privire la consecintele
evenimentelor legate de sigurantd, asa cum apare in FIGURA 7-7. Din datele din cadrul ECR,
doar 6% dintre evenimente s-au dovedit a avea consecinte raportate. In cazul in care
evenimentele s-au soldat cu consecinte, cele mai relevante au fost ,intoarcerea aeronavei”
(revenirea la punctul de plecare), ,intreruperi ale apropierii” si ,,decolari intrerupte.

7.3 UTILIZAREA DATELOR ECR PENTRU ANALIZA PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere cantitatea tot mai mare de informatii utile din ECR, in 2011, au existat
oportunitati pentru a utiliza datele pentru o serie de analize in cadrul AESA si, de asemenea,
in cooperare cu statele membre AESA. FIGURA 7-8 ofera detalii cu privire la numarul tot mai
mare de atacuri cu raze laser raportate impotriva aeronavelor, motiv care a stat la baza

actiunilor Agentiei de elaborare a unor modalitati de a reduce riscul de aparitie a acestui tip
de evenimente.

DISTRIBUTIA EVENIMENTELOR CU RAZE LASER iN ECR
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FIGURA 7-9
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In 201, subiectul Conferintei AESA privind siguranta a fost problema ,,Pierderii controlului in
zbor“ (LOC-I). FIGURA 7-9 ofera detalii cu privire la tipul primului eveniment pentru evenimente
din categoria LOC-l pentru aeronavele cu o0 masa mai mare de 5 700 kg.

Cele mai numeroase evenimente sunt cele de tipul ,,deviere de la traiectoria de zbor a avionului”,
care este un eveniment din categoria de evenimente LOC-I. Este interesant de observat ca al
doilea tip in ordinea numarului de evenimente este vantul de forfecare. Aceste date de la ECR
sprijind o actiune in Programul european de siguranta a aviatiei (EASp), astfel incat AESA sa
elaboreze reglementdri care sd solicite sisteme predictive de avertizare asupra vantului de
forfecare in operatiunile de transport aerian comercial.

Pe parcursul anului 2011, ECR a finalizat etapa integrarii datelor tuturor statelor membre AESA
in ECR. In pofida imbunat&tirii continue a calitatii datelor, este vital ca acest efort s§ continue.
Pentru ca ECR sa ofere cele mai utile informatii posibile pentru intreaga comunitate aviatica
europeand, este vital ca datele sa fie cat mai detaliate. Sarcina de imbundtatire a calitatii
datelor va continua in anii urmatori, iar infiintarea unei Retele europene de analisti in
domeniul sigurantei, condusa de AESA si care implicd autoritatile aeronautice nationale ale
statelor membre, incepe sa aduca beneficii reale in acest domeniu. De asemenea, vor continua
eforturile de rezolvare a tuturor restrictiilor la relatarile si notele din cadrul ECR. Acest lucru va
imbunatati considerabil utilizarea eficienta a datelor prin facilitarea unor activitati precum
verificarea clasificarii evenimentelor.
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Aerodromuri

Avand in vedere natura operatiunilor de zbor, aproape 90% din
evenimente apar la sau in apropierea unui aerodrom, desi cele mai
multe dintre ele nu sunt legate direct de vreo problema de siguranta
a aerodromului. Acest capitol contine o prezentare generala a
aspectelor legate de siguranta referitoare la aerodromurile din
statele membre AESA. El include accidente, incidente grave si, de
asemenea, incidente care au avut loc in statele membre AESA.

Au fost utilizate datele din 2007 si cele ulterioare deoarece, incepand cu acel an, raportarea
din statele membre AESA s-a imbunatatit in mod semnificativ. Aceasta imbunatatire in
raportarea evenimentelor poate crea, uneori, probleme in a trage concluzii atunci cand se
compara ani succesivi. Cu toate acestea, se pot trage concluzii utile cu privire la aspectele
privind siguranta chiar si cu astfel de limitari.

8.1 IESIRI DE PE PISTA

FIGURA 8-1 arata ca numarul de iesiri grave de pe pista in statele membre AESA a demonstrat
o imbunatatire in ultimii ani. Atat accidentele cat si incidentele grave care implica iesiri de

pe pistd arata o tendinta generala de scadere. Numarul de incidente raportate aratd o tendinta
de crestere. Directia opusa a acestor tendinte intre iesirile grave de pista si cele mai putin
grave este cauzata probabil de raportarea imbunatatita.

FIGURA 8-2 prezintd numadrul de evenimente care implica o iesire de pe pistd pe aerodromuri
din statele membre AESA, defalcat pe faze de zbor atunci cand a avut loc iesirea, precum si pe
categorii de evenimente. Figura aratd ca cele mai multe dintre iesirile de pe pista au avut loc
in faza de aterizare. Ea demonstreazd, de asemenea, cd gravitatea iesirilor de pe pista in
timpul decoldrii este mai mare decét in alte faze ale zborului, avand in vedere c¢d mai mult de
jumdtate au fost accidente. Gradul cel mai redus de severitate il inregistreaza iesirile din
timpul fazei de rulare pe pista, iar acest lucru este posibil din cauza vitezei reduse a aeronavei
in timpul acestei faze.

8.2 COLIZIUNI CU PASARI

Foarte putine coliziuni cu pasari duc la o deteriorare atat de semnificativa incat sa conduca la
un accident. FIGURA 8-3 prezinta numarul de coliziuni cu pasari de pe aerodromurile statelor
membre. Numarul de incidente raportate a crescut la mai mult decat dublul celui din 2007.
Aceasta crestere este semnificativa dupd 2009, in urma unui accident de profil inalt care
implica o coliziune cu pasari, in Statele Unite, in luna ianuarie a acelui an. In aceeasi perioad3,
numarul de incidente si accidente grave nu a urmat tendinta incidentelor. Motivul cel mai
probabil pentru aceasta diferenta este gradul ridicat de constientizare a problemei sigurantei
si raportarea imbunatatitd a unor astfel de evenimente.
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EVENIMENTE CARE IMPLICA O IESIRE DE PE PISTA LA AERODROMURI DIN SM AESA,
PE CATEGORII DE EVENIMENTE (2007-2011)
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EVENIMENTELE CARE IMPLICA O IESIRE DE PE PISTA LA AERODROMURI DIN SM AESA,
PE CATEGORII DE EVENIMENTE SI FAZE DE ZBOR (2007-2011)
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9. Managementul traficului aerian
(ATM)

Sistemul de management al traficului aerian (ATM) este format

din functii la bordul aeronavei si la sol (servicii de trafic aerian,
management al spatiului aerian si management al fluxului de trafic
aerian) pentru a asigura deplasarea sigura si eficienta a aeronavei
pe durata tuturor fazelor operatiunilor de zbor. Punerea la dispozitie
a unor servicii sigure de trafic aerian, ca parte a sistemului ATM in
mediul paneuropean, ramane unul dintre principalele obiective ale
statelor membre si ale furnizorilor de servicii de trafic aerian. Pentru
a doua oara, a fost introdus in Raportul anual privind siguranta al
AESA un capitol consacrat special ATM, pe baza datelor privind
siguranta puse la dispozitie de catre statele membre prin mecanismul
de raportare al EUROCONTROL, denumit Modelul rezumatului anual
(AST).

Acest capitol contine informatii privind accidentele si incidentele legate de ATM. Sursele
datelor, precum si definitiile categoriilor de evenimente sunt diferite de cele din celelalte
capitole ale prezentului raport. In locul categoriilor CICTT, in figuri similare din prezentul
raport, prezentul capitol foloseste categorii de evenimente elaborate special pentru ATM din
anul 2000. Analiza din capitolul ATM cuprinde accidente si incidente care au avut loc pe
teritoriul statelor membre AESA si au implicat cel putin o aeronavd cu MTOM de 2 250 kg si
incidente care au avut loc in statele membre AESA, fara restrictii referitoare la MTOM.

Datele utilizate in prezentul capitol sunt obtinute din datele privind siguranta raportate
obligatoriu citre cele 39 de state membre ale sale. In scopul prezentului raport, analiza se
limiteaza doar la datele care apartin statelor membre AESA.

Functia de analiza a sigurantei EUROCONTROL si repertoriul asociat (SAFER) este principalul
instrument al EUROCONTROL in activitatea sa de analiza privind siguranta si consta intr-un
Repertoriu european de date privind siguranta ATM pe baza raportdrii obligatorii sau voluntare
a datelor. SAFER este conceput sd asigure componenta ATM a sistemului de raportare din
aviatie al Comisiei Europene bazat pe ECCAIRS.
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FIGURA 9-1
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9.1 ACCIDENTE LEGATE DE ATM

FIGURA 9-1 ilustreaza distributia accidentelor pe categorii de accidente legate de ATM in 2011.
Dintre acestea, un singur accident a fost mortal. Cea mai semnificativd categorie de accidente
in ceea ce priveste numdrul de accidente este ,,coliziunea intre o aeronava care se deplaseazd
la sol si un vehicul/o persoana/obstacol(e)”. In 201, nu au avut loc coliziuni in aer sau
»accidente care sd implice aeronave in proces de decolare (aproape de sol) cu obiecte de la sol.

In timpul anchetei, pot fi separate doud categorii de implicare a ATM: contributie directd — dacd
evenimentul sau elementul ATM a fost considerat ca facand parte in mod direct din lantul
cauzal al evenimentelor si contributie indirecta — daca exista posibilitatea ca evenimentul ATM
sa mdreasca nivelul de gravitate.

FIGURA 9-2 prezinta numadrul de accidente in care ATM este indicat ca avand o contributie
(adica cel putin un factor favorizant ATM face parte din lantul de evenimente). incepand cu
anul 2006, numadrul de accidente a scazut. Asa cum s-a mentionat anterior, definitia acestor
categorii diferd de cele de la alte capitole. Pentru 2011, s-au raportat date preliminare. In 2010,
doua accidente nemortale (o iesire de pe pista si o alta coliziune la sol intre o aeronava si un
vehicul) au fost precizate ca avand o contributie indirecta ATM. Datele preliminare pentru 201
nu indica accidente cu o contributie ATM.

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTELE LEGATE DE ATM iN sm AESA (2011)

Hl Mortale Nemortale

CATEGORII DE ACCIDENTE PENTRU ACCIDENTELE LEGATE DE ATM iN SM AESA (2005-2011)

-
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este misiunea noastra.

Din 17 accidente in care ATM a aparut ca avand o contributie, sase se afla in categoria ,,coliziune
intre aeronave la sol” (GCOL), cinci GCOL intre o aeronava si un vehicul sau un obstacol si sase
in categoria ,Altele“ In aceeasi perioada, au fost raportate citre EUROCONTROL un numar total
de 529 de accidente.

9.2 INCIDENTE LEGATE DE ATM

9.2.1 CATEGORII DE INCIDENTE

Un incident legat de ATM inseamna ca acesta este relevant pentru ATM, dar nu are neaparat
o contributie la ATM. O analiza sumara a numarului de incidente raportate pentru fiecare
categorie din 2005 este prezentatd in FIGURA 9-3. Un incident poate fi clasificat in mai multe
categorii (de exemplu, un incident clasificat ca o ,Intruziune pe pistd”, poate fi clasificat si ca
o deviere de la , Autorizarea controlului traficului aerian”).

Categoriile de incidente pentru care s-au raportat cifre mari sunt: ,,Patrunderea neautorizata
in spatiul aerian“ (UAP), (cunoscuta si ca violare a spatiului aerian), ,Devierea aeronavei de
la autorizarea ATC (CLR), (care include si abaterile de la culoarul de zbor), ,Nerespectarea
distantelor minime de separare” (SMI) si ,,Intruziuni pe pista” (RI). Incidentele care presupun
»Separarea inadecvata a aeronavelor” sunt incluse in categoria ,IS“ Ultimele doua categorii
sunt discutate mai detaliat in sectiunea urmatoare. FIGURA 9-4 ilustreaza faptul ca numai

o parte dintre incidentele legate de ATM au o contributie la ATM in lantul de evenimente.

Pentru fiecare incident legat de ATM, riscul asociat trebuie evaluat si clasificat. Riscul se
defineste ca fiind combinatia dintre gravitatea incidentului si probabilitatea ca acesta sa reapara.*

CATEGORII DE INCIDENTE ALE INCIDENTELOR LEGATE DE ATM (2005-2011)

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000

| i

: I i i i i

| i i i i

I | | | | | |
0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000

Notd:  *metodologie: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2guis_e1o0_ri_web.pdf (Instrumentul de evaluare a riscului incepand cu Reg. CE
691/2010)
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FIGURA 9-5
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Incidentele cu risc sunt considerate ca fiind cele cu categoriile cele mai mari de gravitate:
»Incidente grave“ (gravitate A) si , Incidente majore“ (gravitate B). Celelalte categorii de gravitate
sunt: ,,Semnificativ” (gravitate C), ,,Fara efect asupra sigurantei“ (E), ,Nedeterminat“ (D).
FIGURA 9-5 prezintd numarul de incidente pe grad de gravitate si categorie.

Categoria cu cel mai mare numar de incidente care prezinta riscuri importante (gravitate A si
B) este ,,nerespectarea distantelor minime de separare” (SMI). Aceasta categorie se referd la
evenimentele in cazul carora distanta minima de separare intre aeronave definita s-a pierdut.
Multe dintre incidentele care au avut ca urmare o pierdere a distantei de separare si care

fac parte din categoria celor care prezinta riscuri importante fac parte si din categoriile
»deviere de la autorizarea ATC” sau ,patrundere neautorizata in spatiul aerian”, cunoscuta si
ca ,violarea spatiului aerian”.

9.2.2 RATE SI TENDINTE ALE INCIDENTELOR
Nivelul de raportare a incidentelor legate de ATM se imbunatateste. Principalele categorii de
incidente au demonstrat o tendinta stabila cdtre o gravitate similara sau in scddere in ultimii ani.

Comparatia dintre numarul de incidente si nivelul traficului poate avea rezultate semnificative
privind tendinta sigurantei. Cifrele din aceasta sectiune demonstreaza doua tendinte: rata
incidentelor raportate, la un milion de ore de zbor si indiferent de gravitatea acestora; si rata
incidentelor care prezinta riscuri importante (gravitate A si B). Pentru intruziunile pe pista, se
foloseste o rata la un milion de miscéri ale aeronavelor - plecari/sosiri.

RATA INCIDENTELOR LEGATE DE ATM iN FUNCTIE DE GRAVITATE (INCIDENTE LA 1 MILION
DE ORE DE ZBOR) - 2011 PE BAZA DATELOR PRELIMINARE RAPORTATE

Numadr evenimente gravitate A si B Cifre totale la un milion
la un milion de ore de zbor de ore de zbor

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim
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FIGURA 9-7
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este misiunea noastra.

Pe baza datelor preliminare raportate pentru 2011, FIGURA 9-6 prezinta o crestere continua a
numarului total de incidente raportate, atat in cifre absolute, cat si rata acestora (in comparatie
cu nivelurile de trafic exprimate in ore de zbor). Cresterea ratei de raportare a incidentelor
reprezinta un pas pozitiv inainte in sensul unui mediu cu o ,cultura justa“, inclusiv o cultura
de raportare, care trebuie sd favorizeze o perspectiva mai corecta asupra problemelor de
siguranta ATM.

Dupa cativa ani de scadere a ratei de incidente grave (gravitate A), anul 2011 arata o crestere.
Incidentele majore (gravitate B) au aratat o tendintd stabila in perioada 20052009, anul 2010
a aratat o crestere considerabila, urmata de o scadere in 2011.

FIGURA 9-7 prezinta rata de ,,nerespectari ale distantelor minime de separare” (SMI) la un
milion de ore de zbor. Pentru SMI este util sa se calculeze rata folosind numarul de ore de
zbor, deoarece reprezintd cel mai corect durata de timp in care spatiul aerian este ocupat de
0 aeronava.

SMI se referd la evenimentele in cazul carora distanta minimad de separare intre aeronave
definitd s-a pierdut. Cu exceptia anilor 2009 si 2010, in ansamblu, numarul total de incidente
raportate la aceastd categorie creste in fiecare an. In comparatie cu toate tipurile de incidente,
SMI necesita cea mai mare duratd de investigare si, in consecinta, numarul lor se poate
modifica in viitor. SMI de gravitate A prezinta o tendinta de scadere pand in anul 2010, urmata
de o crestere in 2011. Din datele preliminare pe 2011, se poate observa o crestere similara a
numdrului de incidente de gravitate B.

RATA INCIDENTELOR LEGATE DE NERESPECTAREA DISTANTELOR MINIME DE SEPARARE
iN FUNCTIE DE GRAVITATE (INCIDENTE LA 1 MILION DE ORE DE ZBOR) - 2011 PE BAZA
DATELOR PRELIMINARE RAPORTATE

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim

Notd:  *,Culturd justa“ inseamnd un regim in care operatorii din prima linie sau alte categorii de personal nu
sunt sanctionati pentru acte, omisiuni sau decizii corespunzdtoare experientei sau pregatirii lor, dar in care
neglijentele grave, infractiunile deliberate si actele de distrugere nu sunt tolerate. Regulamentul (UE) nr.
691/2010 al Comisiei.
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FIGURA 9-8
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FIGURA 9-8 demonstreaza ca rata de incidente legate de intruziune pe pista are o tendinta
globala de crestere. Pentru intruziunile pe pista este util sa se calculeze rata folosind numarul
de miscdri, deoarece acestea reprezinta frecventa utilizarii pistei.

Pentru aviatie si ATM, numarul de intruziuni pe pistd reprezintd un indicator cheie. Numarul
de intruziuni raportate in Europa a crescut in ultimii ani, cu exceptia lui 201, in special din
cauza unei constientizdri mai clare in urma publicarii Planului european de actiune pentru
prevenirea incursiunilor pe pistd in 2003. In plus, modificarea definitiei OACI a incursiunii pe
pista a marit gama de evenimente cuprinse in aceasta definitie.

In ultimii ani, rata intruziunilor pe pista care prezinta riscuri importante variaza. Rata
incidentelor serioase (gravitate A) in 2011 se afld la acelasi nivel cu anul precedent, dupa ce
a prezentat o usoara crestere in timp. Rata incidentelor majore (gravitate B) a scazut pana
in 2009, dar datele pentru 2010 au aratat o crestere considerabila. Cu toate acestea, datele
preliminare pentru 2011 indicd o posibila inversare, desi o rata mai mare decat in 2009.

RATA INCIDENTELOR LEGATE DE INTRUZIUNILE PE PISTA iN FUNCTIE DE GRAVITATE
(INCIDENTE LA 1 MILION DE MISCARI ALE AERONAVELOR) - 2010 PE BAZA DATELOR
PRELIMINARE RAPORTATE

Numadr evenimente gravitate A si B Cifre totale la un milion

la un milion de miscari ale aeronavelor de miscari ale aeronavelor
16 120
14 105

| | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim

9.3 CONCLUZIE FINALA

Acest capitol a oferit o perspectiva asupra raportarii si analizei accidentelor si incidentelor
legate de ATM. Pentru informatii si analize mai detaliate privind siguranta ATM, va rugam sa
vizitati site-ul EUROCONTROL, in special site-ul SRC:
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src




BLrn23
E2Rw

3 DLH8W
B i F230

D Alessn -
< F370 i?ff
e CRYRILAR Y

Farn

_ELSR
X F250
NG
- PHRFus4 [ RYR4476 = 2

Al aau7 140 5 AFR184 F
S Fgzooeed “F330

ro m[_‘_. ,

F245 %
7 245, ~ “BTI69R

_--SWR781" @ Gl F370 RYR482Y
F290  LVSKV s
e F009 - DIAVI

AT R S
385 \ F270

Lacvzoz

BEL3F 300
Fs.loill_l A BSM

? r 320 A

'.!'n ;-‘

. oW



10. Masurile de siguranta ale Agentiei

AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANTA A AVIATIEI
RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA 2011

EASp descrie care sunt riscurile majore in sistemul aeronautic din
Europa si numeroasele actiuni care sunt in curs de desfasurare
pentru a le atenua. Actiunile din EASp cuprind nu numai
activitatea efectuata de catre agentie, dar si eforturile depuse de
statele membre, industria aeronautica si alte parti interesate,
cum ar fi Eurocontrol, organismul de verificare a performantei
sau Comisia Europeana. Acestea vin in completarea a ceea ce se
face de catre statele membre pentru a reduce riscurile privind
siguranta la nivelul lor.

in scopul de a oferi o imagine clara a activitatilor desfasurate in
diversele initiative si echipe privind siguranta, un raport privind
progresele realizate si principalele produse elaborate este inclus
cu fiecare actualizare a EASp.

Informatii privind Programul european de siguranta a aviatiei
sunt disponibile la adresa www.easa.europa.eu/sms.
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Anexa 1:

Definitii s

J
GENERALITATI
ACCIDENT MORTAL

AERONAVA

TARA TERTA
AERONAVA USOARA
AESA

AESA-MS

ANS
ASR
AST
ATC
ATM
LUCRU AERIAN (AW)

OPERATIUNE DE TRANSPORT
COMERCIAL AERIAN (CAT)
CICTT

CNS

EASP

ECCAIRS

ECR

EU

FIR

OPERATIUNE DE AVIATIE
GENERALA (GA)

HEMS

MTOM

OACI

SERVICIU AERIAN REGULAT

SAFER
SMS

CATEGORII DE EVENIMENTE

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS

i acronime

Accident soldat cu cel putin o victima, membru al echipajului de zbor si/sau pasager
la sol, in interval de 30 de zile de la data accidentului. (Sursa: OACI anexa 13)
Aeronava care nu este folositd sau nu opereaza sub controlul unei autoritati
competente a unui stat membru AESA.

Aeronava cu o masa maximd certificatd la decolare sub 2 251 kg.

Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

Statele membre ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei. Aceste state

sunt cele 27 de state membre ale Uniunii Europene plus Islanda, Liechtenstein,
Norvegia si Elvetia.

Servicii de navigatie aeriana

Raport anual privind siguranta aeriand al AESA

Model al sumarului anual

Controlul traficului aerian

Managementul traficului aerian

Operatiune aeronautica in care o aeronava este utilizata in scopul desfasurarii de
servicii specializate in domenii ca agricultura, constructii, fotografiere,
supraveghere, observatie si patrulare, cautare si salvare, publicitate aeriana
Operatiune aeronautica care implica transportul de pasageri, de marfa sau de
corespondenta in schimbul unei remuneratii sau a unei chirii.

Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-OACI

Comunicari, Navigdri si Supraveghere/Managementul Traficului Aerian
Programul european de siguranta a aviatiei

Centrul european de coordonare a sistemelor de raportare a evenimentelor

de aviatie civila

Repertoriul Central European al evenimentelor din aviatie

Uniunea Europeana

Regiune de informare a zborurilor

Operatiune aeronautica alta decat operatiunea de transport comercial aerian
sau operatiunea de lucru aerian.

Servicii medicale de urgenta pe elicopter

Masa maxima certificatd la decolare

Organizatia de Aviatie Civila Internationala

Serviciu aerian accesibil publicului larg si realizat in functie de un orar comunicat
in prealabil sau cu o0 asemenea frecventa incat constituie o serie de zboruri usor
de recunoscut si care pot fi rezervate de catre publicul larg.

Functia de analiza a sigurantei EUROCONTROL si repertoriul asociat

Sistem de Management al Sigurantei

Contact anormal cu pista

Manevra abrupta

Aerodrom

Managementul traficului aerian/Comunicatii navigatie supraveghere



ANEXA 1: DEFINITII $1 ACRONIME

BIRD
CABIN
CFIT
cToL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GCOoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
UIMC
usos
UNK
WSTRW
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Coliziune / cvasicoliziune cu pasare/pasari

Evenimente privind siguranta in cabina

Zbor controlat in teren sau spre teren

Coliziuni cu obstacol/obstacole la decolare si la aterizare
Evacuare

Eveniment legat de incarcatura exterioard

Incendiu/Fum (non-impact)

Incendiu/Fum (post-impact)

Eveniment legat de combustibil

Coliziune cu pamantul

Eveniment legat de tractarea planoarelor

Deservire la sol

Givraj

Pierderea controlului - la sol

Pierderea controlului —in zbor

Pierderea conditiilor de ridicare in zborul de ruta
Operatiuni la joasa altitudine

Airprox/Alerta TCAS/Pierdere separare/Coliziune aeriana iminenta/Coliziune
aeriand

Altele

lesire de pe pista

Intruziune pe pista — Animal

Intruziune pe pista — Vehicul, Aeronava sau Persoana
Eveniment legat de securitate

Pana sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv sistemul de propulsie)
Pana sau defectiune la sistem/componenta (sistem de propulsie)
Turbulente

Zbor neprevazut in conditii IMC

Aterizare scurtd/lunga

Necunoscut sau nedeterminat

Vant de forfecare sau furtuna

Categoriile de accidente pot fi utilizate pentru a clasifica evenimentul la nivel inalt pentru a permite analiza
datelor. CICTT a elaborat categoriile de accidente utilizate in prezentul Raport anual privind siguranta. Pentru mai
multe detalii despre aceasta echipa si categoriile de accidente, consultati site-ul internet
http://intlaviationstandards.org/index.html).
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ACRONIME DE CATEGORII DE ACCIDENTE ATM

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Deviere de la autorizarea ATC

Separare inadecvata

Coliziune in aer

Nerespectarea distantelor minime de separare

Patrunderea neautorizatd in spatiul aerian

Intruziunea pe pista este un eveniment care presupune prezenta
necorespunzatoare a unei aeronave, a unui vehicul sau a unei persoane
in zona protejata a unei suprafete desemnate pentru aterizarea sau decolarea
unei aeronave.

Coliziunea dintre o aeronava si orice alta aeronava, vehicul sau alt obiect
aflat la sol
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FIGURA 3-1:
FIGURA 3-2:
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FIGURA 6-1:

Rata globala a accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la
10 milioane de zboruri, operatiuni regulate de transport comercial, excluzand
actele de interventie ilicita

Rata accidentelor mortale la 10 milioane de zboruri pe zone geografice
(2002-2011, operatiuni regulate de transport de pasageri si de marfd)
Evolutia traficului in sm AESA (2003-2011)

Evolutia traficului in sm AESA pe segmente de piata

Evolutia aeronavelor inmatriculate in sm AESA

Aeronave inmatriculate in sm AESA pe categorii de masd

Aeronave inmatriculate in sm AESA pe categorii de aeronave

Accidente mortale in transportul aerian comercial — avioane operate de
sm AESA si de tari terte

Rata accidentelor mortale in operatiunile de transport requlat de
pasageri — avioane ale sm AESA si ale tarilor terte (accidente mortale la
10 milioane de zboruri)

Accidente mortale pe categorii de masd a aeronavei

Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — numar de accidente
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Categorii de accidente pentru accidente mortale si nemortale — numar
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operatiune (2002-2011)
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ANEXA 2: LISTA FIGURILOR $I A TABELELOR Siguranta dumneavoastra

LISTA TABELELOR

TABELUL 4-1:

TABELUL 4-2:

TABELUL 5-1:

TABELUL 6-1:

este misiunea noastra.

Prezentarea numarului total de accidente si accidente mortale pentru
operatorii din SM AESA (avioane)

Prezentarea numarului total de accidente si accidente mortale pentru
operatorii din sm AESA (elicoptere)

Prezentare generala a numarului total de accidente si accidente mortale

pe categorie de aeronave si tip de operatiune - Aeronave inmatriculate in

sm AESA cu MTOM peste 2 250 kg

Prezentare generald a numarului total al accidentelor si accidentelor mortale
pe categorii de aeronave - Accidente in sm AESA cu aeronave sub 2 250 kg
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Anexa 3:
Lista accidentelor mortale (2011)

Nota: Avioane, MTOM peste 2 250 kg, transport aerian comercial
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ANEXA 3: LISTA ACCIDENTELOR MORTALE (2011)
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NoOTA:

Datele privind accidentele sunt prezentate cu titlu strict informativ. Acestea au fost obtinute din
bazele de date ale Agentiei, care provin la randul lor din datele OACI si ale industriei aviatice.
Ele reflecta cunostintele existente la data redactarii raportului.

Desi autorii au depus toate eforturile pentru a evita erorile de continut ale acestui raport,
Agentia nu garanteaza corectitudinea, exhaustivitatea sau actualitatea continutului. Agentia nu
va fi responsabild pentru niciun fel de daune sau alte reclamatii sau solicitari rezultate in urma
datelor incorecte, insuficiente sau nerelevante, sau rezultand in urma utilizarii, copierii sau
prezentarii continutului, in masura in care legislatia nationala si cea europeana permit aceasta.
Informatiile cuprinse in prezentul raport nu vor putea fi utilizate in scopuri de consultanta
juridica.

MULTUMIRI

Autorii doresc sa mentioneze contributia statelor membre si sa le multumeasca pentru
sprijinul acordat in realizarea si pregatirea prezentului raport.

Autorii doresc, de asemenea, sa multumeascd OACI si NLR pentru sprijinul acordat in
desfasurarea acestei activitati.
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