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Jasu drosiba ir masu misija. ‘ I

Santrauka

Zuvusiy keleiviy skai¢iaus sumazéjima pirmiausia galima paaiskinti tuo, kad, palyginti su
praéjusiais metais, mirtinas avarijas patyré mazesni orlaiviai ir buvo mazesné zuvusiyjy
orlaivyje dalis.

2011 m. Zuvusiyjy skaicius Europoje buvo vienas maziausiy per pastarajj desimtmetj. Jvyko
viena mirtina avarija, per kurig $esi iS dvylikos orlaivyje buvusiy Zmoniy buvo mirtinai
suzaloti. DeSimtmecio nuo 2002 iki 2011 m. reguliariyjy skrydziy avarijy EASA valstybése
narése koeficientas yra vienas maziausiy pasaulyje — 1,6 mirtinos avarijos 10 milijony
skrydziy.

Bendroje aviacijos sistemoje tiesioginis arba netiesioginis oro eismo valdymo (ATM)
poveikis avarijoms ir incidentams nedidelis. Nepaisant to, vis tiek reikia stengtis nuolat
gerinti ATM sauga.

Jau Seserius metus Agentira i EASA valstybiy nariy renka 2 250 kg arba mazesnés
maksimalios sertifikuotos kilimo masés (MTOM) lengvuyjy orlaiviy duomenis. Nors avarijy
ataskaitos iSsamios, kai kuriy is jy kokybe reikéty toliau gerinti, kad baty galima geriau
nustatyti avarijy aplinkybes.

Si METINE SAUGOS APZVALGA i3plésta: j ja jtrauktas naujas skyrius, skirtas aerodromy
saugos klausimams. Siame skyriuje trumpai apraSomi tokie klausimai, kaip nuokrypis nuo
kilimo ir tGpimo tako bei susidirimai su pauks¢iais. Be to, jtraukta EUROKONTROLES
parengta informacija apie aviacijos veikla Europoje. Siame skyriuje siekiama apzvelgti
aviacijos pramonés padétj remiantis oro transporto skrydziais ir oro laivyno dydziu.
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11 PAGRINDINE INFORMACIJA

Oro transportas yra vienas saugiausiy keliavimo budy. Nepaisant to, labai svarbu Europos
pilieciy labui nuolat gerinti saugos lygj. Europos aviacijos saugos agentura (EASA) yra
pagrindiné Europos Sajungos (ES) aviacijos saugos strategijg jgyvendinanti institucija.
Agentura Europos lygmeniu rengia bendrasias saugos ir aplinkos apsaugos taisykles. Be to, ji
stebi standarty jgyvendinimga atlikdama valstybiy nariy patikrinimus, teikia batinas technines
Zinias, rengia mokymo kursus ir atlieka mokslinius tyrimus. Agentira dirba kartu su
nacionalinémis valdZios institucijomis, kurios toliau vykdo daugelj veiklos uzduociy, pvz.,
sertifikuoja pavienius orlaiviy naudotojus, orlaivius arba licencijuoja pilotus.

Sj dokumenta EASA skelbia siekdama informuoti visuomene apie bendrajj saugos lygj
civilinés aviacijos srityje. Agentdra Sig apzvalgg pateikia kasmet, kaip reikalaujama 2008 m.
vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 216/2008 15 straipsnio 4
dalyje. Informacijos, gautos vykdant priezitros ir reikalavimy vykdymo uztikrinimo veikla,
analizé gali bati skelbiama atskirai.

1.2 TAIKYMO SRITIS

Sioje metinéje saugos apzvalgoje pateikti statistiniai Europos ir pasaulinés civilinés aviacijos
duomenys. Jie sugrupuoti pagal skrydzio tipa, pvz., komercinis oro transportas, ir orlaivio
kategorijg, pvz., léktuvai, sraigtasparniai ir sklandytuvai.

EASA galéjo naudotis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAQO) surinkta avarijy ir
statistine informacija. Pagal ICAO 13 priedg ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas*“ valstybés
Tarptautine civilinés aviacijos organizacija turi informuoti apie didesnés nei 2 250 kg
maksimalios sertifikuotos kilimo masés (MTOM) orlaiviy avarijas ir pavojingus incidentus.
Todél dauguma Sios apzvalgos statistiniy duomeny susije su $ig mase virSijanciais orlaiviais.
Be $iy ICAO duomeny, EASA valstybiy nariy prasyta rinkti 2010 ir 2011 m. lengvyjy orlaiviy
avarijy duomenis. Be to, i$ ICAQ ir NLR Oro transporto saugos instituto (Nyderlandai) gauti
komercinio oro transporto orlaiviy skrydziy duomenys.

Metiné saugos ataskaita pagrjsta duomenimis, kuriuos Agentira ir EUROKONTROLE turéjo
2012 m. balandzio 1 d. Jokie pasikeitimai po tos datos nejtraukti. Pastaba. DidZioji
informacijos dalis pagrjsta pirminiais duomenimis. Sie duomenys atnaujinami gavus tyrimy
rezultatus. Tyrimai gali trukti kelerius metus, todél ankstesniy mety duomenis gali prireikti
atnaujinti. Todél kai kurie Sioje ataskaitoje pateikti duomenys gali skirtis nuo ankstesniy
mety duomeny.

Sioje apzvalgoje savokos ,,Europa“ ir ,EASA valstybés narés” apima 27 ES valstybes nares ir
Islandij, Lichtensteing, Norvegija bei Sveicarija. Komercinio oro transporto skrydziai regionui
priskirti pagal avarija patyrusio orlaivio operatoriaus valstybe. Visi kiti skrydZiai regionui
priskirti pagal registracijos valstybe.

Statistikos srityje ypatingas démesys skiriamas mirtinoms avarijoms. Apskritai tarptautiniu
mastu Sios avarijos gerai dokumentuojamos. Taip pat pateiktos diagramos, kuriose nurodyti
nemirtiny avarijy skaiciai. Zinoma, atliekant sudétingesnius statistinius bandymus bty
galima pateikti daugiau informacijos, bet dél to dokumentas tapty sudétingesnis.
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1.3 APZVALGOS TURINYS

Sioje ataskaitoje siekiama apzvelgti visus j Agentiros kompetencijos sritj patenkancius
aviacijos aspektus. Todél jtrauktas naujas skyrius apie aerodromus. Skyriy apie ATM, kaip ir
praéjusiais metais, parengé EUROKONTROLE. Siekiant avarijy ir incidenty duomenis pateikti
tinkamame kontekste, jtrauktas jvadinis skyrius apie aviacijos veiklg Europoje.

| metine saugos apzvalga nebejtraukiama speciali su sauga susijusi Agentiros veikla.
Informacija apie Europoje vykdomga saugos gerinimo veikla skelbiama Europos aviacijos
saugos plane (EASp); ji galima rasti adresu http://easa.europa.eu/sms/.

2 SKYRIUJE pateikta komercinés aviacijos saugos istorinés raidos apzvalga. Ji sutrumpinta:
dabar nurodytas tik pastaryjy dvidesSimties mety avarijy koeficientas. 3 SKYRIUJE aprasytas
oro laivynas ir pateikti judéjimo srauty skaiciai EASA valstybése narése. 4 SKYRIUJE pateikti
statistiniai komercinio oro transporto skrydziy duomenys. 5 SKYRIUJE pateikti bendrosios
aviacijos ir specialiyjy aviacijos darby duomenys. 6 SKYRIUS skirtas lengvyjy orlaiviy
avarijoms EASA valstybése narése. 7 SKYRIUJE pateikta centrinés Europos jvykiy duomeny
saugyklos (ERC) duomeny apzvalga. 8 SKYRIUS skirtas su aerodromais susijusiems saugos
klausimams, o0 9 SKYRIUJE daugiausia démesio skiriama ATM klausimams.

Metinéje saugos apzvalgoje daugiausia pateikti tik tie duomenys ir analizé, kurie patenka j
Agentiros kompetencijos sritj, todél joje pateikta nedaug arba visai nepateikta informacijos
apie tokius skrydzius, kaip valstybiniai skrydZiai, paieska ir gelbéjimas arba gaisry gesinimas
karo tarnyby naudojamais orlaiviais, taip pat ultralengvyjy orlaiviy skrydzius.

Savoky apibrézéiy ir santrumpy sgrasa, taip pat papildoma informacija apie taikytas avarijy
kategorijas galima rasti 1 PRIEDELYJE ,,SAVOKY APIBREZTYS IR SANTRUMPOS*.
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2. Aviacijos saugos istoriné raida

ICAO iki 2009 m. Tarybos metinése ataskaitose teiké reguliariyjy
skrydziy avarijy, kuriose Zuvo keleiviy, koeficientus. Sio koeficiento
pokyciai per pastaruosius 20 mety matyti 2-1 DIAGRAMOIJE.

DIAGRAMA 2-1

mmm  Avarijy, kuriose zuvo keleiviy,
koeficientas

— Slankusis 5 mety vidurkis

(avarijy, kuriose Zuvo keleiviy,

koeficientas)

AVARLIY, KURIOSE Zuvo KELEIVIY, 10 MILIJONY SKRYDiIl} PASAULIO KOEFICIENTAS.
REGULIARIEJI KOMERCINIO ORO TRANSPORTO SKRYDZIAI, ISSKYRUS NETEISETA [SIKI§IMI-\

1995 2000 2005 2010

Pastaba. 2010 m. diagrama patikslinta remiantis naujais eismo duomenimis. Nurodyti 2011 m. duomenys pagristi
preliminariais jverciais.

Reguliariyjy skrydziy avarijy, kuriose zuvo keleiviy (isskyrus neteisétg jsikiSimg), 10 milijony
skrydziy koeficientas nuo 1993 m. nuolat mazéjo iki 2003 m., kai jis pasieké Zemiausig verte — 3.
Pastaraisiais metais mirtiny avarijy koeficientas labai nepageréjo: jis buvo vidutiniskai 4-5
mirtinos avarijos 10 milijony skrydziy. Nuo 2004 m. beveik nekito ir slankusis penkeriy mety
vidurkis. Reikéty pazymeéti, kad 2010 m. skaiciai patikslinti remiantis naujais skrydziy
duomenimis.

2-2 DIAGRAMOJE matyti, kad mirtiny avarijy koeficientas jvairiuose pasaulio regionuose
labai skiriasi.
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DIAGRAMA 2-2 PASAULIO REGIONY MIRTINY AVARIY 10 MILIJONY SKRYDZIY KOEFICIENTAS
(2002-2011 M. REGULIARIEJI KELEIVINIAI IR KROVININIAI SKRYDZIAI)

1.6 Siaurés Amerika 1.6 EASA VN 3 .3 Australija ir Naujoji Zelandija

11.9 Piety Amerika 32.9 Europa Ne EASA VN 12.3 Piety ir PietryCiy Azija

43.9 Afrika 25-2 Vakary ir Viduriné Azija 2.9 Ryty Azija

Pastaba. EASA valstybiy nariy avarijy koeficientas, palyginti su 2010 m. metine saugos
apzvalga, sumazéjo nuo 3,3 iki 1,6 mirtinos avarijos. Sis pokytis daugiausia susijes su itin
dideliu 2001 m. EASA valstybiy nariy naudojamy orlaiviy avarijy koeficientu (11,7). Tie metai
j 2011 m. apzvalga nejtraukti (jtrauktas tik desSimtmetis nuo 2002 iki 2011 m.).
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3. Oro transporto raida EASA
valstybése narése

Nuo 2003 m. oro eismas EASA valstybése narése kasmet nuolat
didéjo ir 2008 m. pasieké auksciausig 5,6 proc. verte. Paskui
uzfiksuotas didelis sumazéjimas (daugiau kaip 7 proc. 2009 metais).
Sj sumazéjima bity galima sieti su pasaulio ekonomikos krizés
pradzia. Nuo 2010 m. oro eismas vél pamazu émé didéti. 2011 m.

jis pasieke lygj, panasy j 2006 m.

DIAGRAMA 3-1

mmm Bendras skrydziy skaicius

ORO EISMO RAIDA EASA VALSTYBESE NARESE (2003-2011 M.)

milijony
125
e
10 =
75
5
25
| | | | | | | | |
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Pastaba. EASA valstybés narés apima 27 ES valstybiy nariy, Sveicarijos, Norvegijos ir Islandijos oro erdve.
Lichtensteine nacionalinio skrydziy informacijos regiono néra, todél jis j $ig diagrama nejtrauktas.

3.1 ORO EISMO RAIDA EASA VALSTYBESE NARESE PAGAL RINKOS SEGMENTUS
Toliau pateiktoje Diagramoje matyti, kaip per pastaruosius septynerius metus EASA valstybiy
nariy oro erdvéje keitési skrydziy skaicius. Jis suskirstytas pagal skrydziy tipg, remiantis
bendriausiais rinkos segmentais: uzsakomieji, pigus ir reguliarieji skrydziai.

Pazymétina, kad analizuojamuoju laikotarpiu pigiy skrydziy skaicius, palyginti su kitais rinkos
segmentais, padidéjo daugiausia: 2011 m. Siy skrydziy skaicius buvo dukart didesnis nei 2004 m.

Daugiausia pigiy skrydziy skaicius per metus padidéjo 2004 m. (daugiau kaip 60 proc.);
tolesniais metais Sis skaicius didéjo maziau.
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DIAGRAMA 3-2

Reguliarieji skrydziai
Pigus skrydziai
Il UZsakomieji

ORO EISMO RAIDA EASA VALSTYBESE NARESE PAGAL RINKOS SEGMENTA

milijony

| | | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Prasidéjusi pasaulio ekonomikos krizé turéjo jtakos 2009 m. oro eismui: pigiy skrydziy
skaicius, palyginti su 2008 m., sumazéjo 2,9 proc. Vis délto pazymétina, kad Sis rinkos
segmentas paveiktas maziausiai, pvz., uzsakomujy skrydziy skaicius sumazéjo 13 proc.,
o requliariyjy skrydziy skaicius — mazdaug 7 proc.

Galiausiai reikéty butinai pridurti, kad analizuojamuoju laikotarpiu nurodytoje geografinéje
teritorijoje bendras uzsakomujy skrydziy skaicius sumazéjo 35 proc., o reguliariyjy skrydziy
skaicius —tik 5 proc.

3.2 EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY ORLAIVIY SKAICIAUS POKYTIS

Toliau pateikta informacija pagrjsta EUROKONTROLES Centrinio srauty valdymo padalinio
duomenimis ir apima tik informacijg apie tuos orlaivius, kuriy skrydziy planai pateikiami. Todél
ji neapima lengvesniy nei 2 250 kg orlaiviy, kuriy skrydziy planai nepateikiami. 3-3 DIAGRAMOJE
matyti EASA valstybése narése registruoty orlaiviy skaiciaus pokytis per pastaruosius ketverius
metus. PaZzymétina, kad analizuojamajame regione registruoty orlaiviy skaicius pastaraisiais
metais nuolat mazéjo.

Labiausiai (10 proc.) jis sumazéjo 2009 m., kurie siejami su pasaulio ekonomikos krizés pradzia.
3-4 DIAGRAMOIJE matyti EASA valstybése narése registruoty orlaiviy laivyno sudétis 2011 m.
pagal masés kategorija. 5 701-272 000 kg masés orlaiviai sudaro daugiau kaip 60 proc.
laivyno.

3-5 DIAGRAMOJE matyti EASA valstybése narése registruoty orlaiviy laivyno sudétis 2011 m.

pagal orlaivio kategorija. Daugiau kaip 90 proc. orlaiviy sudaro léktuvai; sraigtasparniai
sudaro 5 proc. viso laivyno.

Pastaba. © Europos saugios oro navigacijos organizacija (EUROKONTROLE), 2012 m.
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DIAGRAMA 3-3 EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY ORLAIVIY SKAICIAUS POKYTIS

2008 2009 2010 2011

Pastaba. EASA valstybés narés apima 27 ES valstybiy nariy, Sveicarijos, Norvegijos ir Islandijos oro erdve. Lichten3teinas
neturi specialaus ICAO 2 raidziy zymens, todél j analize nejtrauktas.

DIAGRAMA 3-3 EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI ORLAIVIAI PAGAL MASES KATEGORIJA
10,000
8,000 6,739 6,979
6,000
3,653 3,514
4,000
2,000 601 I 747
[ I
| | | | | | |
Nezinoma Iki 2 250 kg 2251-5700kg  5701-27000kg 27001-272000kg Daugiau nei
272 000 kg
DIAGRAMA 3-5 EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI ORLAIVIAI PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA
25,000
_______________________________________ 10,688 e
20,000
15,000
10,000
%000 1,095
Y
37 — 50
| | | | |
Nezinoma Léktuvai Sraigtasparniai Kiti (amfibiniai ir

pasukamojo sparno
orlaiviai)
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4. Komercinis oro transportas

Komercinis oro transportas apima keleiviy, kroviniy ir pasto siunty
gabenimg uz atlygj arba samdos pagrindais. Siame skyriuje
nurodytos avarijos, susijusios su bent vienu, didesnés nei 2 250 kg
maksimalios sertifikuotos kilimo masés (MTOM), orlaiviu. Orlaiviy
avarijy duomenys rinkti atsizvelgiant j valstybe, kurioje registruotas
orlaivio naudotojas. Avarijos ir mirtinos avarijos nustatytos
remiantis ICAO 13 priedo ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas“
sgvoky apibréztimis. Pirmasis sio skyriaus skirsnis skirtas léktuvams,
0 antrasis — sraigtasparniams.

4.1 LEKTUVAI

2011 m. jvyko viena mirtina EASA valstybés narés léktuvo avarija. Jg patyré léktuvas Swearingen
SA227; $esi i3 dvylikos sio léktuvo keleiviy buvo mirtinai suZaloti. 4-1 LENTELEJE matyti, kad 2011
m. mirtiny avarijy skaicius buvo mazesnis uz ankstesnio desSimtmecio vidurkj (4 mirtinos
avarijos per metus); mazesnis buvo ir Zuvusiyjy skaicius. 2011 m. jvyko daugiau avarijy (32) nei
praéjusiais metais (28); Sis skaicius didesnis ir uz praéjusio deSimtmecio vidurkj (30).

LENTELE 4-1 BENDRO EASA VALSTYBIY NARIY (LEKTUVY) AVARIJY IR MIRTINY AVARLJY
SKAICIAUS APZVALGA

Laikotarpis 13 viso Mirtiny Zuvusiyjy Zuvusiyjy
avarijy avarijy orlaivyje ant Zemés

2000-2009 m. (vidurkis per metus) 30 4 89 0

2010 m. (i$ viso) 28 0 0 0

2011 m. (i$ viso) 32 1 6 0




DIAGRAMA 4-1

I Mirtinos EASA valstybiy nariy
léktuvy naudotojy
avarijos Mirtinos treciyjy Saliy
léktuvy naudotojy avarijos
- Treciyjy saliy léktuvy
naudotojy trejy mety vidurkis
= EASA valstybiy nariy léktuvy
naudotojy trejy mety vidurkis

DIAGRAMA 3-2

Hl EASA valstybiy nariy léktuvy
naudotojy trejy mety vidurkis

m— Treciyjy Saliy léktuvy
naudotojy trejy mety vidurkis
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MIRTINOS KOMERCINIO ORO TRANSPORTO AVARIIOS. EASA VALSTYBIY NARIY IR
TRECIYJY SALIY LEKTUVAI

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

REGULIARIYJY KELEIVINIY SKRYDZIY MIRTINY AVARIJY KOEFICIENTAI. EASA VALSTYBIY
NARIY IR TRECIYJY SALIY LEKTUVAI (MIRTINOS AVARIJOS 10 MILIJONY SKRYDZIY)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

4-1 DIAGRAMOIJE matyti, kad EASA valstybiy nariy léktuvy mirtiny avarijy skaicius pastarajj
deSimtmetj labai sumazéjo. IS pastaryjy mety mirtiny avarijy skaiciaus matyti, kad pageréjo
EASA valstybiy nariy orlaiviy naudotojy sauga. Ne EASA valstybiy nariy orlaiviy naudotojy
(treciyjy saliy orlaiviy naudotojy) mirtiny avarijy skaicius praéjusiais metais Siek tiek
sumazéjo — nuo 47 iki 45.

4-2 DIAGRAMOJE matyti, kad pageréjusj saugos lygj rodo ir mirtiny avarijy koeficientai. Jie
apskaiciuojami mirtiny avarijy skaiciy lyginant su EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy
léktuvy naudotojy vykdyty skrydziy skai¢iumi. 2011 m. vidutinis EASA valstybiy nariy léktuvy
naudotojy mirtiny avarijy koeficientas buvo mazesnis nei viena mirtina avarija (0,96 mirtinos
avarijos) 10 milijony skrydziy.

4.1.1 MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO MASES KATEGORIJA

4-3 DIAGRAMOIJE matyti pastarojo deSimtmecio treciosiose Salyse ir EASA valstybése narése
jsisteigusiy orlaiviy naudotojy mirtiny avarijy dalis pagal orlaivio masés kategorijg (svorj). Matyti,
kad 45 proc. treciyjy Saliy mirtinas avarijas patyrusiy orlaiviy svoris buvo 2 251-5 700 kg. Tokias
avarijas patyré, pvz., orlaiviai Beechcraft King Air, Cessna 208 Caravan, De Havilland DHC-6. Ne
EASA valstybiy nariy orlaiviy naudotojy 5 701-27 000 kg masés orlaiviai patyré 28 proc. mirtiny
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EASA valstybiy nariy
2251kg-5700kg  27%
5701kg-27000kg 46% __..__.___.

27001kg —272000kg 27%

Jasu drosiba ir mdsu misija.

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO MASES KATEGORIJA
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5701kg —27000kg 28% ..
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avarijy. Tokie orlaiviai buvo, pvz., Embraer 145 arba Yakovlev Yak-40. Sunkiais didesnés nei 272 000
kg masés orlaiviais (pvz., Boeing 747 ,Jumbo*“) per praéjusj desimtmetj padaryta tik 2 proc.
mirtiny avarijy.

EASA valstybiy nariy 2 251-5 700 kg masés orlaiviy naudotojai patyré 27 proc. mirtiny avarijy.
Si EASA valstybiy nariy léktuvy dalis mazesné nei tre¢iyjy 3aliy dalis (45 proc.); skirtuma
galima paaiskinti tuo, kad Europoje $iy orlaiviy komercinio oro transporto skrydziams
naudojama daug maziau. 5 701—27 000 kg masés orlaiviai patyré 46 proc. mirtiny avarijy.
Kitus 27 proc. mirtiny avarijy patyré 27 001-272 000 kg masés kategorijos orlaiviai. Siai masés
kategorijai priskiriama dauguma reaktyviniy orlaiviy.

4.1.2 AVARIY KATEGORLIOS

Priskyrus avarijas vienai arba kelioms kategorijoms lengviau nustatyti konkrecias saugos
problemas. Remiantis CAST-ICAO Bendrosios sistematikos grupés (CICTT') apibréztimis, avarijy
kategorijos priskirtos mirtinoms arba nemirtinoms EASA valstybiy nariy léktuvy avarijoms.
Atsizvelgiant j avarijos aplinkybes, avarijg galima priskirti daugiau nei vienai kategorijai.

4-4 DIAGRAMOIJE matyti, kad per deSimtmetj nuo 2002 iki 2011 m. daugiausia jvyko LOC-|
(valdymo praradimas skrydzio metu) ir CFIT (pilotuojamo orlaivio susidirimas su zeme)
kategorijy mirtiny avarijy. LOC-I kategorijai priskiriami jvykiai, per kuriuos jgula buvo
trumpam arba visiskai praradusi orlaivio valdyma. Valdyma galima prarasti dél orlaivio
veiklos sutrikimy arba, kai orlaiviu skrendama virsijant jo valdymo galimybes. CFIT avarija
jvyksta, kai orlaivis susiduria su Zeme jgulai jj dar valdant. Tokios avarijos gali jvykti praradus
informacija apie padétj arba dél jgulos padaryty orlaivio sistemy valdymo klaidy. Diagramoje
taip pat matyti, kad daugiausia nemirtiny avarijy susijusios su ARC (nejprastu kontaktu su
kilimo ir tipimo taku). Tokios avarijos susijusios su ilgu, greitu arba sunkiu tGpimu, taip pat
orlaivio uodegos arba sparny nusibraizymu kylant arba tapiant.

Pastaba. 'CICTT sukaré bendrg pranesimy apie avarijas ir incidentus sistemy klasifikacijos taksonomijg. Daugiau
informacijos galima rasti 1 priedélyje ,,Savoky apibréztys ir santrumpos*.
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DIAGRAMA 4-5

ESE NARESE REGISTRUOTY ORO TRANSPORTO BENDROVIY LEKTUVAI

EASA VALSTYB
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4-5 DIAGRAMOJE matyti ilgainiui susiklosciusios kai kuriy avarijy kategorijy tendencijos. Si
diagrama sudaryta apskaiCiuojant procentine avarijy kategorijoms priskiriamy avarijy dalj.
Sioje Diagramoje matyti, kad EASA valstybiy nariy orlaiviy CFIT avarijy pastarajj desimtmetj
apskritai mazéjo. Tai galima susieti su patobulinta technologija ir geresniu nusimanymu apie
aplinkybes, kuriomis gali jvykti tokios avarijos. Panasi tendencija pastebima ir vertinant
avarijas dél tiesiogiai su variklio valdymu susijusios sistemos arba komponento gedimo
(SCF-PP — su jégaine susijusios sistemos arba komponento gedimas). Pastaraisiais metais su
valdymo praradimu (LOC-I) susijusiy avarijy skaicius apskritai didéjo.

4.2 SRAIGTASPARNIAI
Siame skirsnyje pateikiama (didesnés nei 2 250 kg MTOM) sraigtasparniy komercinio oro
transporto avarijy apzvalga.

4-2 LENTELEJE matyti, kad 2011 m. jvyko SeSios avarijos, i$ kuriy dvi buvo mirtinos, ir jas
patyré EASA valstybiy nariy sraigtasparniy naudotojai vykdydami komercinio oro transporto
skrydzius. Nors abu skaiciai Siek tiek mazesni uz deSimtmecio vidurkj, jie didesni uz
praéjusiy mety skaicius.

LENTELE 4-2 BENDRO AVARIY IR MIRTINY AVARIJY SKAICIAUS APZVALGA. EASA VALSTYBIY NARIY
(SRAIGTASPARNIY) NAUDOTOIJAI

Laikotarpis IS viso avarijy Mirtiny avarijy Zuvusiyjy orlaivyje Zuvusiyjy ant Zemés
2000-2009 (vidurkis per metus) 8 3 12 0
2010 (i$ viso) 2 0 0 0
2011 (i§ viso) 6 2 4 0

4-6 DIAGRAMOIE lyginamas EASA valstybiy nariy ir kity regiony (treciyjy saliy sraigtasparniy
naudotojy) mirtiny avarijy skaicius. Apskritai mirtinos EASA valstybiy nariy sraigtasparniy
naudotojy avarijos sudaro 20 proc. bendro pasaulio mirtiny avarijy skaiciaus. Treciyjy Saliy
sraigtasparniy naudotojy mirtiny avarijy skaicius nuo 2009 m. smarkiai mazéjo.

DIAGRAMA 4-6 MIRTINOS KOMERCINIO ORO TRANSPORTO AVARIJOS. EASA VALSTYBIY NARIY IR

TRECIYJY SALIY SRAIGTASPARNIAI

E Mirtinos EASA valstybiy nariy " T T e
léktuvy naudotojy
avarijos Mirtinos treciyjy Saliy 15 15
léktuvy naudotojy avarijos

— Treciyjy Saliy léktuvy

naudotojy trejy mety vidurkis
m—  EASA valstybiy nariy léktuvy

naudotojy trejy mety vidurkis

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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DIAGRAMA 3-7

Hl EASA valstybiy nariy
Trediyjy Saliy

4.2.1  MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA

4-7 DIAGRAMOIJE matyti 2002-2011 m. mirtiny avarijy skaicius pagal skrydZio tipa. Treciuyjy
Saliy sraigtasparniy naudotojai daugiausia mirtiny avarijy patyré vykdydami keleivinius
skrydzius. EASA valstybiy nariy orlaiviy naudotojai daugiausia (13) mirtiny avarijy patyré
naudodami avarinés medicinos tarnybos sraigtasparnius (HEMS?). Tai sudaro 42 proc. bendro
visy pasaulio mirtiny avarinés medicinos tarnybos sraigtasparniy skrydziy avarijy skaiciaus.
Kategorijai , Kita“ priskiriami krovininiai ir oro taksi skrydziai.

4.2.2 AVARIY KATEGORIIOS

Kad buty lengviau nustatyti konkrecias saugos problemas, EASA valstybiy nariy sraigtasparniy
naudotojy avarijos priskirtos vienai arba kelioms avarijy kategorijoms. Jos priskirtos remiantis
CICTT apibréztimis, kurios PAAISKINTOS 4.1.2 skirsnyje.

4-8 DIAGRAMOJE matyti, kad daugiausia mirtiny avarijy priskirta CFIT kategorijai (pilotuojamo
orlaivio susidirimas su zeme), 3iek tiek maziau — LALT kategorijai (skraidymas zemai). Siai
avarijy kategorijai priskiriamos avarijos, jvykstancios tycia skrendant orlaiviu zemai, iSskyrus
kilimo ir tipimo etapus. Sraigtasparniy SCF-NP kategorijai (su varikliu nesusijes sistemos arba
komponento gedimas) priskiriamos su pavary dézés sutrikimu susijusios avarijos.

Kategorijos ,,Susidurimas su kliatimis kylant arba tpiant“ (CTOL) avarijoms priskiriamos visos
avarijos, jvykusios kilimo ir tipimo etape pagrindiniam arba uodeginiam sraigtui susidrus su
ant Zemés esandiais objektais. Si kategorija daugiausia taikoma sraigtasparniams, nes sie
orlaiviai daznai naudojami izoliuotose zonose arti kliliciy.

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBIY NARIY IR TRECIYJY SALIY
SRAIGTASPARNIAI (2002-2011 M.)

80
63
60
40
_____________________________________ 8 0
20 13
: [
3
] . =
| | | | |
Keleiviy vezimas Avarinés medicinos tarnyba Perskraidinimas / Kita
perkélimas

Pastaba. *HEMS skrydiai padeda teikti greitosios medicinos pagalbos paslaugas, kai batina nedelsiant ir greitai
gabenti medicinos darbuotojus, medicinines priemones arba suzeistuosius.
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5. Bendroji aviacija ir specialieji
aviacijos darbai

Siame skyriuje aptariamos didesnés nei 2 250 kg orlaiviy avarijos,
patirtos vykdant bendrosios aviacijos arba specialiyjy aviacijos
darby skrydzius. Bendroji aviacija — visi civilinés aviacijos skrydziai,
isskyrus komercinio oro transporto arba specialiyjy aviacijos darby
skrydzius. Specialieji aviacijos darbai — orlaiviy skrydziai, kuriy metu
orlaivis naudojamas specializuotoms paslaugoms, pvz., zemés ukio,
statybos, fotografavimo, apzvalgos, stebéjimo ir patruliavimo,
paieskos, gelbéjimo, oro reklamos. | $j skyriy jtraukti tik EASA
valstybése narése registruoti orlaiviai.

LENTELE 5-1

5.1 BENDROSIOS AVIACLIOS IR SPECIALIYJY AVIACIJOS DARBY AVARIIOS
5-1 LENTELEJE pristatytas 2000-2011 m. laikotarpis, pateiktas 2010 ir 2011 m. jvykusiy avarijy
skaiCius ir iki ty mety buvusio deSimtmecio vidurkis.

VISY IR MIRTINY AVARIJY PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA IR SKRYDZIO TIPA APZVALGA.
EASA VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTI DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIAI

Skrydzio tipas Orlaivio Laikotarpis IS viso avarijy Mirtiny avarijy  Zuvusiyjy Zuvusiyjy ant
kategorija orlaivyje Zemeés
Bendroji aviacija  Léktuvai 2000-2009 m. (vidurkis per metus) 6 6 12 1
o0m wo 3 6 o
oim 3 a4 L o
"""""""""" Sraigtasparniai  2000-2009 m. (vidurkis permetus) 5 2 3 o
o0m. s o o o
oim P 2 s o
Specialiefiaviacios Lektuwvai 2 2000-2009 m. (vidurkis per metus) 7 2 s o
darbai o0m Y o o o

Sraigtasparniai

N
S
=
=
3
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DIAGRAMA 5-1 BENDROSIOS AVIACIJOS MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO KATEGORUJA IR SKRYDZIO
TIPA (2002-2011 M.)

Léktuvai Sraigtasparniai
i, ,

Nezinoma 9% N ° /. ’ Verslo skrydziai 7% ____________\\Q ______ 3 ////
Skrydzio mokymas / Pramoginiai skrydziai 40% _________. N\ | ® ////

S~
instrukciniai skrydziai 13 % Kita 53% ... =. - -
Verslo skrydziai 17% = =
Kita 3% = =
Pramoginiai skrydziai 38% Z/ =

~ S

7

~ S

7, \
/ // \
Hppany

DIAGRAMA 5-2 SPECIALIYJY AVIACIJOS DARBY MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO KATEGORUJA IR

SKRYDZIO TIPA (2002-2011 M.)

Léktuvai Sraigtasparniai
\\\ (RARR l//

.. o \\\\\ ///// ..
Nezinoma 4% . SO o /// Aeropatruliavimas
Kita 9% _________ SN
Zemés (ikis 18% _______

Fotografavimas
Aerofotografija

Medienos ruosa
Zemés (ikis

Gaisry gesinimas

Paieska ir gelbéjimas 22% ________’- o 0 °
Statyba / 7,
krova naudojant dirzus 22% _______________ {{Z;H ”.,.H_\_\_\_\_\_\.\_\_'

7

\

7
ST

5-1 ir 5-2 DIAGRAMOSE matyti mirtiny avarijy per deSimtmetj (2002—2011 m.) pasiskirstymas
pagal léktuvy ir sraigtasparniy skrydzio tipa.

5.2 AVARIY KATEGORIJOS
Panasiai, kaip ir kitose Sios apzvalgos dalyse, bendrosios aviacijos ir specialiyjy aviacijos
darby léktuvy ir sraigtasparniy avarijos priskirtos vienai arba kelioms avarijy kategorijoms.

5.2.1 BENDROSIOS AVIACIIOS IR SPECIALIYJY AVIACIJOS DARBY LEKTUVAI

5-3 DIAGRAMOIJE matyti, kad daugiausia jvyko mirtiny kategorijos ,Valdymo praradimas
skrydzio metu“ (LOC-1) avarijy. Tiriant kelias i$ $iy avarijy nepavyko nustatyti visy valdymo
praradimo priezasciy. Kelios mirtinos avarijos priskirtos kategorijai ,Nezinoma“ (UNK), nes
nebuvo pakankamai duomeny, kad jas blty galima priskirti kuriai nors is $iy avarijy
kategorijai. Pries nuokrypj nuo kilimo ir tipimo tako (kodas — RE) daZnai jvyksta nejprastas
kontaktas su kilimo ir tupimo taku: abiejy Siy avarijy kategorijy nemirtiny avarijy jvyko daug.
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DIAGRAMA 5-3

Hl  Mirtinos

Nemirtinos

WSTRW
CABIN
AMAN
ADRM
Usos
RAMP
BIRD
ATM
TURB
F-NI
ICE
LOC-G
GCoL
RE
LALT
OTHR
ARC
FUEL
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
MAC
CFIT
UNK
LOC-

BENDROSIOS AVIACIJOS MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA
VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM LEKTUVY AVARIJY
SKAICIUS (2002-2011 M.)

Renkant specialiyjy aviacijos darby skrydziy duomenis susiduriama su tam tikra problema.

Siuo atzvilgiu vienas pavojingiausiy specialiyjy aviacijos darby skrydziy tipy yra gaisry
gesinimas. Sig veiklg gali vykdyti ne tik komerciniai orlaiviy naudotojai, bet ir valstybinés
organizacijos (pvz., karinés oro pajégos) kaip valstybinius skrydzius, taciau valstybiniai
skrydziai j $ig apzvalga nejtraukti, nes jie nepatenka j Agentiros atsakomybés sritj.

40



30 EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTURA
2011 M. METINE SAUGOS APZVALGA

DIAGRAMA 5-3

Hl  Mirtinos

Nemirtinos

usos
F-NI
AMAN
GCoL
FUEL
LOC-G
RE

ARC
MAC
OTHR
SCF-PP
SCF-NP
UNK
F-POST
CFIT
LOC-I
LALT

SPECIALIYJY AVIACIJIOS DARBY MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJIOS. EASA
VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM LEKTUVY AVARIJY
SKAICIUS (2002-2011 M.)

5-4 DIAGRAMOIJE pristatomas panasus specialiyjy aviacijos darby léktuvy avarijy vaizdas.
Léktuvy, kuriais tycia skrendama Zemai, arti Zemés (kategorijos kodas LALT), mirtiny avarijy
skaicius yra didZiausias. Kategorijai ,,Orlaivio valdymo praradimas” (LOC-I) priskirtas antras pagal
dydj mirtiny avarijy skaicius, trecioje vietoje — , pilotuojamo orlaivio susidirimas su zeme*“
(CFIT). Né viename i3 Sias CFIT avarijas patyrusiy orlaiviy nebuvo jrengta zemés artumo jspéjimo
jranga, kuria naudojantis buty buve galima lengviau isvengti avarijy. Sios kategorijos
orlaiviuose jrengti Zemés artumo jspéjimo jranga nereikalaujama.

5.2.2 BENDROSIOS AVIACIJOS IR SPECIALIYJY AVIACIJOS DARBY SRAIGTASPARNIAI
Sraigtasparniy bendrosios aviacijos ir specialiyjy aviacijos darby avarijy jvyko maziau nei
léktuvy avarijy. Tai taip pat susije su mazesniu EASA valstybése narése registruoty
sraigtasparniy laivynu.

5-5 DIAGRAMOIJE matyti, kad daugiausia mirtiny ir nemirtiny bendrosios aviacijos
sraigtasparniy skrydziy avarijy priskiriama kategorijai ,Valdymo praradimas skrydzio metu“
(LOC-I). Tai aiskiai rodo, kad sraigtasparniy valdymo praradimo problema dar neisspresta.

Viykdant specialiyjy aviacijos darby skrydzius sraigtasparniai naudojami jvairioms uzduotims,
susijusioms su skraidymo Zemai manevrais (LALT) ir iSorinés krovos gabenimu (EXTL). Tokiomis
salygomis dél bet kokios saugos problemos, pvz., aptarnavimo klaidos arba su varikliu
susijusio sistemos arba komponento gedimo, galima prarasti valdyma skrydzio metu (LOC-I).

5-6 DIAGRAMOIJE matyti, kad su tokiomis saugos problemomis yra susijusios dauguma
mirtiny avarijy. Taip pat matyti, kad procentiné sraigtasparniy mirtiny specialiyjy aviacijos
darby avarijy dalis, palyginti su nemirtinomis skraidymo zemai (LALT) avarijomis, yra daug
mazesné nei léktuvy (tai matyti 5-4 DIAGRAMOIJE). Tikriausiai tai susije su tuo, kad vykdant
tokius skrydzius sraigtasparniais skrendama léciau nei léktuvais.
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BENDROIJI AVIACIJA IR AVIACIIOS DARBAI

BENDROSIOS AVIACIJOS MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA

DIAGRAMA 5-5

VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM SRAIGTASPARNIY

(2002-2011 M.)
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SPECIALIYJY AVIACIJIOS DARBY MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA
VALSTYBESE NARESE REGISTRUOTY DIDESNES NEI 2 250 KG MTOM SRAIGTASPARNIY

DIAGRAMA 5-6

(2002-2011 M.)
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DIAGRAMA 5-7

Il Mirtinos EASA valstybése narése
registruoty léktuvy avarijos

we EASA valstybése narése
registruoty léktuvy avarijy trejy
mety vidurkis

Mirtinos treciosiose Salyse
registruoty léktuvy avarijos

- Treciosiose Salyse
registruoty léktuvy avarijy trejy
mety vidurkis

5.3

VERSLO AVIACIA
Pagal ICAO apibréztj verslo aviacija yra bendrosios aviacijos skrydziy pogrupis. Siame
dokumente verslo aviacijos duomenys pateikiami atsizvelgiant j Sio sektoriaus svarba.

Pastaraisiais metais kasmet jvykdavo po vieng EASA valstybése narése registruoty léktuvy
avarijg. Pastarajj deSimtmetj mirtiny avarijy skaicius pasaulyje apskritai mazéjo.

MIRTINOS VERSLO AVIACIJOS AVARIJOS. EASA VALSTYBESE NARESE IR TRECIOSIOSE
SALYSE REGISTRUOTI LEKTUVAI
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6. Lengvieji orlaiviai, mazesnés
nei 2 250 kg MTOM orlaiviai

Siame metinés saugos apzvalgos skyriuje nurodomos tik EASA
valstybiy nariy teritorijoje jvykusios avarijos. Siame skyriuje
aptariami orlaiviai, kuriy MTOM yra mazesné nei 2 250 kg. Lengvujy
orlaiviy avarijy duomenis atsiunté visos EASA valstybés narés.

Kaip ir ankstesniais metais, EASA valstybiy nariy pateiktos informacijos kiekis ir ataskaity
kokybé skiriasi. Kai kurios anksciau kokybiskus duomenis teikusios valstybés pateiké
prastesnés kokybés informacija, o kai kurios valstybés savo duomeny kokybe ir iSsamuma
pagerino. Dvi valstybés pateiké tik trumpas rasytines santraukas ir jose pateiké nedaug
informacijos, todél nebuvo galima daugiau analizuoti avarijy.

Trys valstybés — Kipras, Liuksemburgas ir Lichtensteinas — pranesé, kad 2011 m. jy teritorijoje
avarijy nejvyko. Prancizija, Vokietija ir JK pranesé apie 60 proc. visy 2011 m. jvykusiy avarijy.
2011 m. i$ viso jvyko daugiau kaip 1100 avarijy. Pazymeétina, kad tikrasis avarijy skaicius gali
skirtis, nes j duomeny baze gali bati nejtraukti kai kuriy neseniai jvykusiy dar tiriamy avarijy
duomenys.

6-1 LENTELEJE nurodytas 2011 m. avarijy, mirtiny avarijy ir Zuvusiyjy skaicius; jis palyginamas
su ankstesnio laikotarpio (2006—2010 m.) vidurkiu. Bendras avarijy skai¢ius 2011 m. buvo
mazesnis uz ankstesniy mety vidurkj; vis délto apskritai mirtiny avarijy ir Zuvusiyjy orlaivyje
skaicius padidéjo. Padaugéjo baliony, dirizabliy ir maltnsparniy (taip pat j EASA
kompetencijos sritj nepatenkanciy ultralengvyjy orlaiviy) mirtiny avarijy ir Zuvusiyjy.
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LENTELE 6-1 VISO AVARLIY IR MIRTINY AVARIY SKAICIAUS APZVALGA PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA.
EASA VALSTYBESE NARESE JVYKUSIOS MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIY AVARLIOS

Orlaivio kategorija Laikotarpis I3 viso avarijy Mirtiny avarijy  Zuvusiyjy Zuvusiyjy ant
orlaivyje Zemés
Balionai 2006-2010 m. 20 0 0 0
o1um u S PO o
Dirizabliai 2006-200m. o o o o
o1m 1 - 1 o
lekwvai 2006-2000m. s8¢ o 16 1 T
o1m 299 o 03 r
SKandytwai 2006-2000m. - 183 8 2 o
oum 66 18 u o
Malnsparniai 2006-200m. n 3 3 o
o1m % s 7 o
Sraigtasparniai - 2006-2000m. g1 0 EE T
omum T 0 0 o
Ultralenguiejiorlaiviai - 2006-200m. m u 9 o
omum 00 @3 61 o
6w 2006-2000m. % 2 u o
omm 2 18 9 o
Motorizuoti sklandytuvai - 2006-200m. s s B o
o1m 55 s u o
Vidurkis 2006-2010 m. 1158 149 238 3
IS viso 2011 m. 1109 169 253 1

2011 m., palyginti su ankstesniais metais —4.2%

Pastaba. 2006—2010 m. skaiiai yra penkeriy mety vidurkis.

DIAGRAMA 6-1 BENDRO AVARIY SKAICIAUS POKYTIS PER PASTARUOSIUS SESERIUS METUS. EASA
VALSTYBESE NARESE IVYKUSIOS MAZESNES NEI 2 250 KG ORLAIVIY AVARLIOS
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DIAGRAMA 6-2

DIAGRAMA 6-3

6-1 DIAGRAMOJE matyti, kad EASA valstybése narése mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviy,
kuriais skrenda daugiausia Zmoniy, kategorijy (léktuvy, sraigtasparniy ir sklandytuvy) avarijy
skaicius apskritai Siek tiek mazéjo. Kai kuriy kity kategorijy, butent baliony, dirizabliy,
maltnsparniy ir ultralengvyjy orlaiviy (pastarieji nepatenka j EASA kompetencijos sritj),
avarijy skaicius per pastaruosius Seserius metus didéjo.

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL SKRYDZIO TIPA. EASA VALSTYBESE NARESE JVYKUSIOS
MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIY AVARIJIOS (2006—2011 M.)

Wy
W\ I17,
s

\
Komercinis oro transportas 1% o _\_ gl 2
Specialieji aviacijos darbai B - ////
Bendroji aviacija 9% e S A ///

/
/////IHII\\\\\\\\

MIRTINOS AVARIJOS PAGAL ORLAIVIO KATEGORIJA. EASA VALSTYBESE NARESE
JVYKUSIOS MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIY AVARIJOS (2006—-2011 M.)

Balionai 1% . SN 7,
Dirizabliai 1% \\\\\ ______ \ i /////
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6.1 MIRTINOS AVARIJOS

6-2 DIAGRAMOIJE matyti mirtiny avarijy pasiskirstymas pagal skrydzio tipa. DidzZioji dauguma
(94 proc.) mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviy mirtiny avarijy EASA valstybése susijusios su
bendrosios aviacijos skrydziais. Mazdaug 5 proc. mirtiny avarijy susijusios su specialiaisiais
aviacijos darbais; mirtiny komercinio oro transporto avarijy, atrodo, nejvyko. Viena avarija (is
1100 avarijy) priskirta nezinomam skrydzio tipui; ji sudaro mazdaug 0,1 proc.

6-3 DIAGRAMOIJE matyti mirtiny avarijy pasiskirstymas pagal orlaivio kategorija.

Dauguma (41 proc.) mirtiny 2006—2011 m. avarijy patyrusiy lengvyjy orlaiviy buvo léktuvai.
Ultralengvieji orlaiviai jy patyré perpus maziau (23 proc.); dar Siek tiek maziau (18 proc.) jy
patyré sklandytuvai (jskaitant motorizuotus sklandytuvus). Mirtinos baliony avarijos labai
retos, bet 2011 m. jy jvyko trys.

6.2 AVARIY KATEGORIJOS

2006—2011 m. lengvyjy orlaiviy avarijy duomenis pateikusios valstybés taiké CICTT avarijy
kategorijas. Sios avarijy kategorijos istoriskai parengtos, kad bty galima atsekti, kaip
gerinama orlaiviy su pastoviaisiais sparnais oro transporto skrydziy sauga. Neseniai
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DIAGRAMA 6-4

Hl Mirtinos

Nemirtinos

RI-A
EVAC
ATM
BIRD
RI-VAP
ADRM
GCoL
ICE
EXTL
usos
F-NI
RAMP
GTOW
RE
LOC-G
LOLI
ARC
AMAN
TURB
CcToL
WSTR
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
CFIT
F-POST
UNK
LALT
LOC-

VISQ MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORILJOS. EASA VALSTYBESE NARESE IVYKUSIOS
MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM ORLAIVIY AVARIIOS (20062011 M.)

0 50 100 150 200 250

apibréztos ir Sioje apzvalgoje jau nurodytos kitos kategorijos, labiau tinkancios bendrosios
aviacijos skrydziams ir lengviesiems orlaiviams, sukasparniams ir sklandytuvams. Tai CTOL,
GTOW, LOLI ir UIMC kategorijos (ZR. 1 PRIEDELYJE PATEIKTAS APIBREZTIS). Duomenims iki
2010 m. $ios naujos kategorijos daugeliu atvejy netaikytos. Analizéje gali bati nurodyti
nevienodi valstybiy nariy taikyti jvykiy kodai, bet akivaizdzius kody neatitikimus stengtasi
istaisyti. Ankstesniuose metinés saugos apzvalgos leidiniuose buvo pateikiama visoms
orlaiviy kategorijoms bendra diagrama. Si diagrama islaikyta palyginimo tikslais, bet
pripazjstama, kad avarijy kategorijas galima nurodyti tiksliau, duomenis isskirstant pagal
orlaivio kategorija (pvz., léktuvai, sraigtasparniai ir sklandytuvai).
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DIAGRAMA 6-5

Hl Mirtinos

Nemirtinos

BIRD
RI-VAP
GTOw
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ICE
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ARC

RE
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uimc
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CFIT
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lEKTUVl} MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORLIOS. EASA VALSTYBESE NARESE
MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM LEKTUVY AVARIIOS (20062011 M.)

0 20 40 60 80 100 120 140

Daugiausia mirtiny avarijy priskirta kategorijoms ,Valdymo praradimas skrydzio metu“ (LOC-1)
ir ,,Skraidymas Zemai“ (LALT). Toliau pateiktoje Diagramoje matyti, kad LOC-I yra ir didziausia
visy kategorijy orlaiviy nemirtiny jvykiy kategorija.

Kategorijai ,Nezinoma“ (UNK) vis dar priskirtas penktas pagal dydj mirtiny avarijy skai¢ius. Siai
kategorijai priskirtos avarijos, kuriy kategorijos atlikus tyrimg nebuvo galima nustatyti arba
kuriy tyrimas dar nebuvo baigtas. Avarijas istyrus iSsamiau, Siai kategorijai priskirty avarijy
skaicius turéty sumazeéti.

6-5 DIAGRAMOJE matyti, kad daugiausia léktuvy mirtiny avarijy priskirta LOC-| kategorijai.
Antroje vietoje — LALT ir F-POST kategorijos; Sioms kategorijoms priskirtos avarijos galéjo buti
priskirtos ir LOC-l kategorijai. Diagramoje taip pat matyti, kad jvyko daug mirtiny kategorijos
»,Nenumatytas skrydis meteorologinémis sglygomis pagal prietaisus“ (UIMC) avarijy. Tai viena i$
naujy iki 2010 m. netaikyty kategorijy, todél Diagramoje jos reikSmé mazesné nei turéty bati.
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DIAGRAMA 6-6

Hl Mirtinos

Nemirtinos

SRAIGTASPARNIU MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA VALSTYBESE
NARESE MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM SRAIGTASPARNIY AVARIJOS (2006-2011 M.)
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uimc
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6-6 DIAGRAMOIJE matyti, kad LOC-I yra didziausia sraigtasparniy mirtiny avarijy ir taip pat
dazniausiai nustatyta kategorija. Antroje vietoje — LALT kategorija.

6-7 DIAGRAMOIJE matyti orlaiviy kategorijos ,Sklandytuvai“ avarijy kategorijos. LOC-I taip pat
yra didziausia sklandytuvy avarijy kategorija; jai priskirta daugiausia mirtiny avarijy.

Pazymeétina, kad, palyginti su sraigtasparniais ir léktuvais, jvyko daug kategorijos , Pavojingas
suartéjimas arba susidlrimas ore“ (MAC) sklandytuvy avarijy. Tai i$ dalies galima paaiskinti
tuo, kad daznai sklandytuvai dalijasi tg pacia teritorijg danguje, bet taip pat tuo, kad su jais
sunku susisiekti ir juos sunku pastebéti.
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DIAGRAMA 6-7

Hl Mirtinos

Nemirtinos
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SKLANDYTUVY MIRTINY IR NEMIRTINY AVARIJY KATEGORIJOS. EASA VALSTYBESE NARESE

MAZESNES NEI 2 250 KG MTOM SKLANDYTUVY AVARIJOS (2006-2011 M.)

Kaip ir ankstesniais metais, neturéta lengvyjy orlaiviy naudojimo duomeny. Didziojoje
daugumoje valstybiy nacionalinés valdZios institucijos neregistruoja lengvyjy léktuvy ir
sraigtasparniy skrydzio valandy. Taip pat neregistruojamos sklandytuvy, baliony ir
vadinamujy savadarbiy orlaiviy naudojimo valandos, o keliose valstybése rinkti Siuos
duomenis patikéta asociacijy organizacijoms ir institucijos Siy duomeny negauna.
Ultralengvyjy (jskaitant ultralengvuosius léktuvus, sraigtasparnius, mallnsparnius ir
sklandytuvus) ir kategorijos , Kiti“ orlaiviy naudojimo duomenys paprastai patikimi orlaiviy
savininkams; jie Siuos duomenis pateikia labai retai. Norint atlikti prasmingesne duomeny
analize ir pateikti saugos mata, reikia tiksliai apskaiciuoti skrydzio valandas arba skrydzius.

50
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7. Centriné Europos duomeny
saugykla (ECR)

Europos direktyvoje 2003/42/EB dél civilinés aviacijos jvykiy pranesimy nustatyta valstybiy
nariy prievolé suteikti kity valstybiy nariy kompetentingoms institucijoms ir Europos
Komisijai galimybe naudotis visa jy duomeny bazése saugoma ,reikiama su sauga susijusia
informacija“ ir uztikrinti, kad jy duomeny bazés buty suderinamos su Europos Komisijos
parengta programine jranga (t. y. ECCAIRS). Be to, valstybés narés pagal Komisijos
reglamenta (EB) Nr. 1321/2007 jpareigotos integruoti savo jvykiy duomenis j ECR. 2011 m.
pabaigoje duomenis j ECR jau integravo visos valstybés nareés.

Integruoti jvykius labai svarbu siekiant sudaryti kuo didesnj visos Europos saugos duomeny
saltinj, kuriuo remdamosi EASA ir jos valstybés narés galéty geriau suprasti aviacijos
bendruomenés saugos problemas. Kuo daugiau informacijos bus centrinéje Europos
duomeny saugykloje, tuo geresnis bus bendras Siy problemy supratimas ir ekspertai bei
specialistai galés geriau kurti tvarius sprendimus, kuriy reikia aviacijos pramonei ir
keleiviams. Nors ECR dar yra tik pradinéje naudojimo fazéje, joje saugoma vis daugiau
informacijos, o duomeny kokybé geréja, todél ECR jau dabar pradeda teikti daug vilciy kaip
patikimas ir labai svarbus saugos informacijos 3altinis. Siame skyriuje pateikti labai svarbis
statistiniai ECR duomenys, kuriais kaip rekomendacijomis gali naudotis turintieji uzduotj
toliau gerinti sauga.
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DIAGRAMA 7-1

7.1 GLAUSTAI APIE ECR

2011 m. pabaigoje centrinéje Europos duomeny saugykloje uzregistruoti 625 267 jvykiai,

taigi, per praéjusius metus jy skaicius padidéjo daugiau kaip 200 000 (jskaitant incidentus

ir avarijas). Sis skaicius padidéjo ne vien todél, kad per pastaruosius dvylika ménesiy buvo
daugiau saugos jvykiy, bet daugiausia todél, kad valstybés stengési j ECR integruoti ankstesniy
mety jvykiy duomenis. Jvykiy pasiskirstymas pagal metus pateiktas 7-1 DIAGRAMOIE. Verta
atkreipti démesj j tai, kad kai kurios valstybés narés pateiké praeities duomenis, o kitos
integruoja tik tuos jvykiy duomenis, kurie pateikti po uzregistravimo pradzios datos.

JVYKIY PASISKIRSTYMAS ERC PAGAL METUS

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Centrinéje Europos duomeny saugykloje sukaupiama vis daugiau informacijos, todél pravartu
apsvarstyti, kokiam skrydzio tipui priskirti jvykius. 7-2 DIAGRAMOJE ECR duomenys suskirstyti
pagal skrydzio tipg. Nors dabar centrinéje Europos duomeny saugykloje triksta informacijos
apie daugiau kaip 50 proc. uzregistruoty jvykiy skrydzio tipg, 2011 m. Sios informacijos Siek
tiek padaugéjo. Didzioji dauguma (43 proc.) turimos informacijos yra susijusi su komerciniu
oro transportu, 6 proc. — su bendrgja aviacija, o likusi — su specialiaisiais aviacijos darbais ir
valstybiniais skrydziais.

Centrinéje Europos duomeny saugykloje nezinomy duomeny apie oficialiai aprasyto jvykio
pavojinguma arba kategorija taip pat sumazéjo nuo 18 proc. 2010 m. iki tik 1 proc. 2011 m. Sis
teigiamas pokytis rodo ECR duomeny kokybés geréjimo tendencija. 7-3 DIAGRAMOJE ECR
duomenys suskirstyti pagal jvykio kategorija. Dauguma jvykiy (76 proc.) priskirta incidentams
ir tik 3 proc. ataskaity susijusios su avarijomis®.

Suskirscius ECR duomenis j deSimt didzZiausiy jvykiy kategorijy, kaip matyti 7-4 DIAGRAMOIJE,
galima suprasti, dél kuriy tipy jvykiy jvyksta aviacijos avarijos ir incidentai.

Dauguma jvykiy priskirta kategorijai , Kita“, todél svarbu imtis iniciatyvy gerinti klasifikavima,
kad jvykiai baty reciau priskiriami kategorijai ,NeZzinoma“ arba ,Kita“ Be to, siekiant
nustatyti, ar reikia naujy jvykiy kategorijy, stengtasi issiaiskinti, kokiy tipy jvykiai dazniausiai

astaba. omu pazyméti, kad, remiantis H. W. Heinricho santykiu, sitlomas avarijy ir incidenty santykis 1 su 29; Sis
Pastaba. 3|d Zyméti, kad iantis H. W. Heinrich tykiu, sial dent tyk
skaicius labai panasus j ECR nustatytus statistinius duomenis.
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DIAGRAMA 7-2

DIAGRAMA 7-3

DIAGRAMA 7-4

RI-A
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

priskiriami kategorijai ,Kita“. ATM / CNS ir ,Sistemos arba komponento [ne jégainés] gedimas
arba sutrikimas“ (SCF-NP) buvo antra ir tre¢ia pagal dydj jvykiy kategorijos centrinéje
Europos duomeny saugykloje.

Svarbis jvykiai koduojami atsizvelgiant j standartinius jvykiy tipus ir uzregistruojami
chronologiskai pagal jvykio laika. 7-5 DIAGRAMOIJE nurodytas pasiskirstymas pagal pirmajj
jvyki. Daugeliu atvejy pirmojo jvykio tipas yra ,)prasta orlaivio veikla, Orlaivis / sistema /
komponentas ir Oro navigacijos paslaugos®.

JVYKIY PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENY
SAUGYKLOJE PAGAL SKRYDZIO TIPA

i,
\

/
Nezinoma 1% & N L /////
Aviacijos darbai 1% o N ////
Valstybiniai skrydziai 1% oo ///
Bendroji aviacija 6% o —_ N ! =
Komercinis oro transportas 3% . =. =
Nepranesta 50% - A ° =
~
N
~
N
N
/ \\\

JVYKIY PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENY
SAUGYKLOJE PAGAL JVYKIO KATEGORUIA

Nepranesta 1% e,
Pavojingas incidentas 1% s N
Avarija 2% o

Jvykis be poveikio saugai 8% .
Nenustatyta 12% -
Incidentas 76%

DESIMT DIDZIAUSIY ECR JVYKIY KATEGORIJY
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DIAGRAMA 7-5 PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENY SAUGYKLOJE PAGAL PIRMAJ] JVYK]

WLy,
W\ /7
Reguliavimo aspektai 1 N S /////

Kitas jvykis

Aerodromas ir antZzeminés
Pasekminiai jvykiai

Oro navigacijos paslaugos
Orlaivis / sistema / komponentas

|prasta orlaivio veikla

DIAGRAMA 7-6 JVYKIY PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENUY SAUGYKLOJE JPRASTOS
ORLAIVIO VEIKLOS KATEGORIJOJE

Keleiviy salono sauga
Nutrauktas artéjimas tapti

Saugumas apskritai

Pasirengimas skristi

ljungta jspéjamoji sistema
v[sibrovimai apskritai
Skrydzio jgulos saveika
Galimas orlaiviy susidirimas/

neislaikyta atskirtis i

Oro salygos
Orlaivio aptarnavimas

Orlaivio susidarimas su kliatimi
Skrydzio jgula / ANS

| | | | | | |
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Nors kai kurie duomenys dar nezinomi arba nesuklasifikuoti, galima pasidziaugti tuo, kad
ECR pamazu tampa prasmingu informacijos Saltiniu, kurj galima analizuoti. Pavyzdziui,
galima iSsamiau iSanalizuoti 7-5 DIAGRAMOIJE pateiktg informacijg apie jprastos orlaivio
veiklos jvykius. 7-6 DIAGRAMOJE matyti, kad svarbiausi orlaiviy naudojimg veikiantys jvykiai
yra skrydzio jgulos sgveika su oro navigacijos paslaugomis, orlaivio susidtrimas su zeme arba
kliGitimis ir orlaivio aptarnavimas.
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DIAGRAMA 7-7 JVYKIY, TUREJUSIY PADARINIY, PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENY
SAUGYKLOJE

Nutrauktas tipimas
Atsargumo tlpimas

Paskelbta avariné padétis

Marsruto pakeitimas

Nutrauktas kilimas

Nutrauktas artéjimas tapti

Orlaivio grazinimas
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7.2 JVYKIY PADARINIAI

7-7 DIAGRAMOJE matyti, kad i$ ECR taip pat galima gauti informacijg apie saugos jvykiy
padarinius. ECR duomenimis, tik 6 proc. jvykiy turéjo kokiy nors padariniy, apie kuriuos
pranesta. Dazniausi jvykiy padariniai buvo orlaivio grazinimas (grjzimas j iSvykimo vietg),
nutrauktas artéjimas tupti ir nutrauktas kilimas.

7.3 ECR DUOMENY NAUDOJIMAS SAUGOS ANALIZEI

Centrinéje Europos duomeny saugykloje sukaupiama vis daugiau naudingos informacijos,
todél 2011 m. duomenis buvo galima naudoti Europos aviacijos saugos agentiroje atliekant
jvairias analizavimo uzduotis, taip pat bendradarbiaujant su EASA valstybémis narémis.

7-8 DIAGRAMOIJE pateikti duomenys apie vis daznesnius orlaiviy Svitinimo lazeriu iSpuolius,
apie kuriuos pranesta ir dél kuriy Agentira émési veiksmy ieSkodama budy mazinti Sio tipo
jvykiy rizika.

DIAGRAMA 7-8 SVITINIMO LAZERIU IVYKIY PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS DUOMENY SAUGYKLOJE

2008 2009 2010 2011
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DIAGRAMA 7-9

Valkties turbulencija
Oro salygos

Sunkus tapimas
Zemés artumo
Skrydzio jgula
Turbulencija

Véjo poslinkis

Léktuvo nukrypimas trajektorijos

LOC-I JVYKIY PIRMOJO JVYKIO TIPO PASISKIRSTYMAS CENTRINEJE EUROPOS
DUOMENY SAUGYKLOJE
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2011 m. EASA saugos konferencijos tema buvo valdymo praradimo skrydzio metu (LOC-I)
problema. 7-9 DIAGRAMOIE pateikta informacija apie didesnés nei 5 700 kg masés orlaiviy
LOC- jvykiy kategorijos pirmojo jvykio tipa.

Dazniausias jvykio tipas yra léktuvo nukrypimas nuo skrydzio trajektorijos, kurj galima susieti
su LOC-I jvykiu. Jdomu tai, kad antras pagal daznuma jvykio tipas yra véjo poslinkis. Remiantis
Siais ECR duomenimis galima pagrjsti EASA Europos aviacijos saugos plane (EASp) nurodyta
priemone rengti taisykles, pagal kurias buty reikalaujama vykdant komercinio oro transporto
skrydzius naudoti jspéjamasias prognozuojamojo véjo poslinkio sistemas.

2011 m. baigési svarbus ECR etapas — dabar j ja duomenis integruoja visos EASA valstybés
narés. Nors duomeny kokybé nuolat gerinama, labai svarbu toliau déti pastangas. Siekiant,
kad visa Europos aviacijos bendruomené centrinéje Europos duomeny saugykloje galéty rasti
kuo geresne informacija, labai svarbu, kad joje saugoma informacija blty kuo iSsamesné.
Ateinanciais metais duomenys bus toliau gerinami; tikrg naudg Sioje srityje jau pradeda teikti
sukurtas EASA vadovaujamas ir valstybiy nariy nacionalines aviacijos institucijas apimantis
struktlruotas Europos saugos analitiky tinklas. Taip pat bus stengiamasi toliau spresti
centrinés Europos duomeny saugyklos atpasakojimy ir pastaby naudojimo apribojimo
klausimus. Juos sprendziant bus galima labai pagerinti veiksmingg duomeny naudojima ir
sudaryti salygas tokiai veiklai kaip jvykiy klasifikacijos patikra.
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8. Aerodromai

Dél skrydziy pobudzio beveik 90 proc. jvykiy jvyksta netoli
aerodromo, bet dauguma is jy tiesiogiai nesusije su aerodromy
saugos klausimais. Siame skyriuje pateikta su EASA valstybiy nariy
aerodromais susijusiy saugos klausimy apzvalga. Jame nurodytos
EASA valstybiy nariy avarijos, pavojingi ir kiti incidentai.

Remtasi duomenimis nuo 2007 m., nes nuo ty mety EASA valstybése narése pradéta daug
geriau pranesti apie jvykius. Dél geresnés pranesimy apie jvykius kokybés kartais gali bati
sunku daryti iSvadas lyginant kiekvieny mety duomenis. Nepaisant to, naudingas iSvadas
saugos klausimais galima daryti ir esant tokiems apribojimams.

8.1 NUOKRYPIS NUO KILIMO IR TUPIMO TAKO

8-1 DIAGRAMOIJE matyti, kad pastaraisiais metais pavojingy nuokrypiy nuo kilimo ir tapimo
tako EASA valstybése narése labai sumazéjo. Su nuokrypiu nuo kilimo ir tapimo tako susijusiy
avarijy ir pavojingy incidenty apskritai mazéja. Incidentuy, apie kuriuos pranesama, daugéja.
Pavojingo ir maziau pavojingo nuokrypio nuo kilimo ir tipimo tako skaicius — prieSingai —
didéja tikriausiai dél to, kad geriau pranesama apie jvykius.

8-2 DIAGRAMOIJE nurodytas su nuokrypiu nuo kilimo ir tGpimo tako susijusiy jvykiy skaicius
EASA valstybiy nariy aerodromuose pagal skrydzio etapg, kuriame nukrypta, ir jvykio
kategorija. Diagramoje matyti, kad daugiausia nuo kilimo ir tipimo tako nukrypstama tipimo
etape. Taip pat matyti, kad nuokrypis nuo kilimo ir tipimo tako kylant pavojingesnis nei
kituose skrydzio etapuose: daugiau nei pusé jvykiy kilimo etape buvo avarijos. Nuokrypis nuo
kilimo ir tGpimo tako riedéjimo Zeme etape nepavojingiausias — tikriausiai todél, kad tada
orlaivis juda negreitai.

8.2 SUSIDURIMAS SU PAUKSCIAIS

Susiddrus su pauksciais labai retai padaroma tokia zala, dél kurios gali jvykti avarija.

8-3 DIAGRAMOIJE matyti susidirimy su pauksciais skaicius EASA valstybiy nariy aerodromuose.
Incidenty, apie kuriuos pranesta, skaicius, palyginti su 2007 m., padidéjo daugiau nei dvigubai.
Jis labai padidéjo po 2009 m., kai ty mety sausio mén. susidiirus su pauksciais Jungtinése
Amerikos Valstijose jvyko daug démesio Ziniasklaidoje susilaukusi avarija. Per tg patj laikotarpj
pavojingy incidenty ir avarijy skaiciaus tendencija skyrési nuo incidenty tendencijos.

Labiausiai tikétina Sio skirtumo priezastis — didesnis informuotumas apie $ig saugos problemg
ir geresnis pranesimas apie tokius jvykius.
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DIAGRAMA 8-1 JVYKIAI, SUSIJE SU NUOKRYPIU NUO KILIMO IR TUPIMO TAKO, EASA VALSTYBIY NARIY
AERODROMUOSE PAGAL JVYKIO KATEGORUJA (2007-2011 M.)

Hl Avarija
Pavojingas incidentas
Incidentas
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DIAGRAMA 8-2 JVYKIAI, SUSIJE SU NUOKRYPIU NUO KILIMO IR TUPIMO TAKO, EASA VALSTYBIY NARIY
AERODROMUOSE PAGAL JVYKIO KATEGORUJA IR SKRYDZIO ETAPA (2007-2011 M.)
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DIAGRAMA 8-3 Su PAUKgéIQ SUSIDURIMU SUSIJE JVYKIAI EASA VALSTYBIY NARIY AERODROMUOSE
PAGAL JVYKIO KATEGORUIJA (2007-2011 M.)
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Oro eismo valdymas (ATM)

Oro eismo valdymo (ATM) sistema apima funkcijas ore ir ant
zemeés (oro eismo paslaugas, oro erdveés valdyma ir oro eismo
srauto valdyma) siekiant uztikrinti saugy ir veiksmingg orlaiviy
judéjima visuose skrydziy etapuose. Saugiy oro eismo paslaugy
teikimas, kaip ATM sistemos visoje Europos aplinkoje dalis, islieka
vienas pagrindiniy valstybiy nariy ir oro navigacijos paslaugy
teikéjy tiksly. Remiantis saugos duomenimis, kuriuos EASA
valstybés narés pateiké naudodamosi EUROKONTROLES pranes$imo
mechanizmu, vadinamuoju metinés suvestinés sablonu (AST),

j EASA metine saugos apzvalgg pirmg kartg jtrauktas specialus
skyrius apie ATM.

Siame skyriuje pateikta su ATM susijusiy avarijy ir incidenty informacija. Duomeny 3altiniai ir
jvykiy kategorijy apibréztys skiriasi nuo kituose Sios apzvalgos skyriuose nurodyty Saltiniy ir
apibrézdiy. Vietoj CICTT kategorijy panasiose Sios ataskaitos diagramose Siame skyriuje
taikomos nuo 2000 m. konkreciai rengtos ATM kategorijos. ATM skyriuje analizuojamos
avarijos ir incidentai, kurie jvyko EASA valstybéje naréje ir kurie buvo susije bent su vienu 2 250
kg arba didesnés MTOM orlaiviu, ir incidentai, kurie jvyko EASA valstybéje naréje, susije su bet
kokios MTOM orlaiviais.

Siame skyriuje naudojami duomenys gauti i$ privalomyjy saugos duomeny, kuriuos
EUROKONTROLEI pateiké jos 39 valstybés narés. Sioje ataskaitoje analizé apima tik EASA
valstybiy nariy duomenis.

EUROKONTROLES saugos analizés funkcija ir susijusi duomeny saugyklos SAFER sistema yra
pagrindiné EUROKONTROLES saugos duomeny analizés priemoné, kurig sudaro
privalomosiomis ir savanoriskomis saugos duomeny ataskaitomis pagrjsta Europos ATM
saugos duomeny saugykla. SAFER sukurta siekiant pateikti Europos Komisijos (EK) aviacijos
ataskaity teikimo sistemos ATM komponentg remiantis ECCAIRS.
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DIAGRAMA 9-1
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DIAGRAMA 9-2
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9.1 Su ATM SUSIJUSIOS AVARIJIOS

9-1 DIAGRAMOIJE pavaizduotas 2011 m. avarijy pasiskirstymas su ATM susijusiose avarijy
kategorijose. Tik viena i$ Siy avarijy buvo mirtina. Pagal avarijy skaiciy daugiausia avarijy
priskiriama kategorijai ,,Ant Zemés judancio orlaivio susidirimas su transporto priemone
(-émis), Zmogumi (-émis) ir (arba) kliatimi (-imis)“. 2011 m. nejvyko susidlrimy ore arba avarijy,
per kurias ore (netoli zemés) judantis orlaivis susidurty su ant Zemés esanciais objektais.

Atliekant tyrimg galima isskirti du ATM poveikio lygius: tiesioginj poveikj, kai nusprendziama,
kad ATM jvykis arba elementas yra pacioje priezastinéje jvykiy grandinéje, ir netiesioginj
poveikj, kai dél ATM jvykio galéjo padidéti pavojingumo lygis.

9-2 DIAGRAMOIJE nurodytas avarijy, kurias veiké ATM (t. y. jvykiy grandinéje veiké bendras
vienas ATM veiksnys), skaicius ir susije eismo lygiai. Tokiy avarijy skaicius nuo 2006 m.
sumazéjo. Kaip minéta, Siy kategorijy apibréztys skiriasi nuo kity skyriy apibrézciy. Pateikti tik
preliminards 2011 m. duomenys. 2010 m. nurodytos dvi netiesiogiai su ATM susijusios
nemirtinos avarijos (nuokrypis nuo kilimo ir tGpimo tako bei orlaivio ir transporto priemonés
susiddrimas ant Zemés). Preliminariais 2011 m. duomenimis, su ATM susijusiy avarijy nejvyko.

SU ATM susiJusiy EASA VALSTYBIY NARIY AVARIJY KATEGORIJOS (2011 M.)
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SU ATM susiusiy EASA VALSTYBIY NARIY AVARIJY KATEGORIJOS (2005-2011 M.)
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DIAGRAMA 9-3

DIAGRAMA 9-4
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IS 17 avarijy, kurias veiké ATM, SesSios priskirtos kategorijai ,,Susidirimas ant Zemés“ (GCOL)
tarp orlaiviy, penkios — GCOL tarp orlaivio ir transporto priemonés arba kliaties, o likusios
sesios priskirtos kategorijai ,Kita“. Per t3 patj laikotarpji EUROKONTROLEI pranesta is viso apie
529 avarijas.

9.2 SU ATM SUSIJE INCIDENTALI

9.2.1 INCIDENTY KATEGORIJOS

Su ATM susijes incidentas gali buti svarbus ATM pozilriu, bet ATM gali jo neveikti.

9-3 DIAGRAMOIE pateikta trumpa kiekvienos kategorijos incidenty, apie kuriuos pranesta
nuo 2005 m., apzvalga. Incidentg galima priskirti daugiau nei vienai kategorijai (pvz.,
jsibrovimo j kilimo ir tdpimo taka kategorijai priskirtg incidentg galima priskirti ir
nukrypimo nuo skrydziy valdymo tarpo kategorijai).

Daug incidenty priskirta Sioms incidenty kategorijoms: ,Neleistinas jskridimas j oro erdve®
(UAP) (dar vadinama oro erdvés pazeidimu), ,Orlaivio nukrypimas nuo ATC tarpo“ (CLR),
apimantis nukrypimus nuo nustatyto lygio, ,,Maziausiosios atskirties pazeidimas“ (SMI)

ir ,Jsibrovimas j kilimo ir tupimo taka“ (Rl). Netinkamos orlaivio atskirties incidentai
priskiriami IS kategorijai. Dvi pastarosios kategorijos iSsamiau aprasytos kitame skirsnyje.
9-4 DIAGRAMOIJE matyti, kad tik labai nedaugelj su ATM susijusiy incidenty jvykiy grandinéje
veikia ATM.

Reikia jvertinti ir suklasifikuoti kiekvieng su ATM susijusj incidentq ir susijusig rizika. Rizika
apibréziama kaip incidento pavojingumo ir pasikartojimo tikimybés derinys.*

SU ATM suslJUSIY INCIDENTY KATEGORIJOS (2005-2011 M.)
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Pastaba. *Metodika pateikta adresu http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/
esarr2_awareness_package/eam2guis_e1o_ri_web.pdf (EB reglamente Nr. 691/2010 nurodyta rizikos
analizés priemoné).
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DIAGRAMA 9-5
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DIAGRAMA 9-6
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Rizikingi incidentai laikomi pavojingiausiy klasiy incidentais; tai pavojingi (A klasés
pavojingumo) ir dideli (B klasés pavojingumo) incidentai. Kitos pavojingumo klasés yra Sios:
reikSmingi (C pavojingumo klasé), be saugos poveikio (E), nenustatyta (D). 9-5 DIAGRAMOJE
nurodytas incidenty skaicius pagal pavojinguma ir incidento kategorija.

Daugiausia rizikingy (A ir B klasés pavojingumo) incidenty priskirta kategorijai ,,Maziausiosios
atskirties pazeidimai“ (SMI). Siai kategorijai priskiriami jvykiai, kai neislaikyta nustatyta
maziausioji orlaiviy atskirtis. Daugelis incidenty, dél kuriy neislaikyta atskirtis ir kurie priskirti
rizikingiems incidentams, priskirti ir kategorijai ,,Nukrypimas nuo ATC tarpo“ arba , Neleistinas
jskridimas j oro erdve”.

9.2.2 INCIDENTY KOEFICIENTAI IR TENDENCIJOS
Su ATM susijusiy incidenty pranesimai geréja. Pastaraisiais metais pagrindinése incidenty
kategorijose matyti stabili panasaus arba mazéjancio pavojingumo tendencija.

Lyginant incidenty skaiciy su eismo lygiu galima gauti prasmingus saugos tendencijy
rezultatus. Sio skirsnio diagramose matyti dvi tendencijos: uzregistruoty bet kokio
pavojingumo incidenty milijonui skrydzio valandy koeficientas ir rizikingy (A ir B klasés
pavojingumo) incidenty koeficientas. Skaiciuojant jsibrovimo j kilimo ir tipimo kelig incidentus
naudojamas koeficientas milijonui orlaiviy skrydziy — iSvykimy (atvykimy).

SU ATM SUSIJUSIY INCIDENTY KOEFICIENTAS PAGAL PAVOJINGUMA (INCIDENTAI VIENAM
MILIJONUI SKRYDZIO VALANDUY). PATEIKTI TIK PRELIMINARUS 2011 M. DUOMENYS

A ir B pavojingumo incidenty skaicius Skaicius i$ viso
milijonui orlaiviy skrydziy milijonui orlaiviy skrydziy

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim.
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Preliminariais 2011 m. duomenimis pagrjstoje 9-6 DIAGRAMOJE matyti, kad bendri absoliutus
uzregistruoty incidenty skaiciai ir jy koeficientai (atsizvelgiant j skrydzio valandomis isreikstus
eismo srautus) nuolat didéjo. Tai, kad padidéjo visy uzregistruoty incidenty koeficientas, yra
teigiamas zingsnis pirmyn teisingumo principo® poziriu, jskaitant pranesimy principg, todél
turéty bati lengviau suprasti susijusias ATM veikiancias saugos problemas.

Kelerius metus mazéjes pavojingy (A klasés pavojingumo) incidenty skaicius 2011 m. padidéjo.
2005-2009 m. buvo matyti stabili dideliy (B klasés pavojingumo) incidenty tendencija, 2010 m.
$iy incidenty skaicius labai padidéjo, 0 2011 m. — sumazéjo.

9-7 DIAGRAMOIJE matyti maziausiosios atskirties pazeidimy (SMI) milijonui skrydzio valandy
koeficientas. Skaiciuojant SMI koeficientg naudinga naudoti skrydzio valandy skaiciy, nes jis
geriausiai atitinka laika, kurj orlaivis uzima oro erdve.

SMI —jvykiai, per kuriuos neislaikyta nustatyta maziausioji orlaiviy atskirtis. Apskritai bendras
Sios kategorijos uzregistruoty incidenty skaicius kasmet, iSskyrus 2009 ir 2010 m., didéja.
Paprastai istirti SMI trunka ilgiausiai iS visy tipy incidenty, todél ateityje jy skaicius gali keistis.
A klasés pavojingumo SMI skaicius iki 2010 m. mazéjo, o 2011 m. didéjo. IS preliminariy 2011 m.
duomeny matyti, kad taip pat labai padaugéjo B klasés pavojingumo incidenty.

MAZIAUSIOSIOS ATSKIRTIES PAiEIDIMl} KOEFICIENTAS PAGAL PAVOJINGUMA (INCIDENTAI
VIENAM MILIJONUI SKRYDZIO VALANDY). PATEIKTI TIK PRELIMINARUS 2011 M. DUOMENYS

| | | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim.

Pastaba °Teisingumo principas — principas, pagal kurj pagrindiniai orlaiviy naudotojai ir kiti néra baudziami uz
veiksmus, neatliktus veiksmus arba sprendimus, kai tai daroma pagal jy patirtj ir pasirengima. Komisijos
reglamentas (ES) Nr. 691/2010.
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DIAGRAMA 9-8
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9-8 DIAGRAMOIJE matyti, kad uzregistruoty jsibrovimo j kilimo ir tipimo taka incidenty
koeficientas apskritai didéja. Jsibrovimy j kilimo ir tlpimo taka koeficientg naudinga skaiciuoti
atsizvelgiant j skrydziy skaiciy, nes jis atitinka kilimo ir tipimo tako naudojimo daznuma.
Pagrindinis aviacijos ir ATM rodiklis yra jsibrovimy j kilimo ir tipimo takg skaicius. Europoje
uzregistruoty jsibrovimy skaicius pastaraisiais metais, iSskyrus 2011 m., padidéjo, pirmiausia
todél, kad 2003 m. paskelbus Europos jsibrovimy j kilimo ir tlpimo takg prevencijos aviacijos
veiksmy plang pageréjo informuotumas. Be to, pakeitus ICAO jsibrovimo j kilimo ir tipimo
taka apibréztj veiksmingai padidinta j Sig apibréztj jtraukty jvykiy taikymo sritis.

Pavojingy jsibrovimy j kilimo ir tipimo takg koeficientas pastaraisiais metais skyrési. Laikui
bégant Siek tiek padidéjes pavojingy (A klasés pavojingumo) incidenty koeficientas 2011 m.
isliko toks pat, kaip praéjusiais metais. Dideliy (B klasés pavojingumo) incidenty koeficientas
iki 2009 m. mazéjo, bet is preliminariy 2010 m. duomeny buvo matyti, kad jis labai padidéjo.
Vis délto is preliminariy 2011 m. duomeny matyti, kad jis vél gali bati sumazéjes, nors ir
didesnis uz 2009 m. koeficienta.

JSIBROVIMY ] KILIMO IR TUPIMO TAKA KOEFICIENTAS (INCIDENTAI VIENAM MILIJONUI
ORLAIVIY SKRYDiIQ). PATEIKTI TIK PRELIMINARUS 2010 M. DUOMENYS

A ir B pavojingumo incidenty skaicius milijonui Skaicius i$ viso
orlaiviy skrydziy milijonui orlaiviy skrydziy
16 120
14 105

| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
prelim.

9.3 BAIGIAMOSIOS PASTABOS

Siame skyriuje pateikta su ATM susijusiy avarijy ir incidenty prane$imy ir analizés apzvalga.
Konkretesnés ATM saugos informacijos ir analizés ieskokite EUROKONTROLES svetainéje ir
konkrediai SRC svetainéje Siuo adresu:
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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10. Agenturos saugos veikla

Siame plane aprasomi didziausi Europos aviacijos sistemos
pavojai ir jvairus jy mazinimo veiksmai. EASp veiksmai apima ne
tik Agenturos veikla, bet ir valstybiy nariy, aviacijos pramoneés
atstovy ir kity suinteresuotuyjy saliy, pvz., Eurokontrolés, veiklos
rezultaty vertinimo jstaigos arba Europos Komisijos, pastangas.
Sia veikla papildomi valstybiy nariy rizikos mazinimo savo
lygmeniu veiksmai.

Siekiant aiskiai nurodyti veiklg, vykdoma jgyvendinant jvairias
saugos iniciatyvas ir saugos grupeése, kaskart atnaujinant EASp
jtraukiama padarytos pazangos ir pagrindiniy sukurty produkty
ataskaita.

Informacija apie Europos aviacijos saugos plang pateikta adresu
Www.easa.europa.eu/sms.
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1 priedélis.
Savoky apibréztys ir santrumpos

BENDROIJI DALIS

SPECIALIEJI AVIACIJOS DARBAI
(AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

KOMERCINIS ORO
TRANSPORTAS (CAT)
CICTT

CNS

EASA

EASA VN

EASp

ECCAIRS

ECR

ES

MIRTINA AVARLJA

FIR

BENDROJI AVIACIJA (BA)
HEMS

ICAO

LENGVASIS ORLAIVIS
MTOM

SAFER

REGULIARIOSIOS ORO
SUSISIEKIMO PASLAUGOS

SMS
TRECIOSIOS SALIES ORLAIVIS

Orlaivio skrydis, kurio metu orlaivis naudojamas specializuotoms, pvz., Zemés
ukio, statyby, fotografavimo, stebésenos ir patruliavimo, paieskos ir gelbéjimo
arba oro reklamos, paslaugoms teikti.

Oro navigacijos paslaugos

EASA metiné saugos apzvalga

Metinés suvestinés Sablonas

Skrydziy valdymas

Oro eismo valdymas

Orlaivio skrydis, kurio metu uz atlygj ar samdos pagrindais vezami keleiviai,
kroviniai arba pasto siuntos.

CAST ir ICAO bendrosios sistematikos grupé

Rysiai, navigacija ir apzvalga

Europos aviacijos saugos agentura

Europos aviacijos saugos agentaros valstybés narés. Sios valstybés yra 27 Europos
Sajungos valstybés nareés, Islandija, Lichtensteinas, Norvegija ir Sveicarija.
Europos aviacijos saugos planas

Europos pranesimo apie jvykius ir incidentus sistemy koordinavimo centras
Centriné Europos jvykiy duomeny saugykla

Europos Sgjunga

Avarija, dél kurios per 30 dieny nuo jos jvykimo dienos miré bent vienas orlaivio
jgulos narys ir (arba) keleivis arba ant Zemés buves asmuo. (Saltinis — ICAO 13 priedas)
Skrydziy informacijos regionas

Nekomerciniai oro transporto ar specialiyjy aviacijos darby orlaiviy skrydziai.
Avarinés medicinos tarnybos sraigtasparnis

Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija

Orlaivis, kurio maksimali sertifikuota kilimo masé yra mazesné nei 2 251 kg.
Maksimali sertifikuota kilimo masé

Eurokontrolés saugos analizés funkcija ir susijusi duomeny saugykla

Oro susisiekimo paslauga, kuria gali naudotis placioji visuomené ir kuri teikiama
pagal paskelbtg tvarkarastj arba tokiu nuolatiniu daznumu, dél kurio lengvai
matyti, kad tai sisteminga seka skrydziy, kuriuos gali tiesiogiai uzsisakyti
visuomenés nariai.

Saugos valdymo sistema

Orlaivis, kurio naudojimo arba skrydziy nekontroliuoja kompetentinga EASA
valstybés narés institucija.
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SANTRUMPOS

JVYKIY KATEGORIJOS

ARC Nejprastas kontaktas su kilimo ir tlpimo taku

AMAN Staigus manevras

ADRM Aerodromas

ATM/CNS Oro eismo valdymas / rysiai, navigacija ir apzvalga

BIRD Susiddrimas / galimas susidirimas su pauksciu (-iais)

CABIN Su sauga susijes jvykis keleiviy salone

CFIT Pilotuojamo orlaivio susidirimas su Zeme arba skrydis jos link

CcTOoL Susidarimas su kliatimi (-imis) kylant ir tapiant

EVAC Evakuacija

EXTL Su iSorine krova susijes jvykis

F-NI Gaisras / dimai (ne nuo smugio)

F-POST Gaisras / dimai (nuo smagio)

FUEL Susijes su degalais

GcoL Susiddrimas ant Zemés

GTOW Su sklandytuvo vilkimu susijes jvykis

RAMP Antzeminés paslaugos

ICE Apledéjimas

LOC-G Antzeminis valdymo praradimas

Loc- Valdymo praradimas skrydzio metu

LoLI Keliamosios jégos salygy praradimas reiso metu

LALT Skraidymas zemai

MAC Orlaiviy suartéjimas (Airprox) / TCAS pranesimai / maziausiosios atskirties
neislaikymas / pavojingas suartéjimas ore / susidiirimas ore

OTHR Kita

RE Nuokrypis nuo kilimo ir tlpimo tako

RI-A Gyvuno jsibrovimas j kilimo ir tipimo takg

RI-VAP Transporto priemonés, orlaivio arba Zzmogaus jsibrovimas j kilimo ir tlpimo taka

SEC Susije su saugumu

SCF-NP Sistemos / komponento gedimas arba sutrikimas (ne jégainés)

SCF-PP Sistemos / komponento gedimas arba sutrikimas (jégainés)

TURB Susiddrimas su turbulencija

uimc Nenumatytas skrydis meteorologinémis sglygomis pagal prietaisus

usos Tapimo neprieskrida / perskrida

UNK Nezinoma arba nenustatyta

WSTRW Véjo poslinkis arba perkinija

Avarijy kategorijas galima taikyti siekiant labai gerai priskirti jvykj kategorijai, kad baty galima analizuoti
duomenis. Sioje metinéje saugos apzvalgoje taikomas avarijy kategorijas parengé CICTT. Papildomos informacijos
apie $ig grupe ir avarijy kategorijas ieskokite svetainéje http://intlaviationstandards.org/index.html).
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ATM AVARIIY KATEGORIY SANTRUMPOS

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Nukrypimas nuo ATC tarpo

Netinkama atskirtis

Susidarimas ore

Maziausiosios atskirties pazeidimas

Neleistinas jskridimas j oro erdve

Jsibrovimas j kilimo ir tupimo taka — jvykis, kai orlaivis, transporto priemoné
arba Zmogus yra apsaugotoje orlaiviui tupti ir kilti skirto pavirsiaus srityje.
Susiddrimas su transporto priemone, Zmogumi arba orlaiviu, kai orlaivis yra
ant Zemés
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2 priedeélis.
Diagramy ir lenteliy sarasas

DIAGRAMY SARASAS

2-1 DIAGRAMA.
2-2 DIAGRAMA.
3-1 DIAGRAMA.
3-2 DIAGRAMA.
3-3 DIAGRAMA.
3-4 DIAGRAMA.
3-5 DIAGRAMA.
4-1 DIAGRAMA.
4-2 DIAGRAMA.

4-3 DIAGRAMA.
4-4 DIAGRAMA.

4-5 DIAGRAMA.

4-6 DIAGRAMA.

4-7 DIAGRAMA.

4-8 DIAGRAMA.

5-1 DIAGRAMA.

5-2 DIAGRAMA.

5-3 DIAGRAMA.

5-4 DIAGRAMA.

5-5 DIAGRAMA.

5-6 DIAGRAMA.

5-7 DIAGRAMA.

6-1 DIAGRAMA.

6-2 DIAGRAMA.

Avarijy, kuriose Zuvo keleiviy, 10 milijony skrydziy pasaulio koeficientas. Requliarieji 12. Ipp
komercinio oro transporto skrydziai, iSskyrus neteisétg jsikisSima

Pasaulio regiony mirtiny avarijy 10 milijony skrydziy koeficientas (2002-2011 m. 13. Ipp
reguliarieji keleiviniai ir krovininiai skrydziai)

Oro eismo raida EASA valstybése narése (2003—2011 m.) 15. Ipp
Oro eismo raida EASA valstybése narése pagal rinkos segmenta 16. Ipp
EASA valstybése narése registruoty orlaiviy skaiciaus pokytis 17. Ipp
EASA valstybése narése registruoti orlaiviai pagal masés kategorija 17. Ipp
EASA valstybése narése registruoti orlaiviai pagal orlaivio kategorijg 17. Ipp

Mirtinos komercinio oro transporto avarijos. EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy léktuvai 20. Ipp
Reguliariyjy keleiviniy skrydziy mirtiny avarijy koeficientai. EASA valstybiy nariyir ~ 20. Ipp
treciyjy saliy léktuvai (mirtinos avarijos 10 milijony skrydziy)

Mirtinos avarijos pagal orlaivio masés kategorija 21. Ipp
Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybiy nariy léktuvy avarijy skaicius 22. Ipp
(2002—2011 m.)

Metiné procentiné visy CFIT, SCF-PP ir LOC-I kategorijy avarijy dalis. EASA valstybése  22. Ipp
narése registruoty oro transporto bendroviy léktuvai

Mirtinos komercinio oro transporto avarijos. EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy 23. Ipp
sraigtasparniai
Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipa. EASA valstybiy nariy ir treciyjy Saliy 24. Ipp

sraigtasparniai (2002-2011 m.)

Mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybiy nariy sraigtasparniy avarijy  25. Ipp
skaiCius (sraigtasparniai, 2002—2011 m.)

Bendrosios aviacijos mirtinos avarijos pagal orlaivio kategorijg ir skrydzio tipg 28. Ipp
(2002—2011 m.)

Specialiyjy aviacijos darby mirtinos avarijos pagal orlaivio kategorijg ir skrydzio tipg  28. Ipp
(2002—2011 m.)

Bendrosios aviacijos mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése 29. Ipp
registruoty didesnés nei 2 250 kg MTOM léktuvy avarijy skaicius (2002-2011 m.)

Specialiyjy aviacijos darby mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése 30. Ipp
narése registruoty didesnés nei 2 250 kg MTOM léktuvy avarijy skaicius (2002—2011 m.)
Bendrosios aviacijos mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése ~ 31. Ipp
registruoty didesnés nei 2 250 kg MTOM sraigtasparniy avarijy skaicius (2002—2011 m.)
Specialiyjy aviacijos darby mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése  31. Ipp
narése registruoty didesnés nei 2 250 kg MTOM sraigtasparniy avarijy skaicius

(2002—2011 m.)

Mirtinos verslo aviacijos avarijos. EASA valstybése narése ir treciosiose Salyse 32.Ipp
registruoti léktuvai

Bendro avarijy skaiciaus pokytis per pastaruosius Seserius metus. EASA valstybése 36. Ipp
narése jvykusios mazesnés nei 2 250 kg orlaiviy avarijos

Mirtinos avarijos pagal skrydzio tipg. EASA valstybése narése jvykusios mazesnés nei  37. Ipp
2 250 kg MTOM orlaiviy avarijos (2006—2011 m.)
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6-3 DIAGRAMA.

6-4 DIAGRAMA.

6-5 DIAGRAMA.

6-6 DIAGRAMA.

6-7 DIAGRAMA.

7-1 DIAGRAMA.

7-2 DIAGRAMA.

7-3 DIAGRAMA.

7-4 DIAGRAMA.

7-5 DIAGRAMA.

7-6 DIAGRAMA.

7-7 DIAGRAMA.

7-8 DIAGRAMA.

7-9 DIAGRAMA.

8-1 DIAGRAMA.

8-2 DIAGRAMA:

8-3 DIAGRAMA.

9-1 DIAGRAMA.

9-2 DIAGRAMA.

9-3 DIAGRAMA.

9-4 DIAGRAMA.

9-5 DIAGRAMA.

9-6 DIAGRAMA.

9-7 DIAGRAMA.

9-8 DIAGRAMA.

Mirtinos avarijos pagal orlaivio kategorijg. EASA valstybése narése jvykusios
mazesneés nei 2 250 kg MTOM orlaiviy avarijos (2006—2011 m.)

Visy mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése jvykusios
mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviy avarijos (2006—2011 m.)

Léktuvy mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése mazesnés
nei 2 250 kg MTOM léktuvy avarijos (2006—2011 m.)

Sraigtasparniy mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése
mazesneés nei 2 250 kg MTOM sraigtasparniy avarijos (2006—2011 m.)

Sklandytuvy mirtiny ir nemirtiny avarijy kategorijos. EASA valstybése narése
mazesneés nei 2 250 kg MTOM sklandytuvy avarijos (2006—2011 m.)

Jvykiy pasiskirstymas ERC pagal metus

Jvykiy pasiskirstymas Centrinéje Europos duomeny saugykloje pagal skrydzio tipa
Jvykiy pasiskirstymas Centrinéje Europos duomeny saugykloje pagal jvykio kategorija
Desimt didziausiy ECR jvykiy kategorijy

Pasiskirstymas centrinéje Europos duomeny saugykloje pagal pirmajj jvykj

Jvykiy pasiskirstymas centrinéje Europos duomeny saugykloje jprastos orlaivio
veiklos kategorijoje

Jvykiy, turéjusiy padariniy, pasiskirstymas centrinéje Europos duomeny saugykloje
Svitinimo lazeriu jvykiy pasiskirstymas centrinéje Europos duomeny saugykloje
LOCl jvykiy pirmojo jvykio tipo pasiskirstymas centrinéje Europos duomeny
saugykloje

Jvykiai, susije su nuokrypiu nuo kilimo ir tupimo tako, EASA valstybiy nariy
aerodromuose pagal jvykio kategorijg (2007—2011 m.)

Jvykiai, susije su nuokrypiu nuo kilimo ir tipimo tako, EASA valstybiy nariy
aerodromuose pagal jvykio kategorija ir skrydzio etapg (2007-2011 m.)

Su pauksciy susidurimu susije jvykiai EASA valstybiy nariy aerodromuose pagal jvykio

kategorijg (20072011 m.)

Su ATM susijusiy EASA valstybiy nariy avarijy kategorijos (2011 m.)

Su ATM susijusiy EASA valstybiy nariy avarijy kategorijos (20052011 m.)

Su ATM susijusiy incidenty kategorijos (20052011 m.)

Su ATM susijusiy incidenty skaicius pagal ATM poveikj

Su ATM susijusiy incidenty skaicius pagal kategorijg ir pavojinguma (2005-2011 m.)
Su ATM susijusiy incidenty koeficientas pagal pavojinguma (incidentai vienam
milijonui skrydzio valandy). Pateikti tik preliminards 2011 m. duomenys
Maziausiosios atskirties pazeidimy koeficientas pagal pavojinguma (incidentai
vienam milijonui skrydZio valandy). Pateikti tik preliminards 2011 m. duomenys
Jsibrovimy j kilimo ir tGpimo taka koeficientas (incidentai vienam milijonui orlaiviy
skrydziy). Pateikti tik preliminarts 2010 m. duomenys

37. Ipp

38 Ipp

39. Ipp

40. Ipp

41. Ipp

44. Ipp
45. Ipp
45. Ipp
45. Ipp
46. Ipp
46. Ipp

47. Ipp
47. Ipp
48. Ipp

51. Ipp
51. Ipp
51. Ipp
54. Ipp
54. Ipp
55. Ipp
55. Ipp
56. Ipp
56. Ipp
57. Ipp

58. Ipp
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LENTELIY SARASAS

4-1 LENTELE.
4-2 LENTELE.

5-1 LENTELE.

6-1 LENTELE.

Bendro EASA valstybiy nariy (léktuvy) avarijy ir mirtiny avarijy skaiciaus apzvalga 19. Ipp
Bendro avarijy ir mirtiny avarijy skaiciaus apzvalga. EASA valstybiy nariy (sraigtasparniy) 23. Ipp
naudotojai

Visy ir mirtiny avarijy pagal orlaivio kategorijg ir skrydzio tipg apzvalga. EASA valstybése 27. Ipp
narése registruoti didesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviai

Viso avarijy ir mirtiny avarijy skaiciaus apzvalga pagal orlaivio kategorija. EASA 36. Ipp
valstybése narése jvykusios mazesnés nei 2 250 kg MTOM orlaiviy avarijos
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3 priedélis.
Mirtiny avarijy sarasas (2011 m.)

PASTABA. Léktuvai, MTOM didesné nei 2 250 kg,
komercinis oro transportas
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ATSAKOMYBES APRIBOJIMAS.

Sioje apzvalgoje avarijy duomenys pateikti tik informavimo tikslais. Jie gauti i3 Agentaros
duomeny baziy, apimandiy ICAO, EASA valstybiy nariy ir aviacijos pramonés duomenis. Jie
atspindi rengiant ataskaitg turétas Zzinias.

Nors, siekiant iSvengti klaidy, ataskaita buvo rengiama labai atidzZiai, Agentira negarantuoja
turinio tikslumo, iSsamumo ar aktualumo. Tiek, kiek leidZziama pagal Europos ir nacionalinius
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neteisingy, nepakankamy ar netiksliy duomeny, arba kilusius dél turinio naudojimo,
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konsultacijos.
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