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Vezetoi osszefoglalo

Az utashalalesetek szamanak csokkenése elsésorban annak koszonhetd, hogy a halalesettel
jaro balesetek az el6z6 évhez képest kisebb légi jarmiiveket érintettek, valamint a
fedélzeten tartézkoddk szamahoz viszonyitva kevesebben halaloztak el.

Eurépaban az elmult évtized egyik legalacsonyabb halalesetszamat érték el 2011-ben.
Egyetlen halalesettel jard baleset tortént, amelynek soran a fedélzeten tartozkodo 12
személy kozil 6-nak a sértilése bizonyult halalosnak. A 2002 és 2011 kozott eltelt tiz évben
10 millié repiilésre juté 1,6 halalos kimenetelli balesettel az EASA-tagallamok
vilagviszonylatban az egyik legalacsonyabb értéket érték el a menetrend szerinti miikodés
soran bekovetkezett baleseti rata terén.

A légiforgalom-szervezés (Air Traffic Management, ATM) kevéssel jarul hozza akar kozvetlen,
akar kozvetett mddon a |égi kozlekedési rendszer egészében bekovetkezd balesetekhez és
eseményekhez. Ennek ellenére tovabbi eréfeszitéseket kell tenni az ATM biztonsaganak
folyamatos javitasa érdekében.

Az Ugyndkség mar hatodik éve gy(ijt 2250 kg, illetve annal kisebb engedélyezett maximalis
felszallotomegli (MTOM) kénnyd légi jarmUivekre vonatkoz6 adatokat az EASA-
tagallamoktdl. Bar a balesetekrdl késziilt jelentések atfogdak, a balesetek koriilményeinek
azonositasa céljabol még tovabb lehet javitani néhany jelentést.

Az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES (ASR) a repiil6terekhez kapcsolédé biztonsagrol
sz6l6 Uj fejezettel boviilt ki. A fejezet olyan problémakra tér ki réviden, mint példaul a
futopalyarol valo letérések és a madarakkal torténd tkozések. A jelentés ezen kiviil az
EUROCONTROL altal az Eurépdaban zajlé légikozlekedési tevékenységrol kidolgozott
informaciokkal egésziilt még ki. A fejezet a légi forgalom és a flottaméret tekintetében
kivan attekintést adni a légikozlekedési agazat allapotarol.
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1. Bevezeto

11 HATTER

A légi kozlekedés az egyik legbiztonsagosabb utazasi forma. Mindazonaltal az eurdpai
polgarok biztonsaga érdekében elengedhetetlen a repilésbiztonsag szintjének folyamatos
novelése. Az Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugynokség (EASA) az Eurdpai Unid (EU)
kornyezetvédelmi szabalyokat dolgoz ki eurdpai szinten. Emellett a tagallamokban folytatott
ellendrzések révén nyomon koveti a szabvanyok végrehajtasat, valamint biztositja a
szilkséges miiszaki szakértelmet, képzést és kutatast. Az Ugynokség egylittmiikodik a
nemzeti hatdsagokkal, amelyek tovabbra is folytatjak az olyan operativ feladatokat, mint az
egyes Uzemeltet6k engedélyezése, légi jarm(ivek légialkalmassagi tanusitasa vagy a
repulészemélyzet engedélyezése.

Ezt a dokumentumot az EASA teszi kozzé annak érdekében, hogy tajékoztassa a
nyilvanossagot a polgari replilés biztonsaganak altalanos szintjérél. Az Ugyndkség ezt a
jelentést a 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 15,
cikkének (4) bekezdése alapjan évente adja ki. A feliigyeleti és a végrehajtasi
tevékenységekbdl szarmazé informacidk elemzése kilon tehet6 kozzé.

1.2 ALKALMAZASI KOR

Ez az Eves repiilésbiztonsagi jelentés az eurépai és a nemzetkézi polgari repiilésbiztonsagra
vonatkozo statisztikakat ismerteti. A statisztikak muiveleti tipusok — példaul kereskedelmi légi
szallitas — és légijarmi-kategdridk — példaul repiil6gépek, helikopterek és vitorlazo
repilégépek — szerint vannak csoportositva.

Az EASA hozzajutott a Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet (ICAO) altal 6sszegy(ijtott
baleseti és statisztikai informaciokhoz. Az ICAO 13. melléklete (,Légijarmi-balesetek és
események kivizsgalasa”) el6irja a tagallamok szamara a 2250 kg maximalis engedélyezett
felszallotomeg (MTOM) feletti légi jarmUivek baleseteire és sulyos eseményeire vonatkozd
informacidk bejelentését az ICAO felé. Ezért az ebben a jelentésben szerepl legtobb
statisztika az emlitett tomeget meghaladoé égi jarmivekre vonatkozik. Az ICAO adatainak
megszerzésén kiviil az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség tagallamai (EASA MS) is
felkérést kaptak arra, hogy szerezzék be a konnyd légi jarm(ivek 2010—2011. kdz6tti idészakra
vonatkozd baleseti adatait. Ezenkivil az ICAO-t6l és a Légiszallitasi Repiilésbiztonsagi
Intézett6l (NLR Air Transport Safety Institute, Hollandia) is beszerezték a kereskedelmi légi
szallitas légi jarm(iveinek Gzemeltetésére vonatkozo adatokat.

Az Eves repiilésbiztonsagi jelentés (ASR) a 2012. aprilis 1-jén az Ugynokség és az
EUROCONTROL rendelkezésére allo adatokra épiil. Az ezt kovet6 valtozasokat a jelentés nem
tartalmazza. Megjegyzés: Az informacidk nagy része a kiindulasi adatokra épl. Ezeket az
adatokat frissitik, amint a vizsgalatok eredményei elérhet6vé valnak. Mivel a vizsgalatok akar
évekig is eltarthatnak, a korabbi évekre vonatkozd adatok frissitése is szlikségessé valhat. Ez
azt jelenti, hogy az ASR adatai az el6z6 évek adataihoz képest esetenként eltéréek lehetnek.

Ebben a jelentésben az ,,Eurépa” és az ,,EASA tagallamai” kifejezés az EU 27 tagallamara,
valamint Izlandra, Liechtensteinre, Norvégiara és Svajcra vonatkozik. A régio kijelolése a
kereskedelmi |égi szallitasi miveletek esetében a balesetet szenvedett légi jarm(i
Uzemeltet6jének allama szerint torténik. Az 0sszes tobbi miivelet tekintetében a régid
kijelolése a légi jarmd lajstromozo allama szerint torténik.
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A statisztikakon belll kiemelt szerepet kapnak a haldlos kimenetel(i balesetek. Az ilyen
baleseteket altaldban nemzetkozi szinten is j6l dokumentaljak. A nem halalos kimenetelli
balesetekre vonatkozd szamadatok is szerepelnek a jelentésben. Tisztaban vagyunk vele,
hogy fejlett statisztikai tesztek hasznalataval tovabbi informacio is nydjthato, azonban ez tul
bonyolultta tenné a szoveget.

1.3. A JELENTES TARTALMA

A jelentés célja az, hogy a repiilésnek az Ugynokség hataskorébe tartozo valamennyi
aspektusara kiterjedjen. EbbSl addddan kiegésziilt egy Uj, replilSterekrl sz6l6 fejezettel. Az
ATM-r6l sz616 fejezetet a korabbi években az EUROCONTROL készitette el. A jelentésben
szerepld baleseti és eseményadatok megfelel6 6sszefliggéseinek megjelenitése érdekében a
jelentés az Eurdpaban folyo légikozlekedési tevékenységre vonatkozo bevezet6 fejezettel béviilt.

Az Eves repiilésbiztonsagi jelentés mostantdl nem tartalmazza az Ugynokség
repiilésbiztonsaggal 6sszefliggd konkrét tevékenységeit. Az eurdpai repiilésbiztonsag javitasat
célzé tevékenységekre vonatkozd informacidkat az Eurdpai Replilésbiztonsagi Terv (EASp)
ismerteti, amely az alabbi helyen érhet6 el: http://easa.europa.eu/sms/.

A 2. FEJEZET a kereskedelmi replilés biztonsaganak torténeti fejlédésérdl ad attekintést.

A fejezet lerdvidilt, és most mar csak a legutobbi husz év baleseti szamadatait tartalmazza.
A 3. FEJEZET az EASA-tagallamok flottait és légiforgalmi szamadatait irja le. A kereskedelmi
[égi szallitasi mlveletek statisztikai a 4. FEJEZETBEN szerepelnek. Az 5. FEJEZET az altalanos
célu replilésrél és a légi jarmivel folytatott munkamdiveletrdl tartalmaz adatokat.

A 6. FEJEZET a konnyd légi jarm(ivek EASA-tagallamokban bekovetkezett baleseteit targyalja.
A 7. FEJEZET attekintést nyujt az események nyilvantartasara létrehozott eurdpai kozponti
adattarban (European Central Repository, ECR) talalhatd adatokrol. A 8. FEJEZET a
repllSterekkel kapcsolatos replilésbiztonsagi kérdéseket targyalja, a 9. FEJEZET pedig

ATM problémakra 6sszpontosit.

Az Eves repiilésbiztonsagi jelentésben szerepl6 adatok és elemzések legnagyobb részben az
Ugynékség hataskorére korlatozodnak, ezért a jelentés kevés vagy semmilyen informaciot
nem tartalmaz a katonasag altal, illetve ultrakonnyd légi jarmUivekkel végzett allami célu
repllésekre, légi kutatasra és mentésre, illetve [égi jarm(vel végzett tlizoltasra vonatkozdan.

A felhasznalt fogalommeghatarozasok és roviditések attekintését, valamint a baleseti
kategdriakra vonatkozé tovabbi informacidkat az ,,1. FUGGELEK: FOGALOMMEGHATAROZASOK
ES ROVIDITESEK” tartalmazza.
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2. A repiilésbiztonsag torténeti
fejlodése

2009-ig az ICAO a Tanacs éves jelentésében kozolte a menetrend
szerinti mUkodés soran bekovetkezett, utashalalesetekkel jaro
balesetek szamaranyait. E szamaranyok elmult 20 év soran valé
alakulasat a 2-1. ABRA tartalmazza.

2-1. ABRA

mmm Utashaldlesettel jaré
balesetek aranya

—_ 5évmozgbatlaga
(Utashalalesettel jaro
balesetek aranya)

A 10 MILLIO REPULESRE JUTO, UTASHALALESETTEL JARO BALESETEK SZAMA A VILAGON A
MENETREND SZERINTI KERESKEDELMI LEGI SZALLiTASI MUVELETEKBEN, A JOGSERTO
CSELEKMENYEK KIVETELEVEL

1995 2000 2005 2010

Megjegyzés: A 2010-re vonatkoz6 szamadatot az Uj forgalmi adatok alapjan fellilvizsgaltak. A 2011-es adatok
el6zetes becsléseken alapulnak.

A 10 millid repiilésre jutd, menetrend szerinti mliveletek kdzben bekdovetkezett
utashalalesettel jaro balesetek szama (a jogsértd cselekmények kivételével) 1993-tél
kezd6dGen folyamatosan csokkent 2003-ig, amikor elérte a legalacsonyabb értéket, a 3-at. Az
elmult években a halalos kimenetelli balesetek szama nem javult jelentdsen, 10 millio
replilésre atlag 4 vagy 5 halalos baleset jutott. Ugyanigy, az 6téves mozgoatlag 2004 éta
szinte allandé maradt. Meg kell jegyezni, hogy a 2010-re vonatkozo6 szamadatot az Uj
forgalmi adatok alapjan feliilvizsgaltak.

A 2-2. ABRA azt mutatja, hogy a vilag régidi kozott jelentGs eltérés van a halalos kimenetel(
balesetek aranya tekintetében.
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2-2. ABRA A 10 MILLIO REPULESRE JUTO HALALOS BALESETEK SZAMARANYA A VILAG REGIOI SZERINT
(2002—2011, MENETREND SZERINTI UTAS- ES TEHERSZALLITAS)

1.6 Eszak-Amerika 1.6 EASA-tagallamok 3.3 Ausztralia és Uj-Zéland

11.9 Dél-Amerika 32.9 Eurdpa, nem EASA-tagallamok 12.3 Dél- és Délkelet-Azsia

43.9 Afrika 25-2 Nyugat- és K6zép-Azsia 2.9 Kelet-Azsia

Megjegyzés: A 2010-es Eves repiilésbiztonsagi jelentésben szerepld 3,3-r6l 1,6-ra esett
vissza az EASA-tagallamokban bekovetkezett halalos kimeneteld balesetek aranya.

A valtozas els6sorban az EASA-tagallamok altal Gizemeltetett légi jarm(ivek 2001.

évi kivételesen magas baleseti aranyanak (11,7) kovetkezménye. Ez az év mar nem szerepel
a 2011. évi jelentésben (az csak a 2002—2011. kozotti tiz évet oleli fel).
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3. Az EASA-tagallamok légi
kozlekedésének fejlodése

Az EASA-tagallamok forgalmi volumene 2003 6ta allando éves
novekedést mutatott, amelynek mértéke 2008-ban érte el az 5,6%-
0s maximumot. Ezt 2009-ben jelentds, 7%-ot meghalado csokkenés
kovette, amely a globalis gazdasagi valsag kezdetéhez kothetd. 2010-
t6l a forgalmi volumen lassan elkezdett visszatérni a korabbi szintre.
A 2011-ben elért szint hasonlo a 2006. évihez.

3-1. ABRA

mmm  Replilések szdma dsszesen

Az EASA-TAGALLAMOK FORGALMANAK FEJLODESE (2003-2011)

millié

| | | | | | | | |
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Megjegyzés: Az EASA-tagallamok légtere a 27 eurdpai unids tagallam, Svdjc, Norvégia és Izland légterére
terjed ki. Liechtenstein nem rendelkezik orszagos repiiléstajékoztatd korzettel, ezért a fenti
grafikonban nem vettik figyelembe.

3.1 Az EASA-TAGALLAMOK FORGALMANAK FEJLODESE PIACI SZEGMENSEK SZERINT
Az alabbi grafikon az EASA-tagallamok légterében zajlé repiilések szamanak az elmualt hét
évben bekovetkezett fejlédését mutatja be a leggyakoribb piaci szegmenseken alapuld
repiléstipusok szerinti bontasban (charter, olcsé és menetrend szerinti jaratok).

Meg kell jegyezni, hogy a piaci szegmenseket 6sszevetve a vizsgalt id6szakban az olcsé
jaratok szdama novekedett a legnagyobb mértékben: 2011-ben a repiilések szama meghaladta
a 2004-es szint kétszeresét.

Az olcsé jaratok szamanak legjelentGsebb éves ndvekedése 2004-ben kovetkezett be, és tobb
mint 60%-o0s volt. Ezt az azt kovet6 években lassubb mértékl novekedés kovette.
A 2009. év forgalmi volumenére a globalis gazdasagi valsag kezdete nyomta ra a bélyegét,
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3-2. ABRA

Menetrend szerinti jaratok
Olcso jaratok
Il Charterjaratok

Az EASA-TAGALLAMOK FORGALMANAK FEJLODESE PIACI SZEGMENSEK SZERINT

millio

| | | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

igy az olcsé jaratok szama 2,9%-kal csokkent az eléz6 évhez képest. Ugyanakkor azt is meg
kell jegyezni, hogy a valsag ezt a piaci szegmenst érintette a legkevésbé, hiszen a
charterjaratok terén 13%-os, a menetrend szerinti jaratok vonatkozasaban pedig koriilbeliil
7%-0s visszaesést kellett elkonyvelni.

Végiil, de nem utolsdsorban, az adott foldrajzi terlileten a vizsgalt id6szakban 35%-kal esett
vissza a charterjaratok szama, mig a menetrend szerinti jaratok szama csupan 5%-kal csokkent.

3.2 Az EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMBA VETT LEGI JARMUVEK

SZAMANAK ALAKULASA
Az alabbi informacidk az EUROCONTROL Kozponti Légiforgalmiaramlas-szervezd Egységétél
szarmazo adatokon alapulnak, és kizarolag repiilési tervet benyujté légi jarm(ivekre vonatkozd
informacidkat tartalmaznak. Emiatt a repUlési terv beadasa nélkiil repiil6, 2250 kg-nal kisebb
tomegli légi jarm(ivek adatai nem jelennek meg koztiik. A 3-3. ABRA az EASA-tagallamokban
lajstromba vett [égi jarmivek szamanak az elmult négy év soran tapasztalt alakulasat mutatja
be. Megjegyzendd, hogy az elmult évek alatt folyamatosan csokkent a vizsgalt régidban
lajstromba vett légi jarmUvek szama.

A legjelentsebb, 10%-0s visszaesésre 2009-ben, a gazdasagi vilagvalsag kezdetéhez kot6dd
id6szakban kerdilt sor.

A 3-4. ABRA az EASA-tagallamokban lajstromba vett légi jarm(ivek 2011. évi dllomanyat
mutatja be tomeg alapjan meghatarozott kategdridk szerint. Az 5701 kg és 272 000 kg kozotti
tomegu légi jarm(vek alkotjak a flotta tobb mint 60%-at.

A 3-5. ABRA az EASA-tagallamokban lajstromba vett légi jarmivek 2011. évi allomanyat

mutatja be légjarm(-kategdria szerinti bontasban. A [égi jarm(ivek tobb mint 90%-a
repulégép. A helikopterek a teljes flotta 5%-at alkotjak.

Megjegyzés: © Eurdpai Szervezet a Légi Kozlekedés Biztonsagaért (EUROCONTROL) 2012
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Az EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMBA VETT LEGI JARMUVEK SZAMANAK ALAKULASA

Megjegyzés:

Az EASA-tagallamok légtere a 27 eurdpai unids tagallam, Svéjc, Norvégia és Izland légterére

terjed ki. Liechtenstein nem rendelkezik kétbettis ICAO koddal, ezért nem vettiik figyelembe
az elemzés soran.

EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMBA VETT LEGI JARMUGVEK TOMEGKATEGORIAK

SZERINTI BONTASBAN

10,000
8,000 6,739 6,979
6,000
3,653 3,514
4,000
| N
| | | | | |
Ismeretlen 2250 kg-nal 2251-5700kg 5701-27000kg 27001-272000kg 272000 kg-nal
koénnyebb nehezebb

EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMBA VETT LEGI JARMUVEK LEGIJARMU-KATEGORIAK

SZERINTI BONTASBAN

25,000

_______________________________________ 19,688 ..
20,000

15,000

10,000

5,000 1,095

i
376 . 50
| | |
Ismeretlen Repiilégépek Helikopter Egyéb (kétéltii és

dontott szarnyas légi
jarmiivek)
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4. Kereskedelmi legi szallitas

A kereskedelmi égi szallitasi miveletek az utasok, aruk vagy postai
kuldemények dij vagy bérleti dij ellenében valé szallitasat foglaljak
magukban. Az ebben a fejezetben targyalt balesetek legalabb egy,
2250 kg feletti maximalis engedélyezett felszallétomegi (MTOM)
légi jarmuivet érintettek. A légi jarmUivek baleseteinek Gsszesitése a
szerint az allam szerint tortént, amelyben a légi jarmi lzemeltetgjét
nyilvantartasba vették. A balesetek és a halalos kimeneteld
balesetek azonositasa az ICAO 13. melléklete (,LégijarmU-balesetek
és események kivizsgalasa”) meghatarozasainak felhasznalasaval
tortént. E fejezet két f6 részbdl all: az egyik a replilégépekkel, a
masik pedig a helikopterekkel foglalkozik.

4-1. TABLAZAT

4.1 REPULOGEPEK

2011-ben egyetlen olyan halalos kimenetell baleset tortént, amelynek EASA-tagallamban
lzemeltetett repllégép volt a részese. A légi jarm(i egy Swearingen SA227-es volt, és a
fedélzeten tartdzkodd 12 személy koziil 6 szenvedett halalos sériiléseket. A 4-1. TABLAZAT azt
mutatja, hogy 2011-ben a halalesetek szamahoz hasonléan a halalos kimenetelii balesetek
szama is a megel6z6 tiz év atlaga (évente 4) alatt maradt. A 2011-ben regisztralt 32 baleset
meghaladta az el6z6 évi balesetek szamat (28) és a megel6z6 tiz év atlagat is (30).

Az EASA-TAGALLAMOKBAN NYILVANTARTASBA VETT UZEMELTETOKET ERINTO BALESETEK
ES HALALOS KIMENETELU BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE (REPULOGEPEK)

Idészak A balesetek szama Halalos kimenetelii Fedélzeten bekovetkezett Foldon bekovetkezett
balesetek halalesetek halalesetek

2000-2009 (éves atlag) 30 4 89 0

2010 (Osszes) 28 0 0 0

2011 (Osszes)
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. ABRA

Halalos balesetek, EASA-
tagallamok lizemeltet6i
Halalos balesetek, harmadik
orszag tzemeltetGi
Harmadik orszagok
lizemeltetdinek 3 éves atlaga
EASA-tagallamok

lizemeltet&inek 3 éves atlaga

ABRA

EASA-tagallamok
lizemeltetGinek 3 éves atlaga
Harmadik orszagok
lizemeltetdinek 3 éves atlaga

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGI SZALLITASBAN — EASA-TAGALLAM ES
HARMADIK ORSZAG ALTAL UZEMELTETETT REPULOGEPEK

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

MENETREND SZERINTI UTASSZALLITAS SORAN BEKOVETKEZETT HALALOS BALESETEK
SZAMADATAI — EASA-TAGALLAMBAN ES HARMADIK ORSZAGBAN UZEMELTETETT
REPULOGEPEK (10 MILLIO REPULESRE JUTO HALALOS BALESETEK)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

A 4-1. ABRA azt mutatja, hogy az elmdlt tiz év alatt jelentds mértékben csokkent az EASA-tagallamok
altal Gzemeltetett repiilégépeket érint6 haldlos kimeneteld balesetek szama. A halalos balesetek
szamanak elmult években tapasztalt alakulasa az EASA-tagallamokban nyilvantartasba vett
lzemeltetdk esetében a javuld repulésbiztonsagot jelzi. Az EASA-tagallamokon kiviili Gizemeltetdk
(harmadik orszagok lizemeltetGi) esetében a halalos kimenetel(i balesetek szama tavaly kis
mértékben, 47-r6l 45-re csokkent.

A 4-2. ABRA azt mutatja, hogy a repiilésbiztonsag szintjének javulasa a halalos kimenetelli balesetek
aranyaiban is tlikrozédik. Ezek kiszamitasa a haldlos balesetek szamanak, valamint az EASA-
tagallamok és harmadik orszagok iizemeltetdi altal lebonyolitott repiilések szamanak
oOsszehasonlitasaval torténik. Az EASA-tagallamok lizemeltetdi esetében a halalos kimenetelli
balesetek atlagos aranya 2011-ben egynél kisebb (0,96) volt 10 millid repilésre vetitve.

4.1.1  HALALOS BALESETEK A LEGI JARMU TOMEGKATEGORIAJA SZERINT

A 4-3. ABRA azt mutatja be, hogy az elmult tiz évben hogyan alakult a halalos kimeneteli balesetek
légi jarmiivek tomegkategoriaja (sulya) szerinti aranya a harmadik orszagokban és EASA-
tagallamokban bejegyzett lizemeltet6k tekintetében. Harmadik orszagok esetében azt mutatja, hogy
a halalos balesetekben érintett légi jarmivek 45%-a 2251 kg és 5700 kg kozotti tomegdi volt. Ilyen légi
jarmU példaul a Beechcraft King Air, a Cessna 208 Caravan, a De Havilland DHC-6 stb. Az EASA-
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4-3. ABRA

EASA-tagallamok altal iizemeltetett

2251kg—5700kg
5701kg —27000kg
27001kg - 272000kg

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink. ‘ I 21

HALALOS BALESETEK A LEGI JARMU TOMEGKATEGORIAJA SZERINT

Harmadik orszagok altal iizemeltetett

\\\\\\\\HHI//////

2251kg—5700kg 5% _________ N 7,
S 2
5701kg — 27000kg 28% ______ Z
27001kg-272000kg  25% - =
>272000kg 2% ___Z.. : ' =
0 SRR
0 B
& N & N
” \ % \

y \ y \
N D

tagallamokon kiviil nyilvantartott tizemeltetSk esetében a haldlos kimenetel(i balesetek 28%-aban
vett részt 5701 kg és 27 000 kg kozotti tomeg légi jarm(i. Ilyen [égi jarm(i példaul az Embraer 145,
illetve a Jakovlev Jak-40. A 272 000 kg témeget meghaladd nehéz légi jarmiivek (példaul a Boeing
747 ,Jumbo”) az elmult tiz év haldlos baleseteinek mindGssze 2%-aban voltak érintettek.

Az EASA-tagallamok lizemeltetGi esetében a haldlos balesetek 27%-aban vett részt 2251-5700 kg
kozotti tomegd légi jarmd. Az EASA-tagallamai altal lzemeltetett repiil6gépek esetében ez az arany
kisebb, mint a harmadik orszagok altal iizemeltetett replil6gépeknél (45%). Ennek az a magyarazata,
hogy Eurdpaban sokkal kisebb szamban alkalmaznak ilyen légi jarm(iveket kereskedelmi légi
szallitasi feladatokra. A halalos balesetek 46%-a érintett 5701 kg és 27 000 kg kozotti tomeg(i [égi
jarmivet. A halalos kimenetell balesetek masik 27%-aban 27 001272 000 kg tomegkategériaba esé
légi jarm(ivek vettek részt. A sugarhajtasu légi jarmivek tobbsége ebbe a tomeg kategdriaba tartozik.

4.1.2  BALESETI KATEGORIAK

A balesetek egy vagy tobb kategoriaba torténé besorolasa segiti az egyes repiilésbiztonsagi
problémak meghatarozasat. Az EASA-tagallamokban Gzemeltetett repiilégépek részvételével
bekovetkezett haldlos és nem haldlos kimenetell baleseteket a CAST-ICAO Kozos Osztalyozasi
Csoport (CAST-ICAO Common Taxonomy Team, CICTT’) altal kidolgozott meghatarozasok alapjan
baleseti kategdriakba soroltak. Egy baleset a balesetben szerepet jatszd koriilmények fliggvényében
tobb kategdriaba is besorolhaté.

A 4-4. ABRA azt mutatja, hogy a 2002 és 2011 koz6tt eltelt tiz évben a LOC (,Irdnyitas elvesztése
levegGben”) és a CFIT (,Léqgi jarm(i kormanyzott foldnek (itkdzése”) baleseti kategériaban tortént a
legtobb halalos kimenetelli baleset. Az LOC-| kategdriaba sorolt események a személyzet jarmi
feletti uralmanak pillanatnyi vagy teljes elvesztését foglaljak magukban. Az uralom elvesztése ebben
az esetben a légi jarm{ csokkent teljesitményének vagy annak eredménye lehet, hogy a légi
jarmivel az irdnyithatdsaganak hatarain tul repultek. A CFIT balesetek soran egy személyzet
iranyitasa alatt alld légi jarmdi (itkozik a foldnek vagy valamilyen tereptargynak. Az ilyen balesetek a
helyzetismeret elvesztésébdl, illetve a személyzetnek a légi jarmi rendszereinek hasznalata soran
elkovetett hibaibdl adéddhatnak. Az abrardl az is leolvashatd, hogy a legnagyobb szamu nem halalos
baleset az ARC (,Rendellenes leszallas a futopalyara”) kategdriaban tortént. Ebbe a kategériaba
tartoznak a hosszura érkezések, a gyors, illetve durva leszallasok, valamint a légi jarmd
farokrészének vagy szarnyainak fel- vagy leszallas kdzbeni sériilése.

Megjegyzés: 'A CICTT ko6z6s rendszerezést dolgozott ki a balesetek és események jelentési rendszereihez.
Tovabbi informacid az 1. figgelék: Fogalommeghatarozasok és roviditések” részben talalhato.
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A 4-5. ABRA néhany kivalasztott kategdria el6fordulasi tendenciit mutatja be az id6 fliggvényében.
A grafikon az adott kategdriaba sorolt balesetek szazalékos aranyanak kiszamitasa alapjan készilt.
Az dbra alapjan egyértelmd, hogy az elmdlt tiz évben a CFIT balesetek altalanos csokkend
tendencidja figyelhet6 meg az EASA-tagallamok altal iizemeltetett légi jarmivek esetében. Ez a
technoldgiai javitasoknak és az esetlegesen ilyen tipusu balesetekhez vezet6 helyzetek gyakoribb
felismerésének tulajdonithaté. Hasonld tendencia figyelheté meg azokkal a balesetekkel
oOsszefliggésben, ahol valamilyen kozvetleniil a hajtom( miikodéséhez kapcsolddo rendszer vagy
alkatrész hibasodott meg (SCF-PP — Rendszer-/alkatrészhiba/hibas miikodés — hajtomdivi). Az elmalt
években novekvé tendenciat mutatott az iranyitas elvesztésével (LOC-1) kapcsolatos balesetek szama.

4.2 HELIKOPTEREK
A kovetkez6 fejezet a helikopterekkel végrehajtott kereskedelmi légi szallitasi miiveletek
soran bekdvetkezett baleseteket tekinti at (2250 kg feletti MTOM).

A 4-2. TABLAZATBAN lathato, hogy 2011-ben 6 olyan baleset tortént a kereskedelmi légi
szallitasban, amelyben EASA-tagallamok lizemeltet6i altal mikodtetett helikopter is érintett
volt. Ezek koziil 2 volt haldlos kimenetel(. Bar mindkét szam elmarad az elmdlt tiz év
atlagatdl, a tavalyi év adatait azonban meghaladjak.

Az EASA-TAGALLAMOKBAN NYILVANTARTASBA VETT UZEMELTETOKET ERINTO BALESETEK
ES HALALOS KIMENETELU BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE (HELIKOPTEREK)

Idészak A balesetek szama Halalos kimenetelii Fedélzeten bekovetkezett Foldon bekovetkezett
balesetek halalesetek halalesetek

2000—-2009 (éves atlag) 8 3 12 0

2010 (0sszes) 2 0 0 0

2011 (0sszes) 6 2 4 0

4-6. ABRA

Il Halalos balesetek, EASA-
tagallamok izemeltet6i
Halalos balesetek, harmadik
orszag UzemeltetGi

= Harmadik orszagok
lizemeltetdinek 3 éves atlaga

m— EASA-tagallamok

lizemeltetdinek 3 éves atlaga

A 4-6. ABRA az EASA-tagéllamokban és az egyéb régiokban (harmadik orszagban) mikodé
UzemeltetGket érint6 halalos kimenetelli balesetek szamat hasonlitja 6ssze. Az EASA-
tagallamokban nyilvantartott lizemeltet6ket érint6 halalos balesetek 6sszességében a vilagon
bekdvetkezett halalos kimenetelii balesetek 20%-at teszik ki. A harmadik orszagbeli Gizemeltet6k
tekintetében 2009-t6l jelentds csokkenés allt be a halalos kimenetelii balesetek szamaban.

HALALOS KIMENETELU BALESETEK A KERESKEDELMI LEGI SZALLITASBAN — EASA-
TAGALLAM ES HARMADIK ORSZAG ALTAL UZEMELTETETT HELIKOPTEREK

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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4.2.1. HALALOS BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT

A a-7. ABRA miiveleti tipusonként mutatja be a 2002 és 2011 kozott bekovetkezett halalos
kimenetel( balesetek szamat. A harmadik orszagbeli iizemeltet6knél a halalos kimeneteld
helikopter-balesetek legnagyobb részt személyszallitas soran kovetkeztek be. Az EASA-
tagallamok légi jarmdveinek legtobb halalos balesete (13) a helikopteres siirg6sségi
egészségligyi szolgalatban (HEMS?) részt vevé helikopterekkel tortént. Ez a vilagszerte
végrehajtott helikopteres slirg6sségi egészséguigyi miiveletek soran bekovetkezett 6sszes

légitaxi-m(veletek.

4.2.2. BALESETI KATEGORIAK

Az egyes replilésbiztonsagi problémak azonositasa érdekében az EASA-tagallambeli
UzemeltetSket érintd helikopter-baleseteket egy vagy tobb baleseti kategdriaba soroltak.
Ez a 4.1.2 FEJEZETBEN targyalt CICTT meghatarozasok alapjan tortént.

A a-8. ABRA azt mutatja, hogy a haldlos kimenetelli balesetek legnagyobb része a CFIT (,Légi
jarmd kormanyzott foldnek vagy tereptargynak ttkozése”) kategdriaba tartozik, amelyet a
LALT (,,Kis magassagban végzett miveletek”) kovet. Ebbe a kategdridba azok a balesetek
tartoznak, amelyek (a fel- és a leszallasi szakasz kivételével) a légi jarm(i szandékosan kis
magassagban folytatott repiilése kdzben kévetkeznek be. Helikopterek esetében az SCF-NP
(nem hajtomiivel 6sszefliggé rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés) kategdriaba
tartoznak a fogaskerekes hajtém( hibas miikodésével 6sszefiiggd balesetek.

Az ,akadallyal itkozés felszallas vagy leszallas soran” (CTOL) kategdriaba tartozik minden
olyan baleset, amikor felszallas vagy leszallas soran a f6 forgdszarny vagy a faroklégcsavar
foldi targyakkal Gitk6zott. Ez a kategdria elsGsorban helikopterekkel kapcsolatban hasznalatos,
mivel ezek a légi jarmlvek gyakran sz(ik helyen, akadalyokhoz kozel tizemelnek.

4-7. ABRA HALALOS KIMENETELU BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT — EASA-TAGALLAMOKBAN
ES HARMADIK ORSZAGBAN UZEMELTETETT HELIKOPTEREK (2002 — 2011)

Il EASA-tagallambeli

80
lizemeltetsk
63
Harmadik orszagbeli o e
lizemelteték 60
40
_____________________________________ - T N
20 13
8 I
3
[] = .
[ [ [ ) [ [
Passagierverkehr Medizinischer Notfalldienst Taxi/Uberfiihrung Sonstige
Megjegyzés: *A HEMS-replilések a slirg6sségi orvosi ellatas biztositasat segitik els, amely esetben kiemelten

fontos egészségligyi személyzet, egészséqguigyi felszerelés vagy sériilt személyek azonnali és
gyors szallitasa.
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5. Altalanos celu repiles es legi
[ W ¢ ({4 ({4
jarmiivel folytatott munkamiuvelet

Ez a fejezet az altalanos célu repulésben és légi jarmiivel folytatott
munkamdveletben részt vevo, 2250 kg feletti légi jarmivekkel
bekovetkezett baleseteket ismerteti. Az ,altalanos célu repilés”
fogalmaba tartozik minden olyan polgari repulési tevékenység, amely
a kereskedelmi célu légi szallitasi miveletek vagy a légi jarmuvel
folytatott munkamuiveletek korén kivil esik. A [égi jarmlivel folytatott
munkamdvelet olyan mivelet, amelynek soran a légi jarmdvet
specializalt szolgaltatasokra hasznaljak, példaul a mezdgazdasag, az
épitGipar, a fényképezés, a foldmérés, a megfigyelés és drjaratozas, a
kutatas-mentés vagy a légi hirdetés terlletén. Ez a fejezet kizarolag
az EASA-tagallamokban lajstromozott légi jarmlvekre vonatkozik.

5-1. TABLAZAT

5.1 BALESETEK ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT
MUNKAMUVELET SORAN

Az 5-1. TABLAZAT a 2000-t6l 2011-ig tartd idGszakot 6leli fel, és a 2010-ben és 2011-ben

bekovetkezett balesetek szama mellett az ezeket az éveket megel6z6 tiz év atlagértékeit

is bemutatja.

AZ OSSZES ES A HALALOS KIMENETELU BALESETEK ATTEKINTESE LEGIJARMUTIPUS,
VALAMINT MUVELETI TiPUS SZERINT — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT,
2250 KG MTOM FELETTI LEGI JARMUVEK

Miivelet Légi Id6szak Osszes baleset Halalos Fedélzeten Foldon
tipusa jarmii tipusa szama kimenetelii bekovetkezett bekovetkezett
balesetek halalesetek halalesetek

Altalanos célu Replilégépek 2000—-2009 (éves atlag) 6 6 12 1

repiilés -2-0-1-0- -------------------------- 1 -4 ----------------- s 6 o
o 34 L o

"""""""""" Helikopterek  2000-2009 (évesatlag) 5 2 3 o
w0 s o o o
-2-0-1-1 --------------------------- PR PR 6 o

Légijarmivel  Repillogépek  2000-2000 (éves atlag) 7 2 o

folytatott w0 P o o o

munkam(ivelet -22)-1-1 --------------------------- 1 -0 ----------------- 2T T o

"""""""""" Helikopterek  2000-2009 (évesatlag) 7 2 3 o
w0 s 3 s o
o 7 e s o
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5-1. ABRA HALALOS KIMENETELU BALESETEK LEGIJARMUTiPUS, VALAMINT MUVELETI TiPUS
SZERINT — ALTALANOS CELU REPULES (2002-2011)

Repiilégépek Helikopterek
\\\\\\\HHI/////
Ismeretlen Uzleti céla 7% R S e /////
Repiilésoktatasi/-oktati 13% _________ Sétarepiilés 0% . Ny \ | N
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5-2. ABRA HALALOS KIMENETELU BALESETEK LEGIJARMUTiPUS, VALAMINT MUVELETI TiPUS

SZERINT - LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAMUVELET (2002-2011)

Repiilégépek Helikopterek
(NNRN
\\\\\\\ ///////
Ismeretlen 4% . & N //// Légi 6rjaratozas
Egyéb 9% .. iS __________ /// Fényképezés
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Ejtéernyds ugras 14% ... gy = Kitermelt fa elszallitasa 11% _______ e s : =
Tizoltas = Mez8gazdasagi 1% . =15 ; =
E/ = Tizoltas 7% ... _:; _______ X =
- \\\ Kutatas és mentés 2% ... 7. Y ° i \\\
7 N C 7 RN
7 N Epitkezés / 7, RN
7y /) \\\\ 7y /) \\\;\\
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Az 5-1. és az 5-2. ABRA a 2002 és 2011 kozott eltelt tiz év alatt bekdvetkezett halalos
kimenetel( repllgép- és helikopter-baleseteinek megoszlasat mutatja be mivelettipus

szerinti bontasban.

5.2 BALESETI KATEGORIAK
A jelentés mas részeihez hasonldan az altalanos célu repiilés, illetve a légi jarmlvel folytatott

munkamdvelet soran elszenvedett replil6gép- és helikopter-baleseteket egy vagy tobb
baleseti kategdriaba soroltak.

5.2.1 ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAMUVELET -
REPULOGEPEK
Az 5-3. ABRA azt mutatja, hogy a halalos baleseteket illetGen az ,iranyitas elvesztése
leveg6ben” (LOC-1) a vezetd baleseti kategoria. Szamos ilyen baleset esetében a lefolytatott
vizsgalat nem tudta megallapitani az 6sszes olyan okot, ami a jarm( folotti uralom
elvesztéséhez vezetett. Tobb ,ismeretlen” (UNK) kategoriaba sorolt halalos kimenetelii baleset
volt, ami azt jelzi, hogy a rendelkezésre 4ll6 adatok elégtelensége nem tette lehetévé ezek
osztalyozast. A ,rendellenes leszallas a futopalyara” (ARC) gyakran fordul el a ,futépalyarol
valo letérést” (RE) el6tt: mindkét baleseti kategoridban magas a nem halalos balesetek szama.
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5-3. ABRA

Hl Haldlos
Nem halalos

WSTRW
CABIN
AMAN
ADRM
Usos
RAMP
BIRD
ATM
TURB
F-NI
ICE
LOC-G
GCoL
RE
LALT
OTHR
ARC
FUEL
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
MAC
CFIT
UNK
LOC-

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — ALTALANOS
CELU REPULES — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT 2250 KG MTOM FELETTI
REPULOGEPEK BALESETEINEK SZAMA (2002 — 2011)

A léqgi jarmivel folytatott munkamivelet esetében sajatos problémat jelent az ebben a
mveleti tipusban bekovetkezett balesetekhez kapcsolédd adatok beszerzése. E tekintetben a
légi jarmiivel folytatott munkamiivelet egyik legveszélyesebb tipusa a tiizoltashoz
kapcsolodik. Ezt a tevékenységet végezhetik kereskedelmi Gizemeltetdk, de allami szervezetek
(példaul a légierd) is ,allami célu repiilésként”. Az ,allami célu repiilések” ugyanakkor nem
szerepelnek ebben a jelentésben, mivel az Ugyndkség feladatkérén kiviil esnek.
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5-4. ABRA

Hl Haldlos
Nem halélos

usos
F-NI
AMAN
GCoL
FUEL
LOC-G
RE

ARC
MAC
OTHR
SCF-PP
SCF-NP
UNK
F-POST
CFIT
LOC-I
LALT

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — LEGI
JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAMUVELET — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT
2250 KG MTOM FELETTI REPULOGEPEK BALESETEINEK SZAMA (2002 — 2011)

Az 5-4. ABRA hasonld képet mutat a légi jarmivel folytatott munkamlivelet soran bekovetkezett
repiil6gép-balesetekre vonatkozoan. A legtobb halalos kimenetell baleset a szandékosan
alacsonyan, a foldfelszinhez kozel repiild repiilégépeket ért balesetek kozott fordul el (ezek a
LALT kategoriakdd ala vannak besorolva). Haldlos balesetek szama szempontjabél a légi jarm(i
feletti uralom elvesztése (LOC-1) kategdria all a masodik helyen, amelyet a ,égi jarmii
kormanyzott foldnek vagy tereptargynak titkdzése” (CFIT) kovet. Az ezekben a CFIT balesetekben
érintett légi jarm(ivek egyike sem volt felszerelve olyan foldkozelségjelz6 rendszerrel, amely
segithetett volna a balesetek elkeriilésében. Az ebbe a kategdriaba tartozé légi jarmiivek
részére nincs el6irva a foldkozelségjelz6 berendezéssel torténd felszereltség.

5.2.2 ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAMUGVELET -
HELIKOPTEREK

A repllégépekkel 6sszehasonlitva mind az altalanos célu replilésben, mind a légi jarmivel

folytatott munkamdvelet soran kevesebb baleset tortént helikopterekkel. Ez egyben azt is

jelzi, hogy az EASA-tagallamokban lajstromozott helikopterek szama is kisebb.

Az 5-5. ABRAN lathatd, hogy helikopteres miiveletek soran bekdvetkez6 halalos és nem
halalos kimenetell balesetek is leggyakrabban az ,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-I)
kategdriaba tartoznak. Ez rairanyitja a figyelmet arra, hogy a helikopterek feletti iranyitas
elvesztése tovabbra is aggodalomra ad okot.

A égi jarmuvel folytatott munkamdivelethez kapcsolodo miiveletekben a helikoptereket
kilonboz6 szerepekben alkalmazzak, amelyeknek része az alacsony magassagon torténd
mandverezés (LALT), valamint a kiilsé fliggesztménnyel torténd repiilés (EXTL). Ilyen
koriilmények kozott barmely repulésbiztonsagi probléma — tgymint kezelési hiba vagy
Lrendszer-/alkatrészhiba/hibas miikodés — hajtom(ivi” — a ,levegében az iranyitas elvesztését”
(LOC-1) eredményezheti.
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5-5. ABRA

Hl Haldlos
Nem halélos

5-6. ABRA

Hl Halalos

Nem halélos

WSTRW
LOC-G
ICE
cToL
SCF-PP
OTHR
ARC
ATM
AMAN
FUEL
F-NI
LALT
UNK
SCF-NP
CFIT
LOC-1

F-NI
GCoL
FUEL
LOC-G
ARC
CFIT
EXTL
AMAN
OTHR
F-POST
MAC
SCF-PP
LOC-I
UNK
SCF-NP
LALT

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — ALTALANOS
CELU REPULES — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT 2250 KG MTOM FELETTI
HELIKOPTEREK BALESETEINEK SZAMA (2002 — 2011)

Az 5-6. ABRAN lathatd, hogy a halalos kimenetel(i balesetek tobbségében szerepet jatszottak
azilyen repulésbiztonsagi problémak. Az abrardl az is leolvashato, hogy a légi jarmivekkel
folytatott munkaml(iveleteknél a kis magassagban végzett miiveletek (LALT) soran
bekovetkezett halalos kimenetell balesetek nem halalos balesetek szamahoz viszonyitott
szazalékos aranya a helikoptereknél sokkal kisebb, mint a replil6gépeknél (utébbit lasd az
5-4. ABRAN). Ez valdszin(ileg azzal van Gsszefliggésben, hogy a helikopterek ilyen miiveletek
soran a replil6gépekénél kisebb sebességgel repiilnek.

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — LEGI
JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAMUVELET — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT
2250 KG MTOM FELETTI HELIKOPTEREK BALESETEINEK SZAMA (2002 — 2011)



32 REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG
EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES 2011

5-7. ABRA

Il Halalos balesetek, EASA-
tagallamok lizemeltet6i

we EASA-tagallamok
lizemeltetdinek 3 éves atlaga
Halalos balesetek, harmadik
orszag lzemeltet6i

m= Harmadik orszagok

lizemeltet6inek 3 éves atlaga

5.3  UzLETI CELU REPULES

Az ICAO meghatarozasa szerint az Uzleti célu repllés az altalanos célu repllés egyik
alcsoportjat képezi. Az lizleti célu repllésre vonatkozo adatokat az agazat fontossaga
fényében mutatjuk be ebben a dokumentumban.

Az utébbi években az EASA tagallamaiban lajstromozott repiil6gépek tekintetében évente
egy baleset tortént. A vilagviszonylatban bekovetkezett halalos balesetek szama az elmult tiz
évben altalanosan csokkent.

UZLETI CELU REPULES SORAN BEKOVETKEZETT HALALOS KIMENETEL( BALESETEK — EASA-
TAGALLAMBAN ES HARMADIK ORSZAGBAN LAJSTROMOZOTT REPULOGEPEK

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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6. Konnyii légi jarmiivek, 2250 kg
MTOM alatti léegi jarmiivek

Az Eves repulésbiztonsagi jelentés e fejezetében kizardlag olyan
balesetek adatait hasznaltuk fel, amelyek az EASA-tagallamok
tertletén kovetkeztek be. Ez a fejezet a 2250 kg MTOM alatti légi
jarmuivekkel foglalkozik. A konnyd légi jarmuivek altal elszenvedett
balesetek adatait az EASA mindegyik tagallama bekuldte.

A korabbi évekhez hasonldan a jelentések szinvonala és mindsége eltérd az egyes EASA-
tagallamok kozott. Néhany olyan tagallam, amelyek korabban jo minéségli adatokat
szolgaltattak, most nem teljesitettek ilyen jél, masok azonban az adatok minéségében
és teljességében is javulast mutattak. Két tagallam minddssze egy korlatozott
informaciémennyiséget tartalmazé rovid, irdsos dsszefoglalét kiildott, amelyek nem
tették lehet6vé a balesetek tovabbi elemzését.

2001-re vonatkozoan harom allam, Ciprus, Luxemburg és Liechtenstein jelentette, hogy nem
tortént baleset a teriiletén. A 2011-ben bekdvetkezett 6sszes baleset 60%-at Franciaorszag,
Németorszag és az Egyesiilt Kiralysag jelentette. 2011-ben a balesetek teljes szama
meghaladta az 1100-at. Meg kell jegyezni, hogy a balesetek tényleges szama ett6l eltérhet,
mert a kdzelmultban bekdvetkezett néhany baleset még hianyozhat az adatbazisbol, mivel
még tart a kivizsgalasuk.

A 6-1. TABLAZAT a 2011-ben tortént balesetek, halalos kimenetelli balesetek és halalesetek
szamat mutatja be, és 6sszehasonlitja azokat az el6z6 idGszak (2006—2010) adatainak
atlagaval. A korabbi évek atlagahoz képest 2011-ben csokkent a balesetek teljes szama,
ugyanakkor vilagviszonylatban emelkedett a fedélzeten bekovetkezett halalos balesetek és
halalesetek szama. A haldlos kimenetell balesetek és halalesetek szama els6sorban a
ballonokat, kormanyozhato léghajokat és giroplanokat (valamint az EASA hataskorén kiviil
es6 ultrakonnyd légi jarmUveket) érinté balesetek kapcsan emelkedett.
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6-1. TABLAZAT BALESETEK ES HALALOS KIMENETELU BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE
LEGIJARMU-KATEGORIA SZERINTI BONTASBAN — 2250 KG MTOM ALATTI, EASA-
TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT LEGI JARMUVEK

Légi Iddszak A balesetek Halalos Fedélzeten Foldon
jarmii kategoéria szama kimenetelii bekovetkezett  bekovetkezett
balesetek halalesetek halalesetek

Ballon 200620108 20 o . 0
2011 24 0

Korményozhato léghaié ~ : 2006-2000 1 o o o o
o1 1 1 1 o

Repilégép 006-2000 s8 2 s r
o1 299 2 03 r

Vitorlazd repiilsgep  : 006-200 183 8 2 o
o 166 8 % o

Giroplan 2006-2000 n 3 3 o
o1 % s 7 o

Helikopter 2006-2000 g1 0 2 I
o1 n 0 20 o

Ultraknnys 2006-2000 m ¥ 9 o
o 00 @ o1 o

Egyeb w06-200 % 2 wo o
o1 2 8 9 o

Motoros vitorlazo repiilégép  : 2006-2000 s s B o
o1 55« s VY o

Atlag 2006-2010 1158 149 238 3

Osszes 2011 1109 169 253 1

Novekmény (%) 2011 az el6z6 felett

Megjegyzés: A 2006—2010. kdzotti id6szakra vonatkozo szamok az 6t év atlagértékei
6-1. ABRA A BALESETEK TELJES SZAMANAK ALAKULASA AZ ELMULT 6 EVBEN —2250 KG ALATTI LEGI

JARMUVEK EASA-TAGALLAMBAN BEKOVETKEZETT BALESETEI

Replilégép 600
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6-2. ABRA

6-3. ABRA
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A 6-1. ABRA szerint az EASA-tagallamokban a 2250 kg MTOM alatti légi jarmUvekkel tortént
balesetek szama altalanossagban enyhén csokkend tendenciat mutat a legnépesebb égi
jarmui kategoriakban (repiilégépek, helikopterek és vitorlazo repiil6gépek). Néhany mas légi
jarmu kategoriaban, konkrétan a ballonok, kormanyozhaté léghajok, giroplanok és
ultrakonny( repiil6gépek (ez utébbiak az EASA hataskorén kiviil esnek) kategéridiban
emelked6 tendencia figyelheté meg az elmult 6 évben.

HALALOS KIMENETELU BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT — 2250 KG ALATTI LEGI
JARMUVEK EASA-TAGALLAMBAN BEKOVETKEZETT BALESETEI (2006-2011)

\\\\\\\lllll//////
/

Kereskedelmi légi szallitas 1% \

Légi jarmdivel folytatott munkamtvelet 5% - ___
Altalanos céli repiilés 94%

/
/////IHII\\\\\\\\

HALALOS KIMENETELU BALESETEK A LEGI JARMU KATEGORIAJA SZERINT — 2250 KG
ALATTI LEGI JARMUVEK EASA-TAGALLAMBAN BEKOVETKEZETT BALESETEI (2006-2011)

Ballon

Kormanyozhaté léghajé
Giroplan

Helikopter
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Repiilégép
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6.1 HALALOS KIMENETELU BALESETEK

A 6-2. ABRA miivelettipusok szerint mutatja be a halalos kimenetel( balesetek eloszlasat. Az
EASA-tagallamokban a 2250 kg alatti légi jarmivekkel tortént halalos kimenetelii balesetek
tulnyomo tobbsége (94%) altalanos célu repiilés soran kovetkezett be. A halalos kimeneteld
balesetek mintegy 5%-a kdvetkezett be légi jarmuvel folytatott munkamdivelet soran, mig
kereskedelmi légi szallitasi miiveletek kapcsan szinte nem is tortént halalos baleset. Az 1100-bél
egy baleset esetében volt ,,ismeretlen” a miivelet tipusa, a szazalékos érték igy 0,1 % kordli.

A 6-3. ABRA légijarmi-kategoriak szerint mutatja be a halalos kimenetel(i balesetek
eloszlasat. A 2006—2011. kozotti id6szakban haldlos kimenetell balesetben szerepet jatszo
konny légi jarmlvek tobbsége (41%) replilégép volt, amit fele akkora arannyal kovettek az
ultrakdnny( légi jarmivek (23%), szorosan nyomukban a vitorlazo repiil6gépekkel (18%,

a motoros vitorlazd repiil6gépekkel egyiitt). A ballonok nagyon ritkan érintettek halalos
kimenetel( balesetben, ennek ellenére 2011-ben harom haldlos baleset is tortént ebben

a kategoriaban.

6.2 BALESETI KATEGORIAK
Az adatszolgaltaté tagallamok a konnyd légi jarmivek 2006—2010. kozotti idészakra vonatkozo
baleseti adatkészletéhez is a CAST-ICAO Kozos Osztalyozasi Csoport (CICTT) baleseti kategoriait
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6-4. ABRA

H Haldlos
Nem halalos

RI-A
EVAC
ATM
BIRD
RI-VAP
ADRM
GCoL
ICE
EXTL
usos
F-NI
RAMP
GTOW
RE
LOC-G
LOLI
ARC
AMAN
TURB
CcToL
WSTR
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
CFIT
F-POST
UNK
LALT
LOC-

Az 6SSZES HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESET BALESETI KATEGORIAI - 2250 KG
ALATTI LEGI JARMUVEK EASA-TAGALLAMBAN BEKOVETKEZETT BALESETEI (2006-2011)

0 50 100 150 200 250

alkalmaztak. A baleseti kategériakat eredetileg azért dolgoztdk ki, hogy lehet6vé tegyék a
merevszarnyu légi jarmUvekkel folytatott légi szallitasi miiveletekkel kapcsolatos repiilésbiztonsagi
er6feszitések nyomon kovetését. Csak nemrég vezették be az altalanos célu repllési miveleteknek
jobban megfeleld, és a konnyd, forgdszarnyas és vitorlazd légi jarmUvekre jobban ill6 tovabbi
kategoriakat, amelyeket ebben az Eves repiilésbiztonsagi jelentésben mar alkalmazunk is. Ezek a
CTOL, GTOW, LOLI és az UIMC (A MEGHATAROZASUKAT LASD AZ 1. FUGGELEKBEN). Az Uj
kategdridkat az esetek tobbségében nem alkalmaztuk a 2010 el6tti adatokra. Bar igyekeztlink
kijavitani a nyilvanvalé kédolasi hibakat, az elemzésben pontatlansagok fordulhatnak el6 abbol
adddoan, hogy a tagallamok nem egységesen kodoltak az egyes baleseteket.

Az Eves repiiléshiztonsagi jelentés korabbi kiadasaiban egy altalanos szamadatot adtunk meg az
oOsszes légijarmi-kategoriara. Ezt az adatot viszonyitasi célokra tovabbra is megtartjuk, bar
elismerjik, hogy a baleseti kategoriak légijarmU-kategoriakra (pl. repiilégépekre, helikopterekre
és vitorlazo repiil6gépekre) bontva pontosabban megjelenithet6k.
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ALATTI LEGI JARMUGVEK

6-5. ABRA

Hl Haldlos
Nem halélos

BIRD
RI-VAP
GTOw
ADRM
RAMP
Usos
GCoL
ICE
TURB
LOC-G
F-NI
ARC

RE
AMAN
cToL
SCF-NP
WSTRW
FUEL
OTHR
MAC
SCF-PP
uimc
UNK
CFIT
F-POST
LALT
LOC-I

REPULOGEPEK HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEINEK BALESETI KATEGORIAI
- 2250 KG ALATTI REPULOGEPEK EASA-TAGALLAMBAN BEKOVETKEZETT BALESETEI (2006-2011)

0 20 40 60 80 100 120 140

A halalos kimenetel(i balesetek legnagyobb szamban az ,irdnyitas elvesztése levegében” (LOC-I)
és a ,kis magassagban végzett miiveletek” (LALT) kategoriaba keriiltek. Az LOC-l egyben az
egyik legjelent6sebb kategdria a nem halalos kimeneteld balesetek kozott is, és amint az a
kovetkez6 abrabol is kitlinik, ez az dsszes légijarm(i-kategdriara igaz.

Az ,ismeretlen” (UNK) kategoria tovabbra is az 6t6dik leggyakoribb kategéria a halalos
kimenetelli balesetek korében. Ez jelenthet olyan baleseteket, ahol a kategoéria a kivizsgalas
soran nem volt meghatarozhato, illetve ahol a kivizsgalas még nem fejez6dott be. A balesetek
egyre mélyebbre hato vizsgalata nyoman az ebbe a kategdriaba sorolt balesetek szama
varhatdan csokkenni fog.

A 6-5. ABRA azt mutatja, hogy a repilégépeket érint6 halalos kimenetel(i baleseteket
leggyakrabban az ,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-1) kategoriaba soroljak be. Ezt kdveti a
»kis magassagban végzett miiveletek” (LALT) és a ,tiiz/flst (becsapddas utan)” (F-POST),
amelyekhez végsé soron akar az ,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-I) kategdriaval egyiitt is
hozzarendelhették a baleseteket. Az abrabol az is kitlinik, hogy nagyszamu halélos kimenetel(i
baleset kovetkezik be ,IMC-ben torténé elére nem latott repiilés” (UIMC) miatt. Mivel ez utobbi
egyike a 2010 el6tt nem hasznalt Uj kategoridknak, a grafikonon megjelend értéke nem
érzékelteti eléggé a jelentGségét.
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6-6. ABRA

Hl Haldlos
Nem halalos

HELIKOPTEREK HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEINEK BALESETI
KATEGORIAI - 2250 KG ALATTI HELIKOPTEREK EASA-TAGALLAMBAN BEKOVETKEZETT
BALESETEI (2006-2011)

F-NI
RAMP
GCoL
TURB
uimc
MAC
AMAN
LOC-G
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LOC-I

A 6-6. ABRA azt mutatja, hogy a helikoptereknél az ,iranyitas elvesztése levegSben” (LOC-I)
a halalos kimenetell balesetek és gyakorisag szempontjabol is a legfontosabb kategéria. A
masodik legjelentésebb kategoria a ,kis magassagban végzett miveletek” (LALT).

A 6-7. ABRA a vitorlazo replil6gépek baleseti kategdriait mutatja be. A vitorlazé
repulégépeknél is az ,iranyitas elvesztése levegében” (LOC-1) a legfontosabb kategoria, mivel
a legtobb halalos baleset ehhez van hozzarendelve.

Megjegyzendd, hogy a helikopterekhez és repiilégépekhez képest a vitorlazé repilégépeknél
nagy szamban fordul el ,,AIRPROX/repiilés kdzbeni litkozés veszélye/repiilés kozbeni
Utkozés” (MAC) esemény. Ez részben azzal magyarazhato, hogy sok esetben nagy szamu
vitorlazé repiil6gép tartdzkodik ugyanabban a légtérben, de az események eléfordulasi
gyakorisagaban a kommunikacids és lathatdsagi nehézségek is kozrejatszanak.
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ALATTI LEGI JARMUGVEK

6-7. ABRA

Hl Haldlos
Nem halalos

RI-VAP
AMAN
SCF-PP
FUEL
RAMP
ADRM
WSTRW
RE
GCoL
LOC-G
usos
ARC
cToL
TURB
GTOw
CFIT
OTHR
SCF-NP
LOLI
MAC
UNK
LALT
LOC-I

VITORLAZO REPULOGEPEK HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEINEK
BALESETI KATEGORIAI - 2250 KG ALATTI VITORLAZO REPULOGEPEK EASA-TAGALLAMBAN
BEKOVETKEZETT BALESETEI (2006-2011)

A korabbi évekhez hasonléan a konny( légi jarmUivek kockazatoknak valo kitettséggel
kapcsolatos adatai most sem alltak rendelkezésre. A tagallamok tulnyomo tobbségében a
nemzeti légligyi hatésagok nem tartjak nyilvan a konnyd repiilégépek és helikopterek repiilt
oraszamat. A vitorlazo repulSkre, [égballonokra és az olyan légi jarmivekre, mint az
ugynevezett ,,otthoni (sajat) épitési jarmivekre” vonatkozo6 adatokat szintén nem tartjak
nyilvan, illetve szdmos orszagban rabizzak tarsult szervezetekre, és a hatésagok nem kérik
be azokat. Az ultrakdnny (tobbek kozott az ultrakonny( repilégépek, helikopterek,
giroplanok és vitorlazo repiil6gépek), valamint az ,,egyéb” kategoriaba tartozo légi
jarmivek kockazatoknak valo kitettséggel kapcsolatos adatainak nyilvantartasat altalaban a
[égi jarm( tulajdonosara bizzak, aki meglehet6sen ritkan vezet vagy biztosit ilyen
nyilvantartast. A repult éraszam vagy a megtett replilések szamanak pontos becslése
szlikséges ahhoz, hogy lehet6vé valjon egy sokkal jelentésebb adatelemzés, és
megallapithato legyen a repulésbiztonsag allapota.
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7. Az Europai Kozponti Adattar (ECR)

A polgari légi kozlekedésben el6forduld események jelentésérél szolé 2003/42/EK iranyelv
el6irta a tagallamok szamara, hogy minden, az adatbazisukban tarolt mérvado
repulésbiztonsagi informaciot tegyenek elérhet6vé mas tagallamok illetékes hatdsagai és az
Eurdpai Bizottsag szamara, valamint hogy biztositsak adatbazisuk kompatibilitasat az Eurdpai
Bizottsag altal kidolgozott szoftverrel (azaz az ECCAIRS szoftverrel). Tovabba a Bizottsag
1321/2007/EK rendelete elGirta, hogy a tagallamok az eseményekre vonatkozé adataikat
integraljak az ECR-be. 2011 végén mar az 6sszes tagallam az ECR-be integralja az adatait.

Az események integralasa létfontossagu a lehet6 legszélesebb korli paneurdpai
repllésbiztonsagi adatbazis létrehozasahoz, amely lehet6vé teszi, hogy az EASA és
tagallamai jobban ralassanak a légi kozlekedési kozosségben felmeriild repiilésbiztonsagi
kérdésekre. Minél tobb informacié érhet6 el az ECR-ben, annal jobb lesz e kérdések kollektiv
megértése, és a szakértok és specialistak annal jobb pozicidban lehetnek a légi kozlekedési
agazat és az utazokozonség altal is kivant fenntarthaté megoldasok kifejlesztéséhez. Habar
az ECR még gyerekcipében jar, a tarolt adatok mennyiségének novekedése, valamint az
adatok min6ségi javulasa azt jelzi, hogy az ECR egyre igéretesebb jeleit mutatja annak, hogy
hiteles és létfontossagu replilésbiztonsagi eréforrassa valik. Ebben a fejezetben az ECR-b6L
nyert néhany kulcsfontossagu statisztika és — ami még hasznosabb — szamos olyan
kibontakoz6 tendencia leirasa olvashatd, amely Utmutatast nydjthat a repulésbiztonsag
tovabbi javitasan munkalkoddk szamara.
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7.1 BEPILLANTAS Az ECR-BE

Az ECR 2011 végén 625 267 eseményt tartalmazott, ami 200 000-rel haladja meg az el6z6 évi
mennyiséget (ebbe az események és balesetek is beletartoznak). Ez a névekmény nem
feltétlendl az elmult 12 honapban bekovetkezett replilésbiztonsagi események szama
novekedésének koszonhet6, hanem elssorban a tagallamok azon eréfeszitésének, hogy

az eseményekre vonatkozé adatokat integraljak az ECR-be. Az események évenkénti
megoszlasat a 7-1. ABRA mutatja be. Megjegyzendd, hogy néhany tagéllam rendelkezésre
bocsatotta korabbi adatait is, mig masok csak az integracio kezdé datuma utan jelentett
eseményadataikat viszik fel a rendszerbe.

AZ ESEMENYEK EVENKENTI MEGOSZLASA AZ ECR-BEN

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Az ECR-ben rendelkezésre allé egyre nagyobb mennyiségl informaciora tekintettel érdemes
azt is figyelembe venni, hogy az események milyen tipust mivelet kapcsan fordulnak elé.

A 7-2. ABRA miiveleti tipusok szerint mutatja az ECR-ben taldlhaté események megoszlasat.
Mig a jelenleg az ECR-ben taldlhatd események 50%-anal nincs adat a m(velet tipusara
vonatkozéan, a m(iveleti tipusra megadott informaciok mennyisége 2011-ben enyhén
emelkedett. Ahol rendelkezésre allt informacio, a miiveletek tilnyomo része (43%) a
kereskedelmi légi szallitashoz volt kothets, 6% az altalanos célu replléssel volt
6sszefliggésben, mig a fennmaradé rész a légi jarmuivel folytatott munkamdivelet és az allami
célu repulések kozott oszlott meg.

Az ECR-en beliil az események sulyossaga —illetve hivatalos megnevezéssel eseményosztalya
— tekintetében is csokkent az ismeretlen adatok aranya: a 2010-es 18% a 2011-es minddssze
1%-ra esett vissza ez az arany. Az a javulas az ECR javulo adatmindségének kedvez6
tendenciajara hivja fel a figyelmet. A 7-3. ABRA sulyossag, azaz eseményosztaly szerinti
bontasban mutatja be az ECR-ben talalhaté eseményeket. Az események nagy része
incidensként keriilt osztalyozasra (76%), és csak a jelentések 3%-a vonatkozik balesetekre’.

Az ECR adatai kozott eléforduld és a 7-4. ABRAN bemutatott 10 leggyakoribb eseménykategoéria
a repllésben balesetekkel és incidensekkel jard eseménytipusokrol ad attekintést.

Megjegyzés: 3Erdekes megjegyezni, hogy a Heinrich-modell 1:29 aranyt ad meg a balesetek és incidensek
el6fordulasara, amely szam szoros kapcsolatot mutat az ECR-ben kiszamolt statisztikakkal.
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Az események tobbsége az ,egyéb” besorolasba kerdilt, ami rairanyitja a figyelmet azon
kezdeményezések fontossagara, amelyek célja a besorolasi folyamat javitasa az ,ismeretlen”,
illetve ,,egyéb” kategdridk hasznalatanak csokkentése érdekében. Ezenkiviil folyik a munka az
»€gyéb kategoriaba sorolt események tipusbeli tendencidinak azonositasa érdekében, hogy
meg lehessen allapitani, mikor van sziikség Uj eseménykategoriak bevezetésére. Az ECR-ben
a kovetkezd két legnagyobb eseménykategoria a , Légiforgalom-szervezés, kommunikacio,
navigacio, légtérellendrzés” (ATM/CNS), valamint a ,,Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas
mUkddés — nem hajtomvi” (SCF-NP) volt.

ESEMENYEK MEGOSZLASA AZ ECR-BEN MUVELETI TIPUSOK SZERINT

Ismeretlen 1%
Légi jarm(ivel folytatott munkam(ivelet 1%
Allami célu repiilés 1%
Altalanos céli repiilés 6%
Kereskedelmi légi szallitas 3%
Nem jelentett 50%

ESEMENYEK ESEMENYOSZTALY SZERINTI MEGOSZLASA AZ ECR-BEN
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7-5. ABRA

7-6. ABRA

Pilétakabin biztonsaga
Megszakitott megkozelités
Altalanos biztonsag
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ELSO ESEMENY SZERINTI MEGOSZLAS Az ECR-BEN
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Az esemény soran fellépd kritikus eseményeket a szabvanyositott eseménytipusok szerint
kddoljak, és ezeket az események bekovetkezési sorrendjében rogzitik. Az elsé kritikus
esemény szerinti megoszlas a 7-5. ABRAN lathatd. A legtobb esetben az elsé kritikus
eseménytipusok a kdvetkezék voltak: ,Altalanos légijarmi-miveletek”, ,Légi jarmii/rendszer/
alkatrész” és ,Léginavigacids szolgalatok”.

Annak ellenére, hogy tovabbra is érkeznek ismeretlen vagy nem kategorizalt adatok, biztaté,
hogy az ECR egyre inkabb hasznos, elemzések készitésére hasznalhato informaciéforrassa
valik. Példaul a 7-5. ABRAN az ,Altalanos légijarmi-miiveletek” kategdriaval kapcsolatos
eseményekre vonatkozo6 informacidk részletesebben tovabb elemezhetdk.

Amint 7-6. ABRAN lathatd, a légijarm(i-izemeltetésre kihato leggyakoribb esemény a
»Repllészemélyzet kommunikacidja” a léginavigacids szolgalatokkal, a ,,Légi jarm(i folddel
vagy tereptarggyal valé litkozése”, valamint a ,,Légi jarm kezelése”.
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7-7. ABRA

Megszakitott leszallas

Leszallas dvintézkedésbol

Bejelentett kényszerhelyzet

Kitérés

Megszakitott felszallas

Megszakitott megkozelités

7-8. ABRA

Légi jarmdi visszafordulasa
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KOVETKEZMENYEKKEL JARO ESEMENYEK MEGOSZLASA AZ ECR-BEN
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7.2 AZ ESEMENYEK KOVETKEZMENYEI

Az ECR a repllésbiztonsagi események kovetkezményeirdl is képes tajékoztatast adni, amely
a 7-7. ABRAN lathato. Az ECR-ben taldlhaté adatoknak minddssze 6%-a vezetett barmilyen
tipusu jelentett kovetkezményhez. Ahol az események valamilyen kévetkezményhez vezettek,
ezek leggyakrabban a légi jarm{ visszaforduldsa (visszatérése a kiindulasi pontra), a
megszakitott megkozelités és megszakitott felszallas voltak.

7.3 Az ECR ADATAINAK FELHASZNALASA REPULESBIZTONSAGI ELEMZESEKHEZ

Az ECR egyre nagyobb hasznos informaciomennyiségének koszonhetéen 2011-ben tébb
alkalom is nyilt arra, hogy ezeket az adatokat az EASA-nal és az EASA-tagallamokkal
egyuttmikodésben végzett elemzési feladatok soran felhasznaljak. A 7-8. ABRAN részletesen
lathat6 azon lézeres megvilagitas tipust tamadasok névekvé szama, amelyeket a jelentések
szerint a légi jarmUvek ellen kévettek el, és ami okot szolgaltatott arra, hogy az Ugyndkség

[épéseket tegyen olyan modszerek kidolgozasara, amelyekkel csokkenthetik az ilyen tipusu
események kockazatat.

A LEZERES MEGVILAGITASSAL KAPCSOLATOS ESEMENYEK MEGOSZLASA AZ ECR-BEN

2008 2009 2010 2011
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7-9. ABRA
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LOC-I1 ESEMENYEK ELSO KRITIKUS HELYZETENEK TiPUS SZERINTI MEGOSZLASA AZ ECR-BEN
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A 2011. évi EASA Replilésbiztonsagi Konferencianak az ,iranyitas elvesztése levegében”
(LOC-I) volt a témaja. A 7-9. ABRA az 5700 kg-nal nagyobb tomegdi légi jarmiiveknél
bekovetkezett LOC-1 eseménykategoriaba sorolt események elsé kritikus helyzetének
tipusarol mutat be részleteket.

Legnagyobb szamban ,a repllégép letérése a replilési Utvonalrél” tipusti esemény fordul eld,
amely valoszinl esemény az ,,irdnyitds elvesztése levegében” (LOC-1) események kapcsan.
Erdemes megjegyezni, hogy a szélnyiras a masodik leggyakoribb eseménytipus. Ezek az ECR
adatok tamogatjak az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Terv (EASp) azon intézkedését, hogy az
EASA dolgozzon ki szabalyzatokat, amelyek a kereskedelmi légi szallitasi mlveletek szamara
elGirjak a szélnyiras-el6rejelz6 figyelmeztetd rendszerek hasznalatat.

2011 soran az ECR elérte azt a mérfoldkovet, hogy mar az 6sszes EASA-tagallam az ECR-be
integralta az adatait. Az adatmindség folyamatos javulasa mellett is alapvet6 fontossagu,
hogy ez a folyamat folytatédjon. Ahhoz, hogy az ECR a lehet6 legjobb informacidkat nyujtsa
az europai légi kozlekedési kozosségnek, kulcsfontossagu, hogy a benne talalhaté adatok a
lehet6 legrészletesebbek legyenek. Az adatmindség javitasa az elkovetkezd években is
feladat lesz, és az EASA vezetésével és a tagallamok nemzeti léguigyi hatdsagainak
részvételével létrehozott Eurdpai Replilésbiztonsagi Elemz6i Haldzat mar elkezdett valddi
elénydket nyujtani ezen a téren. Emellett tovabb folytatédik az ECR-ben talalhaté magyarazo
szdvegekkel vagy feljegyzésekkel kapcsolatos hozzaférési korlatozasok feloldasa. igy
nagymértékben n6 az adatok hatékony felhasznalasa azzal, hogy olyan tevékenységekre
nyilik lehet6ség, mint az események besorolasanak ellendrzése.
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Repiiloterek

A repulési miveletek természetébdl adédoan az események 90%-a
repulGtereken vagy azok kozelében torténik, ugyanakkor ezek
tobbsége nem kapcsolodik kozvetlenil semmilyen repulotéri
repllésbiztonsagi problémahoz. Ez a fejezet az EASA-tagallamokban
lévé repulSterekhez kapcsolddo repulésbiztonsagi kérdésekrol ad
attekintést. EASA-tagallamokban bekovetkezett baleseteket, sulyos
incidenseket és incidenseket tartalmaz.

2007-b6l és késbbrél szarmazd adatokat hasznaltunk fel, mert az EASA-tagallamokban attél
az évtol kezdve javult jelentésen az események jelentése. Az események jelentésének ez a
javuldsa id6nként megneheziti a kdvetkeztetések levondasat az egymast kovetd évek
Osszehasonlitasa soran. Mindazonaltal még ilyen korlatozasok mellett is hasznos
kovetkeztetések vonhatok le a repiilésbiztonsagi kérdéseket illetéen.

8.1 FUTOPALYAROL VALO LETERES

A 8-1. ABRA szerint az elmult években javult az EASA-tagallamokban a futopalyardl valo salyos
letérések szama. A futdpalyardl valo letérés miatt bekovetkezett balesetek és sulyos
incidensek is altalanosan csokkend tendenciat mutatnak. A jelentett incidensek szama
novekvo tendencidt mutat. A futopalyarol vald sulyos és kevésbé sulyos letérések alakulasanak
ezzel ellentétes iranyd tendenciaja valdszin(leg a javulo jelentéseknek kdszonhetd.

A 8-2. ABRA az EASA-tagallamok repiilSterein futépalyarol vald letérés miatt bekovetkezett
egyltt. Az abra azt mutatja, hogy a legtobb futdpalyardl valo letérés a leszallasi fazisban
tortént. Azt is megmutatja, hogy a felszallas kozben bekovetkezett futépalyardl vald letérések
sulyossaga meghaladta a mas repiilési fazisokban tortént letérések sulyossagat, hiszen tobb
mint 50%-uk balesettel végz6dott. A legkevésbé sulyosak a gurulasi fazisban bekovetkezett
futopalyarol valo letérések. Ennek valoszindisithet6en a légi jarm(ivek e fazisra jellemzd
alacsony sebessége az oka.

8.2 MADARAKKAL TORTENG UTKOZES

A madarakkal torténd utkozések csak igen kevés esetben okoznak olyan sulyos sériiléseket,
amelyek balesetet okozhatnanak. A 8-3. ABRA az EASA-tagallamok repul6terein a madarakkal
torténé litkozések szamat mutatja. A jelentett incidensek szama 2007 6ta tobb mint
megkétszerezddott. E ndvekedés 2009 utan valt jelentds mértékiivé az Amerikai Egyesuilt
Allamokban az év januarjaban madarakkal térténd iitkozés miatt bekdvetkezett, nagy figyelmet
kapott balesetet kovetéen. Ugyanebben az id6szakban a sulyos incidensek és a balesetek szama
nem kovette az események tendencidjat. E kiilonbség legvaldszin(ibb oka a repilésbiztonsagi
problémara iranyuld megndvekedett figyelem és az ilyen események jobb jelentése.



8-1. ABRA

Il Baleset
Sulyos incidens

Incidens

8-2. ABRA

I Baleset
Sulyos incidens

Incidens

8-3. ABRA

I Baleset
Sulyos incidens
Incidens

Leszallas
Felszallas

Gurulas

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink. ‘ I 51

EASA-TAGALLAMOK REPULOTEREIN FUTOPALYAROL VALO LETERES MIATT BEKOVETKEZETT
ESEMENYEK SZAMA ESEMENYOSZTALY SZERINT (2007-2011)
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EASA-TAGALLAMOK REPULOTEREIN FUTOPALYAROL VALO LETERES MIATT BEKOVETKEZETT
ESEMENYEK SZAMA AZ ESEMENYOSZTALY ES A REPULESI FAZIS SZERINT (2007-2011)
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9. Légiforgalom-szervezés (ATM)

A légi jarm(iveknek a repulés minden fazisaban torténd
biztonsagos és hatékony mozgasanak biztositasahoz a
légiforgalom-szervezés (ATM) rendszere fedélzeti és foldi
telepités(i funkciokkal rendelkezik (légiforgalmi szolgalatok,
|égtérgazdalkodas és légiforgalmiaramlas-szervezés). A
biztonsagos légiforgalmi szolgalatok biztositasa — mint a
paneurdpai kornyezetben talalhaté ATM-rendszer része — tovabbra
is a tagallamok és a légiforgalmi szolgaltatok egyik f6 feladata
marad. Az EASA Eves repiilésbiztonsagi jelentésében most masodik
alkalommal kapott helyet egy ATM-mel foglalkozé kulon fejezet,
amely a tagallamok altal az EUROCONTROL jelentéstételi
mechanizmusan, az éves 0sszefoglald Grlapon (AST) keresztul
leadott repllésbiztonsagi adatokon alapul.

Ez a fejezet az ATM-mel kapcsolatos balesetekre és eseményekre vonatkozo informaciokat
tartalmazza. Az adatok forrasa, valamint az eseménykateg6ridk meghatarozasai eltérnek a
jelentés egyéb fejezeteiben talalhatoktol. A CICTT kategdriak helyett a jelentés e fejezetének
abraiban a 2000 6ta kifejezetten az ATM részére kidolgozott eseménykategoridkat hasznaljak.
Az ATM fejezetben talalhaté elemzés olyan balesetekre vonatkozik, amelyek EASA-tagallamban
torténtek, és legalabb egy, minimum 2250 kg maximalis engedélyezett felszallotomeqdi
(MTOM) légi jarmlivet érintettek; ezenkivil MTOM-korlatozas nélkil kiterjed az EASA-
tagallamokban bekovetkezett incidensekre is.

Az e fejezetben felhasznalt adatok az EUROCONTROL felé annak 39 tagallama altal kotelez6en
jelentett repiilésbiztonsagi adatokbol szarmaznak. E jelentés céljabol az elemzés kizardlag az
EASA-tagallamokra vonatkozo adatokra korlatozédik.

Az EUROCONTROL Repiilésbiztonsagi elemzé funkcid és kapcsolddo Adattar (SAFER) rendszer
az EUROCONTROL elsGdleges repiilésbiztonsagi adatelemz6 eszkoze, ami a kotelez6 és
onkéntes repiilésbiztonsagi jelentések adatain alapulé Eurdpai ATM Replilésbiztonsagi
adattdrat tartalmazza. A SAFER célja, hogy biztositsa az Eurdpai Bizottsag (EB) ECCAIRS-en
alapuld, egész replilésre kiterjed6 jelentéstételi rendszerének az ATM-re vonatkozd részét.
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9-1. ABRA
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9-2. ABRA
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9.1 Az ATM-MEL KAPCSOLATOS BALESETEK

A 9-1. ABRA az ATM-mel kapcsolatos balesetek baleseti kategdriak szerinti megoszlasat
mutatja 2011-ben. E balesetek koziil mindossze egy volt halalos kimeneteld. A balesetek
szamat tekintve a leggyakoribb baleseti kategoria a ,féldon mozgé légi jarmii 6sszelitkozése
foldi jarmUvel/emberrel/akadaly(okk)al” volt. 2011-ben egyetlen Utkdzés, illetve baleset sem
tortént leveg6ben (foldkozelben) mozgo légi jarmii és foldi targyak kozott.

A kivizsgalasi folyamat soran az ATM balesetbeli kozrejatszasa két szinten allapithaté meg:
Kozvetlen kozrejatszas, ahol a megitélés szerint az ATM esemény vagy komponens a kivaltd
eseménysor kozvetlen része volt, valamint a kozvetett kozrejatszas, ahol az ATM esemény
potencialisan novelhette a sulyossagi fokot.

A 9-2. ABRA azon balesetek szamat mutatja, amelyeknél az derdilt ki, hogy az ATM
kozrejatszott az eseményben (azaz az eseménysorban legalabb egy ATM-mel kapcsolatos
kivalto tényez6 szerepelt). 2006 6ta az ilyen balesetek szama csokkent. Mint korabban
emlitettiik, e kategoriak meghatdrozasai kiilonboznek a tobbi fejezetben talalhatoktél.
2011-re csak elézetes adatokat jelentettek. 2010-ben ketté nem halalos kimenetell balesettel
(egy futopalyarol tortént letéréssel és egy légi jarm( és foldi jarmU kozotti foldi Gitkozéssel)
kapcsolatban jelezték, hogy abban az ATM kozvetlendl kozrejatszott ebben. A 2011. évi
elézetes adatok nem jeleznek ATM kozrejatszasaval bekovetkezett balesetet.

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS BALESETI KATEGORIAK AZ EASA-TAGALLAMOKBAN (2011)

N e oo
W e oo
B e m e
Ul e oo e
O = c e
N m e
- Y PP
O = m o

| | |
0 1 10
I Haldlos Nem halalos

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS BALESETI KATEGORIAK AZ EASA-TAGALLAMOKBAN (2005 - 2011)
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A 17 olyan balesetbél, amelyben az ATM kozrejatszasat mutattak ki, hat az ,,0sszelitkozés

foldon (GCOL) légi jarm(ivek kozott”, 6t a ,,GCOL légi jarm( és foldi jarmd vagy akadaly kozott”,

’

hat pedig az ,,Egyéb” kategoriaban talalhaté. Ugyanebben az id6szakban 6sszesen 529
balesetet jelentettek az EUROCONTROL-nak.

9.2 Az ATM-MEL KAPCSOLATOS ESEMENYEK

9.2.1 INCIDENSKATEGORIAK

Az ATM-mel kapcsolatos incidens azt jelenti, hogy az esemény 6sszefligg az ATM-mel,
azonban nem feltétlenil jelenti azt, hogy az ATM kozrejatszott az eseményben. A 9-3. ABRA
rovid attekintést nyujt az egyes kategoridkban 2005 6ta jelentett incidensek szamaroél. Egy
incidens egyszerre tobb kategoriaba is besorolhato (pl. egy ,Futopalyasértés” kategoériaba
sorolt incidens az ,Eltérés a légiforgalmi iranyitoi engedélyt6l” kategdriaba is besorolhatd).

A nagy szamban jelentett incidenskategdridk az alabbiak: Légtérbe torténé engedély nélkdili
bereplilés (UAP) (ismert Légtérsértésként is), Légi jarmdi eltérése az ATC-engedélytél (CLR)
(ide tartozik a kiadott magassagtol torténd eltérés is), Elkiilonitési minimumok megsértése
(SMI), valamint a Futépalyasértések (RI). A ,légi jarmivek kozotti nem megfeleld
elkilonitéssel” kapcsolatos incidenseket az ,,IS” kategoriaba soroltak be. E két utébbi
kategoriat a kovetkezd szakasz targyalja részletesebben. A 9-4. ABRAN lathatd, hogy az
ATM-mel kapcsolatos incidenseknek csak egy toredékében jatszott kozre az ATM a kivaltd
okozati lancban.

Az ATM-mel kapcsolatos minden egyes incidensnél fel kell mérni és kategorizalni kell a

kapcsolodo kockazatot. A kockazatot az esemény sulyossaganak és az esemény Ujboli
eléfordulasa valoszinliségének kombinacidjaként hatarozzak meg*.

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS INCIDENSEK KATEGORIAI (2005 — 2011)

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS AZON INCIDENSEK SZAMA, AMELYEKNEL AZ ATM
KOZREJATSZO TENYEZO VOLT

| i

: I i i i i

] i i i i

| | | | | | |

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000
Megjegyzés: *Mdodszertan: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/

esarr2_awareness_package/eam2quis_e1o_ri_web.pdf (a 691/2010/EK rendeletben
meghatarozott kockazatelemzési eszkoz)
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Az ATM-MEL KAPCSOLATOS INCIDENSEK SZAMA KATEGORIA ES SULYOSSAG SZERINT
(2005-2011)
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A kockazatot magukban hordoz6 incidensek a legsulyosabb kategdriaba tartoznak: sulyos
incidensek (A sulyossagi osztaly) és komoly incidensek (B sulyossagi osztaly). Az egyéb sulyossagi
osztalyok: jelentds (C sulyossagi osztaly), nincs repiilésbiztonsagi hatas (E), és nem meghatarozott
(D). A 9-5. ABRA stilyossag és eseménykategoria szerint mutatja az incidensek szamat.

A kockazatot magukban hordoz6 események (A és B sulyossagi osztaly) legnagyobb részben
az ,Elkilonitési minimumok megsértése” (SMI) kategdriaban fordulnak elé. Ez a kategoéria
olyan eseményekre utal, ahol a légi jarm(ivek kozott az eldirt legkisebb elkiilonités sériilt.
Szamos, az elkilonités megsértését eredményezé és kockazatosként besorolt incidenst az ,,ATC
engedélytdl torténd eltérés” vagy a ,Légtérsértésként” is ismert ,Légtérbe torténd engedély
nélkili berepiilés” kategdriaba is besoroltak.

9.2.2 Az INCIDENSEK ARANYA ES TENDENCIAJA
Az ATM-mel kapcsolatos incidensek jelentéstétele javul. Az elmult években a fébb
incidenskategoériak tendenciaja allandé vagy csokkend sulyossagu volt.

Az incidensek szamat a légi forgalom szintjével 6sszehasonlitva értelmezhet6 eredményeket
kaphatunk a repllésbiztonsagi tendenciakrél. Az abrak ebben a részben két tendenciat
mutatnak: a jelentett incidensek millié repdlt 6rankénti aranyat sulyossaguktél figgetlendl,
valamint a kockazatot magukban hordozo (A és B sulyossagi osztalyu) incidensek aranyat.

A ,Futopalyasértés” kategoria esetén az alkalmazott aranyt millié légijarmi-mozgas — indulé/
érkez6 légi jarm(ivek — szerint allapitjak meg.

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS INCIDENSEK ARANYA SULYOSSAG SZERINT (EGYMILLIO REPULT
ORARA JUTO ESEMENYEK SZAMA). 2011-RE CSAK ELOZETES ADATOKAT JELENTETTEK

A és B sulyossagi osztalyu incidensek Osszesen millio
szama millio repiilt 6ranként repiilt oranként

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
elézetes
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A 2011-ben jelentett el6zetes adatok alapjan a 9-6. ABRA folyamatos emelkedést mutat a
jelentett 6sszes incidens szamaban, mind abszolut szdmokban, mind aranyaiban (a forgalmi
szintek aranyaban, replilt 6raban kifejezve). Az 6sszes bejelentett incidens aranyaban tapasztalt
novekedés a helyes iranyba torténé elmozdulast jelenti, amely egy olyan, méltanyossagon
alapuld (,Just culture”®) kdrnyezetet mutat a jelentéstételi kulturaval egyiitt, amely nagyobb
ralatast biztosit az ATM-re kihaté alapvet6 repulésbiztonsagi kérdésekre.

A sulyos incidensek (A sulyossagi osztaly) néhany éves csokkend arany utan 2011-ben
novekedést mutatnak. A komoly incidensek (B sulyossagi osztaly) stabil tendenciat mutattak a
2005-2009. k6z6tti id6szakban. 2010-ben jelentds emelkedés mutatkozott, amelyet 2011-ben
csokkenés kovetett.

A 9-7. ABRA az ,Elkilonitési minimumok megsértésének” (SMI) egymillié repilt 6rankénti
aranyat mutatja. Az SMI esetében hasznos az aranyt a repiilt 6rak alapjan kiszamitani, mivel
ez kozeliti meg leginkabb azt az id6t, amig egy légi jarmi egy |égtérben tartdzkodik.

Az SMI olyan incidensekre utal, amikor légi jarm(ivek kozott megséril egy el6irt elkilonitési
minimum. Az ebben a kategoriaban jelentett incidensek szama Gsszességében — 2009 és
2010 kivételével — minden évben nétt. Az dsszes incidenstipus kozil jellemzéen az SMI
kivizsgalasa tart a legtovabb, kdvetkezésképp a szamuk a jovében valtozhat. Az A sulyossagi
osztalyba sorolt SMI-k szama 2010-ig csokkend tendenciat mutatott, amelyet 2011-ben
novekedés kovetett. A 2011-es elézetes adatok hasonld novekedést jeleznek a B sulyossagi
osztalyban.

AZ ELKULONITESI MINIMUM MEGSERTESENEK ARANYA SULYOSSAG SZERINT (EGYMILLIO
REPULT ORARA JUTO INCIDENSEK SZAMA). 2011-RE CSAK ELOZETES ADATOKAT JELENTETTEK

| | | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
elézetes

Megjegyzés: *,Just culture” (a méltanyossag elve): olyan jogelv, amely bar a stlyos gondatlansagot, a szandékos
szabalysértést, illetve karokozast nem toleralja, de amelynek értelmében az irdnyitokkal, illetve az
tgyfelekkel kozvetleniil kapcsolatba keriilé mas dolgozékkal szemben nem alkalmaznak szankciot
olyan intézkedéseik, mulasztasaik vagy dontéseik miatt, amelyeket a tapasztalataik és
szakképesitésiik alapjan kovettek el, illetve hoztak meg; A Bizottsag 691/2010/EU rendelete
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9-8. ABRA

e Osszesl
—— B SUlyossagi osztaly

A Sulyossagi osztaly

A 9-8. ABRAN lathato, hogy a futopalyasértés kategdriaba esé jelentett incidensek aranya
novekvd tendenciat mutat. A futopalyasértések aranyanak kiszamitasahoz hasznosabb a
mozgasszamot alapul venni, mivel ez mutatja leginkabb a futopalya hasznalatanak
gyakorisagat.

A repiilés és az ATM esetében a futdpalyasértés kulcsfontossagu mutatéd. Az Eurdpaban
jelentett futopalya-sértések szama az elmult években — 2011 kivételével — emelkedett,
kulonosen a futopalyasértések megeldzésére iranyuld eurdpai cselekvési terv 2003-as kiadasat
kovetéen megnovekedett tudatossag miatt. Emellett a futopalyasértés ICAO altali
meghatarozasanak megvaltoztatasa jelentdsen kiterjesztette az e meghatarozas ala esé
események korét.

A kockazatot magukban hordozo futdpalyasértések aranya az elmult években valtozo volt.

A sulyos incidensek (A sulyossagi osztaly) aranya — miutan egy ideig enyhe emelkedést
mutatott — 2011-ben az el6z6 évi értékkel azonos szintre kerdlt. A komoly incidensek

(B sulyossagi osztaly) ardanya 2009-ig csokkent, azonban a 2010-es adatok jelentds névekedést
mutattak. A 2011-es el6zetes adatok azonban egy lehetséges tendenciafordulast mutatnak,
még ha a 2009-es aranynal magasabb értékrél is szamolnak be.

FUTOPALYASERTESEK ARANYA (EGYMILLIO LEGIJARMU-MOZGASRA JUTO INCIDENSEK
SZAMA). 2010-RE CSAK ELOZETES ADATOKAT JELENTETTEK

A és B sulyossagi osztalyu incidensek Osszesen millié
szama millié légijarmii-mozgasonként légijarmii-mozgasonként
16 120
14 105

| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
elézetes

9.3 ZARO MEGJEGYZES

Ez a fejezet az ATM-mel kapcsolatos balesetek és incidensek jelentésérél és elemzésérél adott
attekintést. Az ATM-re vonatkozd részletesebb repiilésbiztonsagi informacidk és elemzések
megtalalhatok az EUROCONTROL — azon beliil az SRC — honlapjan:
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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10. Az Ugyndkség repiilésbiztonsagi

tevékenysége

Az EASp leirja, hogy melyek az eurdpai légi kozlekedés terén
meglévo fobb kockazatok, és ismerteti az ezek mérséklése
céljabol folytatott kulonbozo tevékenységet. Az EASp-ben
lefektetett tevékenységek nemcsak az Ugynokség altal végzett
munkat olelik fel, hanem a tagallamok, a légi kozlekedési
agazat és tovabbi érdekeltek, példaul az Eurocontrol, a
Teljesitményértékeld Testulet (PRB), illetve az Eurdpai
Bizottsag erdfeszitéseit is. Ez a munka a tagallamok altal a
repllésbiztonsagi kockazatok sajat szintjikon torténd
mérséklése céljabol végzett er6feszitéseket egésziti ki.

A kilonbo6z6 repulésbiztonsagi kezdeményezések és csoportok
altal végzett tevékenységek attekintheto formaban torténé
bemutatasa céljabél minden uj EASp-kiadas tartalmazza az
el6relépésrodl és a kidolgozott f6 termékekrol szolo jelentést.

Az Eurdpai Repllésbiztonsagi Tervvel kapcsolatos informaciok a
kovetkez6 helyen érheték el: www.easa.europa.eu/sms.
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1. fiiggeléek: Fogalommeghatarozasok
és roviditések

ALTALANOS

LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT
MUNKAMUVELET (AW)

ANS
ASR
AST
ATC
ATM
KERESKEDELMI LEGI SZALLITAS

CICTT
CNS
EASA
EASA MS

EASp

ECCAIRS

ECR

EU

HALALOS BALESET

FIR

ALTALANOS CELU REPULES (GA)

HEMS
ICAO

KONNYU LEGI JARMU
MTOM

SAFER

MENETREND SZERINTI
LEGIKOZLEKEDESI
SZOLGALTATAS

SMS
HARMADIK ORSZAG ALTAL
UZEMELTETETT LEGI JARMU

A légi jarmU olyan mikodtetése, amelynek soran a légi jarm(ivet specialis célokra
hasznaljak, mint példaul a mez6gazdasag, épitbipar, fényképezés, foldmérés,
megfigyelés és Grjaratozas, kutatas és mentés vagy légi hirdetés.

Légiforgalmi szolgalatok

EASA Eves repiilésbiztonsagi jelentés

Eves 6sszefoglalé dirlap

Légiforgalmi iranyitas

Légiforgalom-szervezés

Utas, aru vagy postai kiildemény dij vagy bérleti dij ellenében valo szallitasat
magaban foglald, légi jarmdvel folytatott mivelet.

CAST-ICAO Koz6s Osztalyozasi Csoport

Kommunikacio, navigacio, légtérellendrzés

Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugyndkség

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség tagallamai. A 27 eurdpai unids tagallam,
valamint Izland, Liechtenstein, Norvégia és Svajc.

Eurdpai Replilésbiztonsagi Terv

Légikozlekedési Események Bejelentési Rendszereinek Eurdpai Koordinacids Kozpontja
Események Eurdpai Kdzponti Adattara

Eurdpai Unio

Olyan baleset, amely a bekovetkezésétdl szamitott 30 napon belil a
repiilészemélyzet és/vagy a légi utasok vagy a foldon tartoézkodo személyek
legalabb egy tagjanak halalaval jar. (Forrds: az ICAO 13. melléklete)

Repiilési informacios régio

A kereskedelmi légi szallitasi mlvelett6l vagy a légi jarmuvel folytatott
munkamdivelett6l eltérd, légi jarmivel folytatott mivelet.

Helikopteres Slirg6sségi Egészségligyi Szolgalat

Nemzetkozi Polgari Repuilési Szervezet

Olyan légi jarmd, amelynek maximalis engedélyezett felszallétomege 2251 kg alatt van.
Maximalis engedélyezett felszall6tomeg

Eurocontrol Repiil6biztonsagi Elemz6 funkcio és kapcsolodd Adattar

A nagykozonség altal szabadon hasznalhatd, kozzétett menetrend szerint
mUkodtetett vagy olyan rendszeres gyakorisaggal bir6 légikozlekedési
szolgaltatas, amely konnyen felismerhetd, rendszeres jaratsorozatokbol all, és a
nagykozonség tagjai altal kozvetleniil foglalhaté.

Repllésbiztonsag-iranyitasi rendszer

Olyan égi jarm(, amelyet nem egy EASA-tagallam illetékes hatdsaganak
ellendrzése alatt hasznalnak vagy tizemeltetnek.
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ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CTOL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LoLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
UIMC
usos
UNK
WSTRW

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

Rendellenes leszallas a futépalyara

Hirtelen mandéver

Repiil6tér

Légiforgalom-szervezés/kommunikacid, navigacio, légtérellenbrzés
Utkozés/majdnem iitkdzés madarakkal

Kabinon beliili replilésbiztonsagi esemény

Légi jarmdl kormanyzott (majdnem) foldnek (itkdzése
Akadallyal (itkozés fel- vagy leszallaskor

Kitrités

Kiils6 fliggesztménnyel kapcsolatos esemény
Tlz/flst — becsapodas nélkiil

Tlz/fist — becsapddas utan

Uzemanyaghoz kapcsolédo

Utkozés foldon

Vitorlazé replil6gép vontatasaval kapcsolatos esemény
Foldi kiszolgalas

Jegesedés

Irdnyitas elvesztése foldon

Iranyitas elvesztése levegGben

EmelGerd elvesztése utvonalon

Kis magassagban végzett miiveletek

Airprox/TCAS riasztas/elkllonités megsértése/replilés kozbeni iitkozés veszélye/

repllés kozbeni Utkozés

Egyéb

Futopalyarol valo letérés

Futopalyasértés — allat

Futopalyasértés — jarm(, légi jarm{ vagy ember
Biztonsaggal kapcsolatos

Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés — nem hajtomivi
Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas mikodés — hajtomivi
Turbulencia fellépése

IMC-ben torténé elére nem latott replilés

Rovidre szallas/hosszura szallas

Ismeretlen vagy nem meghatarozott

Szélnyiras vagy zivatar

Az adatok elemzésének lehet6vé tétele érdekében a baleseti kategériak felhasznalhatok az események

magas szintli osztalyozasahoz. Az ebben az éves repllésbiztonsagi jelentésben felhasznalt baleseti kategoriakat
a CICTT dolgozta ki. Az ezzel a csoporttal és a baleseti kategdriakkal kapcsolatos részletes tajékoztatas a
http://intlaviationstandards.org/index.html). honlapon érhetd el.
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ATM-MEL KAPCSOLATOS BALESETI KATEGORIAK ROVIDITESEI

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Iranyitoi engedélytdl torténd eltérés

Nem megfeleld elkiilonités

Repiilés kozbeni (itkdzés

Elkiilonitési minimum megsértése

Légtérbe tortén6 engedély nélkiili berepiilés

Futopalyasértés: olyan esemény, amelynek soran légi jarmdi, foldi jarm( vagy
ember helytelendl tartézkodik a légi jarmdivek fel- és leszallasara kijelolt feliilet
védett tertiletén

Foldi jarm(vel, emberrel vagy légi jarm(ivel torténd (itkozés, amig a légi jarmi a
foldon tartozkodik



2. FUGGELEK: ABRAK ES TABLAZATOK JEGYZEKE

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

2. fiiggelék: Abrak és
tablazatok jegyzéke

ABRAK JEGYZEKE

2-1.

2-2.
3-1.
. ABRA
3-3.
3-4.
3-5.
4-1.
4-2,
4-3.

4-4.

4-5.

5-5.

5-6.

ABRA

ABRA
ABRA
ABRA
ABRA
ABRA
ABRA
ABRA
ABRA

ABRA

ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

ABRA

ABRA

A 10 millié repdilésre jutd, utashalalesettel jard balesetek szama a vilagon a
menetrend szerinti kereskedelmi légi szallitasi miveletekben, a jogsértd
cselekmények kivételével

A 10 millié repiilésre jutd haldlos balesetek szamaranya a vilag régiéi szerint (2002-
201, menetrend szerinti utas- és teherszallitas)

Az EASA-tagallamok forgalmanak fejlédése (2003-2011)

Az EASA-tagallamok forgalmanak fejlédése piaci szegmensek szerint

Az EASA-tagallamokban lajstromba vett [égi jarmivek szamanak alakulasa

EASA-tagallamokban lajstromba vett égi jarm(ivek tomegkategdridk szerinti bontasban 17.
EASA-tagallamokban lajstromba vett légi jarmivek légijarm(i-kategoriak szerinti bontasban 17.
. oldal

Halalos balesetek a kereskedelmi légi szallitasban — EASA-tagallam és harmadik
orszag altal izemeltetett repiil6gépek

Menetrend szerinti utasszallitas soran bekovetkezett halalos balesetek szamadatai —
EASA-tagallamban és harmadik orszagban lizemeltetett replil6gépek (10 millid
repulésre jutd halalos balesetek)

Haldlos balesetek a légi jarm{ tomegkategoriaja szerint

Halalos és nem halalos kimenetell balesetek baleseti kategdriai — EASA-
tagallamokban lizemeltetett repiil6gépek baleseteinek szama (2002 — 2011)

A CFIT, SCF-PP és LOC-I baleseti kategdridak dsszes balesethez viszonyitott szazalékos
éves aranya — EASA-tagallamokban nyilvantartott égitarsasagok altal lizemeltetett
replilégépek

Halalos kimenetelii balesetek a kereskedelmi [égi szallitasban — EASA-tagallam és
harmadik orszag altal lizemeltetett helikopterek

Haldlos kimenetell balesetek a miivelet tipusa szerint — EASA-tagallamokban és
harmadik orszagban Gizemeltetett helikopterek (2002 — 2011)

Halalos és nem halalos kimenetell balesetek baleseti kategoriai — EASA-
tagallamokban lizemeltetett helikopterek baleseteinek szama (2002 — 2011)
Halalos kimenetelii balesetek légijarmditipus, valamint m(iveleti tipus szerint —
altalanos célu repiilés (2002-2011)

Halalos kimenetell balesetek légijarmitipus, valamint mveleti tipus szerint — légi
jarmvel folytatott munkamf(ivelet (2002-2011)

Halalos és nem halalos kimenetell balesetek baleseti kategdridi — altalanos célu repiilés  29.

— EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM feletti repiil6gépek baleseteinek
szama (2002 — 2011)

Halalos és nem halalos kimenetel( balesetek baleseti kategoridi — légi jarmdivel folytatott ~ 30.

munkam(velet — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM feletti repiil6gépek
baleseteinek szama (2002 —2011)

Halalos és nem haldlos kimenetelli balesetek baleseti kategoriai — altalanos célu
repiilés — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM feletti helikopterek
baleseteinek szama (2002 — 2011)

Halalos és nem halalos kimenetell balesetek baleseti kategoriai — légi jarm(vel
folytatott munkamdivelet — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM feletti
helikopterek baleseteinek szama (2002 - 2011)

12.

21.
22.

23.

24.

25.

31.

31.

oldal

. oldal

. oldal
. oldal
. oldal

oldal
oldal

. oldal

oldal
oldal

. oldal

oldal

oldal

oldal

. oldal

. oldal

oldal

oldal

oldal

oldal
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6-6.

6-7.

7-1.
. ABRA
. ABRA
7-4.
. ABRA
. ABRA
. ABRA
. ABRA
. ABRA
. ABRA

8-2.
8-3.
9-1.
. ABRA
9-3,

9-4.

9-5.
9-6.

9-7.

9-8.

. ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

. ABRA

ABRA

ABRA

ABRA

ABRA

ABRA

ABRA

ABRA

ABRA

ABRA
ABRA

ABRA
ABRA

ABRA

ABRA

Uzleti célu repiilés soran bekovetkezett halalos kimenetel(i balesetek — EASA-
tagallamban és harmadik orszagban lajstromozott repllégépek

A balesetek teljes szamanak alakulasa az elmult 6 évben —2250 kg alatti [égi jarmivek
EASA-tagallamban bekdvetkezett balesetei

Halalos kimenetell balesetek a mivelet tipusa szerint — 2250 kg alatti légi jarmGvek
EASA-tagallamban bekovetkezett balesetei (2006-2011)

Halalos kimenetell balesetek a légi jarm( kategoriaja szerint — 2250 kg alatti légi
jarmUvek EASA-tagallamban bekovetkezett balesetei (2006-2011)

Az 0sszes halalos és nem halalos kimenetelli baleset baleseti kategoridi - 2250 kg
alatti légi jarmlvek EASA-tagallamban bekovetkezett balesetei (2006-2011)
Repuldégépek halalos és nem halalos kimenetell baleseteinek baleseti kategdriai -
2250 kg alatti repll6gépek EASA-tagallamban bekovetkezett balesetei (2006-2011)
Helikopterek halalos és nem halalos kimenetel( baleseteinek baleseti kategériai -
2250 kg alatti helikopterek EASA-tagallamban bekovetkezett balesetei (2006-2011)
Vitorlazo repiil6gépek haldlos és nem haldlos kimenetell baleseteinek baleseti
kategoriai - 2250 kg alatti vitorlazé replil6gépek EASA-tagallamban bekovetkezett
balesetei (2006-2011)

Az események évenkénti megoszlasa az ECR-ben

Események megoszlasa az ECR-ben miiveleti tipusok szerint

Események eseményosztaly szerinti megoszlasa az ECR-ben

A 10 leggyakoribb eseménykategoria az ECR-ben

Els6 esemény szerinti megoszlas az ECR-ben

Az események megoszlasa az altalanos légijarmi-miiveletek kategdridban az ECR-ben
Kovetkezményekkel jar6 események megoszlasa az ECR-ben

A lézeres megvilagitassal kapcsolatos események megoszlasa az ECR-ben

LOC-I események els6 kritikus helyzetének tipus szerinti megoszlasa az ECR-ben
EASA-tagallamok repiil6terein futopalyardl valo letérés miatt bekovetkezett
események szama eseményosztaly szerint (2007-2011)

EASA-tagallamok repiiléterein futopalyardl valo letérés miatt bekovetkezett
EASA-tagallamok repil6terein madarakkal torténd (itkozés miatt bekovetkezett
események szama eseményosztaly szerint (2007-2011)

Az ATM-mel kapcsolatos baleseti kategdridk az EASA-tagallamokban (2011)

Az ATM-mel kapcsolatos baleseti kategdridk az EASA-tagallamokban (2005-2011)

Az ATM-mel kapcsolatos incidensek kategdriai (2005 — 2011)

Az ATM-mel kapcsolatos azon incidensek szama, amelyeknél az ATM kozrejatszd
tényez6 volt

Az ATM-mel kapcsolatos incidensek szama kategoria és stlyossag szerint (2005-2011)
Az ATM-mel kapcsolatos incidensek aranya sulyossag szerint (egymillio replt orara
juté események szama). 2011-re csak el6zetes adatokat jelentettek

Az elkiilonitési minimum megsértésének aranya sulyossag szerint (egymillié repiilt
orara juto incidensek szama). 2011-re csak el6zetes adatokat jelentettek
Futopalyasértések aranya (egymillié légijarmi-mozgasra jutd incidensek szama).
2010-re csak el6zetes adatokat jelentettek

32.

37.

37.

39.

40.

41.

44.
45.
45.
45.
46.
46.
47.
47.
48.
51.

51.
51.
54.
54.
55.
55.

56.
56.

57.

58.

oldal

. oldal

oldal

oldal

. oldal

oldal

oldal

oldal

oldal
oldal
oldal
oldal
oldal
oldal
oldal
oldal
oldal
oldal

oldal
oldal
oldal
oldal
oldal
oldal

oldal
oldal

oldal

oldal
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TABLAZATOK JEGYZEKE

4-1. TABLAZAT

4-2. TABLAZAT

5-1. TABLAZAT

6-1. TABLAZAT

Az EASA-tagallamokban nyilvantartasba vett Gizemeltet6ket érint6 balesetek és halalos
kimenetell balesetek teljes szamanak attekintése (repiil6gépek)

Az EASA-tagallamokban nyilvantartasba vett izemeltet6ket érint6 balesetek és halalos
kimenetell balesetek teljes szamanak attekintése (helikopterek)

Az 6sszes és a halalos kimenetell balesetek attekintése légijarmlitipus,

valamint m(veleti tipus szerint — EASA-tagallamokban lajstromozott, 2250 kg MTOM
feletti légi jarmdvek

Balesetek és halalos kimenetelli balesetek teljes szamanak attekintése légijarmdi-
kategoria szerinti bontasban — 2250 kg MTOM alatti, EASA-tagallamokban
lajstromozott légi jarm(ivek

19. oldal
23. oldal

27. oldal

36. oldal
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3. fiiggelék: A halalos balesetek
felsorolasa (2011)

Megjegyzeés: 2250 kg feletti megengedett maximalis
felszallétomegu repul6gépek, kereskedelmi légi szallitas
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3. FUGGELEK: A HALALOS BALESETEK

(20m)

FELSOROLASA
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NYILATKOZAT:

A megadott baleseti adatok kizarolag tajékoztatd jellegliek. Az adatok az ICAQ, az EASA
tagallamai és a légi kozlekedési iparag adataibdl 6sszeallitott tigynokségi adatbazisbol
szarmaznak. Az adatok a jelentés osszeallitasakor rendelkezésre allé ismereteket tiikrozik.

Noha a jelentés tartalmanak elkészitésekor a hibak elkeriilése érdekében az Ugynékség kells
gondossaggal jart el, a tartalom pontossagaért, teljességéért, illetve aktualitasaért nem vallal
garanciat. Az Ugyndkség semmilyen felel&sséget nem vallal a pontatlan, elégtelen vagy
érvénytelen adatokbdl, tovabba a tartalomnak az eurdpai és a nemzeti jogszabalyok altal
megengedett mértékig torténd felhasznalasabdl, masolasabdl vagy megjelenitésébdl eredd
karért vagy esetleges mas kovetelésért. A jelentésben szerepl6 informacié nem mindsiil jogi
tanacsadasnak.

KOSZONETNYILVANITAS

A szerzGk ezuton szeretnék megkdszonni a tagallamok segitségét, valamint a munka
elvégzéséhez és a jelentés elkészitéséhez nyujtott tdmogatasukat.

A szerz6k az ICAO és az NLR altal a munka soran nyujtott tdmogatasért is koszonetet
mondanak.

FENYKEPEK EREDETE:

Fed6lap: Bananastock / Fed6lap bels6 része: Vasco Morao; Vasco Morao; Vasco Morao; Alexander
Schleicher; Fotolia; Eurocontrol; iStock; ZLT Zeppelin Luftschifftechnik GmbH & Co; iStock /

6. oldal: Bananastock / 8. oldal: Bananastock / 11. oldal: iStock / 14. oldal: iStock /
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49. oldal: iStock / 52. oldal: Vasco Morao / 59. oldal: Eurocontrol / 61. oldal: Janick Cox/

Hatlap belsé része: iStock
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