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Kommenteeritud kokkuvote

Hukkunud reisijate arv vois vaheneda eelkdige pohjusel, et hukkunutega onnetused
juhtusid vaiksemate lennukitega ning vorreldes eelnenud aastaga oli hukkunute osakaal
pardalolnute suhtes vaiksem.

Euroopas oli 2011. aastal hukkunute arv liks viimase kiimnendi vaiksemaid. Toimus vaid Uks
hukkunutega 6nnetus, milles said surmavaid vigastusi 12 pardalolnust 6. Ajavahemikul
2002—2011 oli EASA liikmesriikides liinilendudel toimunud dnnetuste arv maailma lks
vaiksemaid: 1,6 hukkunutega 6nnetust 10 miljoni lennu kohta.

Lennuliikluse korraldamise valdkonna vahetu voi kaudne osa kogu lennunduse onnetustes
ja intsidentides on vaike. Lennuliikluse korraldamise ohutuse pidevaks suurendamiseks on
siiski vaja edasi tegutseda.

Amet kogus kuuendat aastat EASA liikkmesriikidelt andmeid kuni 2250 kg maksimaalse
sertifitseeritud stardimassiga kergohusoidukite kohta. Ehkki Gnnetuste aruandluse
holmavus on olnud hea, voiks monede aruannete kvaliteet olla kdrgem, et saada parem
Ulevaade onnetuste asjaoludest.

Kaesolev OHUTUSE AASTAARUANNE sisaldab taiendavalt uut peatiikki ohutuse kohta
lennuvaljadel. Selles peatiikis kasitletakse liihidalt lennurajalt valjasoite, kokkuporkeid
lindudega jms teemasid. Lisatud on ka EUROCONTROLi koostatud teave lennutegevuse
kohta Euroopas. Selle peatiiki eesmark on anda lilevaade liikluse ja 6husoidukipargi
olukorrast lennundussektoris.
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1. Sissejuhatus

11 TAUSTINFO

Lennutransport on (iks ohutumaid reisimisviise, sellegipoolest on oluline muuta seda
Euroopa kodanike jaoks pidevalt veelgi ohutumaks. Euroopa Lennundusohutusamet (EASA)
on Euroopa Liidu lennundusohutuse strateegia tugisammas. Amet t66tab Euroopa tasandil
valja Ghised ohutus- ja keskkonnanormid. Peale selle jalgib amet eeskirjade kohaldamist
lilkmesriikides tehtavate kontrollkdaikudega ning pakub vajalikku tehnilist oskusteavet,
koolitusi ja uuringuid. Amet teeb tihedat koostood riikide asutustega, kes taidavad jatkuvalt
mitmeid Ulesandeid, nditeks sertifitseerivad konkreetseid lennuettevotjaid ja 6husdidukeid
ning annavad valja piloodilube.

EASA avaldab kdesoleva dokumendi, et teavitada Uldsust tsiviillennunduse valdkonna Gldisest
ohutustasemest. Amet koostab sellise aruande igal aastal, nagu on ette nahtud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 15 ldikega
4. Seire ja jarelevalve kdigus kogutud andmete anallits voidakse avaldada eraldi.

1.2 ULATUS

Ohutuse aastaaruandes on esitatud statistilised andmed Euroopa ja kogu maailma
tsiviillennundusohutuse kohta. Andmete riihmitamise aluseks on lennuliigid, naiteks ariline
lennutransport, ning 6husoidukite liigid, naiteks lennukid, kopterid ja purilennukid.

Amet on kasutanud Rahvusvahelise Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAQ) kogutud
onnetuste teavet ja statistikat. Vastavalt ICAO lisale 13 (,Lennudnnetuste ja -intsidentide
uurimine”) peavad riigid edastama ICAO-le teabe dnnetusjuhtumitest selliste 6husoidukitega,
mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on Ule 2250 kg. Seetottu kasitleb suurem osa
kdesolevas aruandes esitatud andmetest sellest suurema massiga lennukeid. Lisaks ICAO
andmetele palus EASA liikmesriikidelt teavet 2010. ja 2011. aastal kergohusoidukitega
toimunud onnetuste kohta. Peale selle saadi nii ICAO-It kui ka Madalmaade riiklikult
lennunduslaborilt (NLR) andmeid 6husdidukite kasutamise kohta arilises lennutranspordis.

Ohutuse aastaaruande aluseks on andmed, mis olid ametile ja EUROCONTROLile
kattesaadavad seisuga 1. aprill 2012. Hilisemaid muudatusi aruanne ei kajasta.

Miadirkus. Suur osa teabest pohineb esialgsetel andmetel; andmeid ajakohastatakse vastavalt
uurimistulemuste kattesaadavusele. Uurimine voib kesta aastaid ja seetottu voib olla vaja
ajakohastada mitme eelneva aasta andmeid. See pohjustab monikord erinevusi kdesoleva ja
eelnenud aastate ohutusaruannetes esitatud andmete vahel.

Kaesolevas ohutusaruandes kasitatakse moistetena ,,Euroopa” ja ,EASA liikmesriigid”
Euroopa Liidu 27 liitkmesriiki, Islandit, Liechtensteini, Norrat ja Sveitsi. Arilises
lennutranspordis lahtutakse piirkonna maaratlemisel onnetusjuhtumi dhusaiduki
registrijargse kaitaja asukohariigist. Muu lennutegevuse korral maaratakse regioon
registririigi jargi.

Statistikas on erilist tdhelepanu péoratud hukkunutega énnetustele. Uldjuhul on need
onnetused rahvusvahelisel tasandil pohjalikult dokumenteeritud. Esitatud on ka hukkunuteta
onnetuste arvandmed. Keerukamat statistikaanallilisi kasutades saaks esitada veel teavet,
kuid see muudaks dokumendi keerulisemaks.
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1.3 ARUANDE SISU

Aruande eesmark on holmata koik ameti padevusalasse kuuluvad lennunduse aspektid.
Seepdrast on lisatud uus lennuvalju kasitlev peatlikk. Nagu ka eelmisel aastal, on
EUROCONTROL ette valmistanud lennuliikluse juhtimise peatiki. Lisatud on sissejuhatav
peatlkk lennutegevuse kohta Euroopas, et asetada esitatav onnetuste ja intsidentide teave
oigesse konteksti.

Ohutuse aastaaruandes ei kasitleta enam ameti konkreetseid ohutusalaseid tegevusi. Info
Euroopas ohutust parandavate tegevuste on avaldatud Euroopa lennundusohutuskavas
(EASp), mis on aadressil http://easa.europa.eu/sms/.

2. PEATUKK annab ilevaate ohutuse arengust arilises lennunduses. Peatiikki on lihendatud
ning see sisaldab niiid Gksnes viimase kahekiimne aasta ohutusnaitajaid. 3. PEATUKIS
kirjeldatakse EASA liikmesriikide 8husaidukiparki ja liikluse mahte. Arilise lennutranspordi
statistika on 4. PEATUKIS. 5. PEATUKK kajastab iildlennunduse ja lennutédde andmeid.

6. PEATUKK kasitleb EASA liikmesriikides kergdhusodidukitega toimunud dnnetusi.

7. PEATUKIS on esitatud Euroopa keskse juhtumite andmekogu (ERC) andmete kokkuvéte.
8. PEATUKIS kasitletakse lennuvaljadega seotud ohutuskiisimusi ning 9. PEATUKIS
lennuliikluse juhtimisega seotud kiisimusi.

Ohutuse aastaaruandes sisalduvad andmed ja analiils piirduvad enamasti ameti
padevusalaga, mistottu naiteks riiklike lendude, militaarohusoidukitega tehtavate pdaste-
ja otsingulendude ja tuletorjelendude ning llikergdhusoidukite kohta on aruandes vahe
andmeid voi puuduvad need sootuks.

Kasutatud moistete ja lihendite loetelu ning dnnetuseliikide selgitused on
1. LISAS ,,MAARATLUSED JA LUHENDID".
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2. Lennundusohutuse areng

2009. aastani esitati ICAO noukogu aastaaruandes ka liinilendudel
reisijatega hukkumisega l6ppenud dnnetuste arv. Onnetuste
viimase 20 aasta diinaamika on JOONISEL 2-1.

JOONIS 2-1

mmm  Reisijate hukkumisega
l6ppenud dnnetuste arv

__ 5 aasta libisev keskmine
(reisijate hukkumisega
loppenud onnetuste arv)

REISUJATE HUKKUMISEGA LOPPENUD ONNETUSTE ARV MAAILMAS 10 MILJONI ARILISE
LIINILENNU KOHTA, V.A EBASEADUSLIKU SEKKUMISE JUHTUMID

1995 2000 2005 2010

Madrkus.  2010. aasta arvu on korrigeeritud vastavalt uutele liiklusandmetele. 2011. aasta andmed pohinevad
esialgsetel hinnangutel.

Alates 1993. aastast vahenes reisijate hukkumisega loppenud dnnetuste arv 10 miljoni
liinilennu kohta (v.a ebaseadusliku sekkumise juhtumid) pidevalt kuni aastani 2003, kui
joudis madalaima naitajani (3 dnnetust). Viimastel aastatel pole hukkunutega dnnetuste
nditaja oluliselt paranenud ning toimunud on keskmiselt 4—5 hukkunutega dnnetust 10
miljoni lennu kohta. Ka viie aasta libisev keskmine on alates 2004. aastast puisinud peaaegu
samana. Olgu margitud, et 2010. aasta arvu on korrigeeritud vastavalt uutele
liiklusandmetele.

JOONISELT 2-2 nahtub, et hukkunutega dnnetuste arv on maailma eri piirkondades vaga erinev.
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JoONIs 2-2 HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV 10 MILJONI LENNU KOHTA PIIRKONDADE KAUPA
(2002-2011, REISIJATE- JA KAUBAVEO REGULAARLENNUD)

1.6 P6hja-Ameerika 1.6 EASA liikmesriigid 3.3 Austraalia ja Uus-Meremaa

11.9 Louna-Ameerika 32-9 Euroopa EASA-vilised riigid 12.3 Louna- ja Kagu-Aasia

43.9 Aafrika 25-2 West- und Zentralasien 2.9 Ida-Aasia

Mairkus. Vorreldes 2010. aasta ohutusaruandega on hukkunutega dnnetuste suhtarv EASA
liilkmesriikides vahenenud 3,3-lt 1,6-le. Selle muutuse pohjuseks on eelkdige EASA
lilkmesriikide 6husoidukite 2001. aasta erandlikult suur onnetuste suhtarv (11,7). Seda
aastat 2011. aasta aruandes ei kajastata (vaadeldakse ajavahemikku 2002—201m).
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3. Ohutranspordi areng EASA
litkmesriikides

Alates 2003. aastast kasvas liikluse maht EASA liikmesriikides
pidevalt ning suurim kasv, 5,6%, registreeriti aastal 2008. Sellele
jargnes 2009. aastal markimisvaarne 7% langus, mida voib seostada
globaalse majanduskriisi puhkemisega. Alates 2010. aastast hakkas
liikluse maht pikkamooda taastuma. 2011. aastal saavutati 2006.
aastaga vorreldav tase.

Joonis 3-1

mmm Lendude koguarv

LIIKLUSE ARENG EASA LIIKMESRIIKIDES (2003-2011)

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Mairkus.  ”EASA liikmesriigid” hdlmab ELi 27 liikmesriigi, Sveitsi, Norra ja Islandi dhuruumi. Liechtensteini ei ole
graafikus kujutatud, kuna sel puudub riiklik lennuinfopiirkond (FIR).

3.1 LIIKLUSE ARENG EASA LIIKMESRIIKIDES TURUSEGMENTIDE KAUPA

Alljargnevas graafikus on esitatud EASA liikmesriikide dhuruumis viimasel seitsmel aastal
toimunud lendude arvud jagatuna lennuliikide kaupa levinumate turusegmentide jargi:
tellimuslennud, odavlennud ja regulaarlennud.

Tuleb markida, et analuisitud perioodil kasvas teiste turusegmentidega vorreldes enim
odavlendude arv, mis liletas 2011. aastal 2004. aasta taset enam kui kahekordselt.

Odavlendude suurim aastane kasv oli 60% aastal 2004, millele jargnesid aeglasema kasvuga
aastad.
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JooNIs 3-2

Regulaarlennud
Odavlennud
Hl Tellimuslennud

LIIKLUSE ARENG EASA LIIKMESRIIKIDES TURUSEGMENTIDE KAUPA
miljoni

| | | | | | | | |
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Globaalse majanduskriisi puhkemine kajastus liiklusmahtudes 2009. aastal, mil odavlendude
arv vahenes eelnenud aastaga vorreldes 2,9%. Samas tuleb markida, et selles turusegmendis
oli negatiivne moju vaikseim, samas kui tellimuslendude arv vahenes 13% ning
regulaarlendude arv umbes 7%.

Kokkuvottes vahenes tellimuslendude koguarv analliisitud ajavahemikul selles geograafilises
piirkonnas 35%, samas kui regulaarlendude arv vahenes vaid 5%.

3.2 EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKITE ARV

Alljargnev teave pohineb EUROCONTROLi lennuliikluse voogude juhtimise keskse tksuse
andmetel ning sisaldab infot tiksnes lennuplaaniga 6husoidukite kohta. Seega ei ole kajastatud
kuni 2250 kg massiga 6husoidukid, mille kohta lennuplaani ei esitata. JOONISEL 3-3 on esitatud
EASA liikmesriikides registreeritud ohusoidukite arvu viimase nelja aasta muutused. On
tahelepanuvaarne, et anallsitud piirkonnas registreeritud 6husoidukite arv on viimastel
aastatel pidevalt vahenenud.

Suurim, 10% langus toimus 2009. aastal, mida seostatakse globaalse majanduskriisi
puhkemisega.

JOONISEL 3-4 on esitatud EASA liikmesriikides registreeritud ohusaidukite 2011. aasta jaotus
massikategooriate jargi. Ule 60% 6husdidukipargist moodustavad 6husdidukid massiga
5701—272 000 kg.

JOONISEL 3-5 on esitatud EASA liikmesriikides registreeritud 6husdidukite 2011. aasta jaotus

dhusdidukikategooriate kaupa. Ule 90% 6husdidukipargist on lennukid, kopterid
moodustavad kogu 6husaidukipargist 5%.

Mdrkus.  © Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsioon (EUROCONTROL) 2012
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Joonis 3-3

Joonis 3-4

JOONISs 3-5

EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKITE ARV

Mairkus.  ”EASA liikmesriigid” hdlmab ELi 27 liikmesriigi, Sveitsi, Norra ja Islandi 6huruumi. Liechtensteini ei ole
analulsis arvestatud, kuna sel puudub eraldi ICAO 2-tdheline tahis.

EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKID MASSIKATEGOORIATE KAUPA

10,000
8,000 6,739 6,979
6,000
3,653 3,514
4,000
2,000 601 I 747
[ | |
| | | | | I |
Teadmata Kuni 2250 kg 2251-5700kg  5701-27000kg 27001-272000kg Ule 272000 kg

EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKID OHUSOIDUKIKATEGOORIATE KAUPA

25,000
_______________________________________ 19,688 L.
20,000
15,000
10,000
5,000 1,095
37 — 50
| | | | |
Teadmata Lennukid Kopterid Muud

(amfiib6husdidukid ja
kopterlennukid)
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4. Ariline lennutransport

Ariline lennutransport on tasuline reisijate-, kauba- ja postivedu.
Selles peatuikis kasitletakse onnetusi, milles osales vahemalt Uks
ohusoiduk sertifitseeritud maksimaalse stardimassiga ule 2250 kg.
Ohuséidukidnnetused on grupeeritud 6husdidukite kaitajate
asukohariikide kaupa. Onnetuste ja hukkunutega 6nnetuste
liigitamisel on lahtutud ICAO 13. lisa ,,0husdidukite nnetuste ja
intsidentide uurimine” maaratlusest. Peatuki esimene osa kasitleb
lennukeid ja teine koptereid.

41 LENNUKID

2071, aastal toimus EASA liikmesriikides iiks hukkunutega lennukidnnetus. Ohuséiduki mark
oli Swearingen SA227 ning surmavaid vigastusi said 12 pardalviibijast kuus. TABELIST 4-1
nahtub, et hukkunutega onnetuste arv oli 2011. aastal vaiksem eelmise kiimnendi keskmisest
(4 onnetust aastas), nagu ka hukkunute arv. 2011. aasta 32 dnnetust on rohkem kui eelnenud
aastal (28) ja rohkem kui eelnenud kiimnendil keskmiselt (30).

TABEL 4-1 EASA LIIKMESRIIKIDE KAITAJATE LENNUKITEGA TOIMUNUD ONNETUSTE ULDARV JA
HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV
Ajavahemik Onnetuste arv Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid
onnetusi pardal maapinnal
2000-2009 (keskmine) 30 4 89 0
2010 (kokku) 28 0 0 0
2011 (kokku) 32 1 6 0
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JOONIS 4-1

H Hukkunutega 6nnetusi
EASA liikmesriikide kaitajatel
Hukkunutega onnetusi
kolmandate riikide kaitajatel

== Kolmandate riikide kaitajate
3 aasta keskmine

= EASA liikmesriikide kaitajate
3 aasta keskmine

JOONIS 3-2

Bl EASA lilkmesriikide kaitajate
3 aasta keskmine

=== Kolmandate riikide kaitajate
3 aasta keskmine

HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILISES LENNUTRANSPORDIS — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE LENNUKID

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

HUKKUNUTEGA ONNETUSED REISIJATEVEO LIINILENDUDEL — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE LENNUKID (HUKKUNUTEGA ONNETUSI 10 MILJONI LENNU KOHTA)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

JOONISELT 4-1 ndhtub, et EASA liikmesriikide kditajate 6husoidukitega toimunud
hukkunutega dnnetuste arv on viimasel kiimnendil oluliselt vdhenenud. Viimaste aastate
hukkunutega onnetuste arv nditab, et EASA liikmesriikide kaitajate ohutustase on tousnud.
Valjaspool EASA liikmesriike asuvate kditajate (kolmandate riikide lennuettevdtjate)
hukkunutega lennudnnetuste arv vahenes eelmisel aastal vahe, 47-It 45-le.

JOONISELT 4-2 nahtub, et ohutustaseme tous kajastub ka hukkunutega onnetuste suhtarvus.
Suhtarv pohineb hukkunutega dnnetuste arvu ning EASA liikmesriikide ja kolmandate riikide
kditajate lendude arvu vordlusel. 2011. aasta keskmine hukkunutega dnnetuste arv oli EASA
liikmesriikide kaitajatel vahem kui iks (0,96) 10 miljoni lennu kohta.

4.1.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED OHUSOIDUKITE MASSIKATEGOORIATE KAUPA
JOONISEL 4-3 on esitatud viimase kiimnendi hukkunutega dnnetuste jaotus ohusaidukite
massikategooriate kaupa (kaalu jargi) kolmandate riikide kditajatel ja EASA liikmesriikide
kaitajatel. Kolmandate riikide osas nahtub jooniselt, et 45% hukkunutega dnnetustest toimus
ohusoidukitega massikategoorias 2251-5700 kg. Sellised 6husdidukid on naiteks Beechcraft
King Air, Cessna 208 Caravan, De Havilland DHC-6 jt. 28% valjaspool EASA liikmesriike asuvate
kditajate hukkunutega onnetusi toimusid 6husoidukitega massikategoorias 5701-27 000 kg.



ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonis 4-3

EASA liitkmesriikide kditajad
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Sellised ohusdidukid on nditeks Embraer 145 ja Jakovlev Jak-40. Suurte 6husoidukite arvele
massiga Ule 272 000 kg (nt Boeing 747 ,,Jumbo”) langes eelnenud kiimnendil Giksnes 2%
hukkunutega dnnetustest.

EASA liikmesriikide kaitajatel toimus 27% hukkunutega onnetustest 2251-5700 kg massiga
ohusoidukitega. See suhtarv on EASA liikmesriikide kaitajatel vaiksem kui kolmandate riikide
kditajatel (45%) ning erinevus tuleneb nende 6husdidukite oluliselt vaiksemast osakaalust
Euroopa arilises lennutranspordis. 46% hukkunutega onnetustest toimus 5701-27 000 kg
massiga 6husodidukitega. 27% hukkunutega dnnetustest toimus 27 001-272 000 kg
massikategooria 0husoidukitega. Sellesse kategooriasse kuulub enamik reaktiivmootoriga
ohusoaidukeid.

4.1.2 ONNETUSEKATEGOORIAD

Onnetuste liigitamine lihte véi mitmesse kategooriasse aitab konkreetseid ohutusprobleeme
paremini tuvastada. EASA liikmesriikide kaitajate lennukitega toimunud hukkunutega ja
hukkunuteta onnetuste kategooriad maarati vastavalt CAST-ICAO (ihise taksonoomia
todriihma (CICTT') maaratlustele. Onnetuse pdhjuseks olnud asjaoludest tulenevalt vdib
moni onnetus kuuluda mitmesse kategooriasse.

JOONISELT 4-4 ndhtub, et suurima hukkunute arvuga onnetusekategooriad olid aastatel
2002-2011 juhitavuse kaotus lennu ajal (LOC-I) ning kokkupdrge maa- voi veepinnaga (CFIT).
LOC-I alla kuuluvate juhtumite korral kaotas meeskond ajutiselt voi piisivalt kontrolli
ohusoiduki liikumise Ule. Juhitavuse kaotus vois olla pohjustatud ohusdiduki lennutehniliste
omaduste halvenemisest voi ohusoiduki juhitavuspiiride tiletamisest lennu ajal. CFIT-
onnetused on juhtumid, kus maa- voi veepinnaga porkab kokku 6husoiduk, mis ei ole
juhitavust kaotanud. Sellised 6nnetused voivad olla pohjustatud meeskonna suutmatusest
olukorda tajuda voi 6husoiduki siisteemide ebadigest kasutamisest. Jooniselt nahtub ka,

et suurim arv hukkunuteta dnnetusi oli seotud ebatavalise stardi voi maandumisega (ARC).
Nende hulka kuuluvad pikad, kiired ja rasked maandumised ning startiva voi maanduva
ohusoiduki saba vai tiibade riived.

Mirkus. 'CICTT t66tas vilja juhtumite klassifitseerimise taksonoomia kasutamiseks Gnnetustest ja intsidentidest
teatamise ststeemides. Tapsem info 1. lisas: Maaratlused ja lihendid
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JOONISEL 4-5 on esitatud monede juhtumikategooriate suundumused ajas. Graafiku aluseks
on neisse kategooriatesse liigitatud onnetuste osakaal. Jooniselt nahtub selgelt, et CFIT-
onnetused EASA liikmesriikide kaitajate ohusoidukitega on viimasel kiimnendil (ildises
languses. See voib tuleneda tehnika arengust ning kdnealuseid 6nnetusi pohjustada voivate
asjaolude paremast tundmisest. Sarnane suundumus on nahtav ka mootori tooga otseselt
seotud siisteemi voi komponendi rikkega seotud 6nnetuste puhul (SCF-PP: mootoriga seotud
slisteemi voi komponendi rike). Kasvutrendis on viimastel aastatel olnud juhitavuse
kaotusega seotud onnetused (LOC-I).

4.2 KOPTERID
Alljargnev jaotis sisaldab (ilevaadet arilises kopteritranspordis (maksimaalne sertifitseeritud
stardimass (ile 2250 kg) toimunud dnnetustest.

TABELIST 4-2 nahtub, et 2011. aastal toimus arilises lennutranspordis EASA liikmesriikide
kditajate kopteritega kuus dnnetust, neist kaks hukkunutega. Molemad arvud on kiill
kiimnendi keskmisest pisut vaiksemad, ent suuremad kui eelnenud aastal.

TABEL 4-2 EASA LIIKMESRIIKIDE KAITAJATE KOPTERITEGA TOIMUNUD ONNETUSTE ULDARV JA
HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV
Ajavahemik Onnetuste Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid
arv onnetusi pardal maapinnal
2000-2009 (keskmine) 8 3 12 0
2010 (kokku) 2 0 0 0
2011 (kokku) 6 2 4 0

JOONIS 4-6

B Hukkunutega dnnetusi
EASA litkmesriikide kaitajatel
Hukkunutega onnetusi
kolmandate riikide kditajatel

=== Kolmandate riikide kditajate
3 aasta keskmine

= EASA liikmesriikide kaitajate

3 aasta keskmine

JOONISEL 4-6 vorreldakse EASA liikmesriikide ja teiste piirkondade (kolmandate riikide)
kaitajate kopteritega toimunud hukkunutega dnnetuste arvu. EASA liikmesriikide kaitajate
osakaal kogu maailma hukkunutega dnnetustes on 20%. Kolmandate riikide kaitajatel on
2009. aastal ja hiljem hukkunutega dnnetuste arv margatavalt vahenenud.

HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILISES LENNUTRANSPORDIS — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE KOPTERID

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011



24 EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET
2011. AASTA OHUTUSARUANNE

JooNIs 4-7

Hl EASA liikmesriikide kaitajad
Kolmandate riikide kditajad

42,1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIKIDE KAUPA

JOONISEL 4-7 on esitatud hukkunutega 6nnetused lennuliikide kaupa aastatel 2002—2011.
Kolmandate riikide kaitajate kopteritega toimus enim hukkunutega dnnetusi reisijateveol.
EASA liikmesriikide kaitajate ohusdidukitega oli enim hukkunutega dnnetusi (13) kopterite
kiirabilendudel (HEMS?). See moodustab 42% kogu maailma hukkunutega onnetustest
kopterite kiirabilendudel. Kategooriasse ,,Muud” kuuluvad ka kaubaveo- ja taksolennud.

4.2.2 ONNETUSEKATEGOORIAD

Konkreetsete ohutusprobleemide tuvastamise holbustamiseks on EASA liikkmesriikide
kditajate kopteritega toimunud dnnetused liigitatud Ghte voi mitmesse kategooriasse.
Selleks kasutati PUNKTIS 4.1.2 kirjeldatud CICTT maaratlusi.

JOONISELT 4-8 ndhtub, et suurima hukkunutega dnnetuste arvuga kategooria on kokkupdrge
maa- voi veepinnaga (CFIT), millele jargnevad lennud maaldhedases 6hukihis (LALT). See
juhtumikategooria sisaldab onnetusi, mille toimumise ajal lennatakse 6husoidukiga
sihiparaselt maalahedases dhukihis, ning ei holma stardi- ja maandumisetappi. Kopterite
puhul sisaldab ,mootoriga mitteseotud siisteemi voi komponendi rikke” (SCF-NP) kategooria
ja kdigukasti rikkega seotud onnetusi.

Kategooriasse ,kokkupdrked takistustega tousul ja maandumisel” (CTOL) liigitatud onnetused
holmavad koiki stardil ja maandumisel toimunud onnetusi, kus pea- voi sabarootor porkas
kokku maapealsete objektidega. See kategooria hdlmabki peamiselt koptereid, sest neid
kditatakse sageli piiratud aladel ja takistuste lahedal.

HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV LENNULIIKIDE KAUPA — EASA LIIKMESRIIKIDE JA
KOLMANDATE RIIKIDE KAITAJATE KOPTERID (2002-2011)

80
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_____________________________________ 18 20
20 13
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[] = =
[ [ | [ [
Reisijatevedu Kiirabi Ulelend/kohaletoimetamine Muud

Markus: *Helikopterite kiirabilendudel (HEMS) antakse erakorralist arstiabi juhtudel, kus on hidavajalik
transportida meditsiinitodtajaid, varustust voi vigastatuid viivitamata ja kiiresti.
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Selles peatukis kasitletakse ule 2250 kg maksimaalse stardimassiga
ohusoidukitega uldlennunduses ja lennutdddel toimunud onnetusi.
Uldlennundus on tsiviillennundustegevus, mis ei ole &rilise
lennutranspordi lend ega lennut606. Lennutood on lennud, kus
ohusoidukit kasutatakse eriteenuste osutamiseks naiteks
pollumajanduses, ehituses, pildistamisel, kaardistamisel, vaatlus- ja
patrull-lendudel, otsingu- ja paastetoodel voi 6hus reklaamimisel.
Peatukk holmab Uksnes EASA liikmesriikides registreeritud
ohusoidukeid.

5.1 ONNETUSED ULDLENNUNDUSES JA LENNUTOODEL
TABEL 5-1 kajastab ajavahemikku 2000201, sisaldades 2010. ja 2011. aasta Onnetuste arvu
ning neile aastatele eelnenud kiimnendi keskmist.

TABEL 5-1 ONNETUSTE KOGUARV JA HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV OHUSOIDUKIKATEGOORIATE
JA LENNULIIKIDE KAUPA — EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKID
MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA ULE 2250 KG
Lennuliik Ohusoiduki Ajavahemik Onnetusi Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid
kategooria kokku onnetusi pardal maapinnal
Uldlennundus Lennukid 2000-2009 (aasta keskmine) 6 6 12 1
o0 wo 3 T
o1 B 4 2 o0
"""""""""" Kopterid  2000-2009 (aasta keskmine) s 2 3 o
w0 s o o o
o1 P 2 s o0
lennutésd | lennukid 3 2000-2009 (aasta keskmine) 7 2 P o
o0 P o o o
o1 0 2 2 o
"""""""""" Kopterid  2000-2009 (aasta keskmine) 7 2 3 o
0
0

N
S
=
=
~
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JOONIS 5-1
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JOONIS 5-2
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JOONISTEL 5-1 ja 5-2 on esitatud lennukite ja kopteritega toimunud hukkunutega 6nnetuste
jaotus lennuliikide kaupa kiimnendil 2002—2011.

5.2 ONNETUSEKATEGOORIAD
Sarnaselt aruande teiste osadega on lldlennunduses ja lennutéddel lennukite ja kopteritega
toimunud onnetused liigitatud (ihte voi mitmesse dnnetusekategooriasse.

5.2.1 LENNUKID ULDLENNUNDUSES JA LENNUTOODEL

JOONISELT 5-3 nahtub, et hukkunutega dnnetusi on kdige rohkem kategoorias ,Juhitavuse
kaotus lennu ajal” (LOC-1). Mitmete selliste Gnnetuste uurimisel ei ole suudetud koiki
juhitavuse kaotuse pdhjusi tuvastada. Mitu hukkunutega onnetust on ka
onnetusekategoorias ,,pohjus teadmata” (UKN), st dnnetuste liigitamiseks ei olnud piisavalt
andmeid. ,Ebatavaline start vdi maandumine” eelneb sageli ,,lennurajalt valjasoidule” (kood
RE): molemas nimetatud dnnetusekategoorias on palju hukkunuteta 6nnetusi.
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Lennutoddel toimunud onnetuste kohta andmete kogumist takistab konkreetne probleem.

Uks ohtlikumaid lennutééde litke on seotud tuletdrjega. Seda liiki lende vaivad teha

lennuettevotjad, kuid ka riiklikud organisatsioonid (nt 6huvagi) riiklike lendudena, mida

kaesolevas aruandes ei kajastata, kuna need ei kuulu ameti vastutusalasse.
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JOONIS 5-4
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HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSTE KATEGOORIAD LENNUTOODEL —
EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA
ULE 2250 KG (2002-2011)

JOONIS 5-4 annab sarnase Ulevaate lennutdddel lennukitega toimunud onnetustest. Enim
hukkunutega dnnetusi toimub lennukitega, millega lennatakse sihipdraselt madalal maa- voi
veepinna ldhedal (kood LALT). Suuruselt teise hukkunutega dnnetuste arvuga kategooria on
»juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I), millele jargneb ,kokkupdrge maa- voi veepinnaga” (CFIT).
Ukski CFIT-6nnetustes osalenud dhusdidukitest ei olnud varustatud maapinna ldheduse
hoiatussiisteemiga, mis oleks vdinud aidata dnnetusi dra hoida. Selle kategooria 6husdidukitel
maapinna laheduse hoiatussusteemi olemasolu ei nduta.

5.2.2 KOPTERID ULDLENNUNDUSES JA LENNUTOODEL
Nii Gldlennunduses kui ka lennutoddel on kopteritega toimunud vdahem onnetusi kui
lennukitega. See kajastab thtlasi EASA liikmesriikides registreeritud kopterite vdaiksemat arvu.

JOONISELT 5-5 nahtub, et nii hukkunutega kui ka hukkunuteta kopterionnetusi on
uldlennunduses kdige rohkem kategoorias ,,Juhitavuse kaotus lennu ajal” (LOC-I). See osutab,
et juhitavuse kaotus on kopterite puhul endiselt probleemiks.

Koptereid kasutatakse lennutoddel mitmesugusteks lilesanneteks, kus manddverdatakse
maaldhedases ohukihis (LALT) ja transporditakse valislasti (EXTL). Sellistes tingimustes voib
iga ohutusprobleem, nt juhtimisviga voi mootori/jouseadmega seotud siisteemi voi
komponendi rike (SCF-PP) pohjustada juhitavuse kaotuse lennu ajal (LOC-I).

JOONISELT 5-6 nahtub, et enamik hukkunutega dnnetusi seonduvad konealuste
ohutusprobleemidega. Samuti nahtub jooniselt, et kopteritega lennutdodel on maaldhedases
ohukihis lendudel (LALT) hukkunutega dnnetusi vorreldes hukkunuteta dnnetustega oluliselt
vahem kui lennukitega lennutéddel (vt JOONIS 5-4). See tuleneb arvatavasti asjaolust, et
kopterite kiirus kdnealustel lendudel on lennukitega vorreldes vaiksem.
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5.3 ARILENNUNDUS
ICAO méaratluse kohaselt loetakse arilennundust Gldlennunduse alaliigiks. Arilennunduse
olulisust silmas pidades esitatakse selle sektori andmed kdesolevas dokumendis eraldi.

Viimastel aastatel on EASA liikkmesriikides registreeritud lennukitega toimunud iiks onnetus
aastas. Ulemaailmselt on hukkunutega 6nnetuste arv viimasel kiimnendil iildiselt langenud.

JOONIS 5-7 HUKKUNUTEGA ONNETUSED ARILENNUNDUSES — EASA LIIKMESRIIKIDES JA
KOLMANDATES RIIKIDES REGISTREERITUD LENNUKID
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6. Kergohusoidukid maksimaalse
stardimassiga kuni 2250 kg

Ohutuse aastaaruande selles peatukis kasitletakse tksnes EASA
liilkmesriikide territooriumil toimunud 6nnetusi. Peatukis
kasitletakse 6husoidukeid maksimaalse stardimassiga kuni 2250 kg.
Kergohusoidukite osalusel toimunud 6nnetuste andmed on saadud
koikidelt EASA liikmesriikidelt.

Nagu varasematelgi aastatel, on aruandluse ulatus ja aruannete kvaliteet EASA liikmesriigiti
erinev. Mdnedel varem heakvaliteedilisi andmeid saatnud riikidel oli tulemus halvem, samas
monedel teistel andmete kvaliteet paranes ja andmed olid taielikumad. Kaks riiki esitasid
liksnes vaheinformatiivse kirjaliku liihikokkuvotte, mis ei véimaldanud dnnetusi lahemalt
anallusida.

Kolm riiki — Kiipros, Luksemburg ja Liechtenstein — teatasid, et nende territooriumil 2011.
aastal onnetusi ei olnud. 60% kdikidest teatatud dnnetustest toimus 2011. aastal
Prantsusmaal, Saksamaal ja Uhendkuningriigis. Onnetuste koguarv letas 2011. aastal 1100.
Onnetuste tegelik arv voib sellest siiski erineda, kuna andmebaasist véivad puududa méned
hiljutised onnetused, mille uurimine alles kaib.

TABELIS 6-1 on esitatud 2011. aasta dnnetuste arv, hukkunutega dnnetuste ja hukkunute arv
ning vordlus eelnenud perioodi (2006—2010) keskmisega. Onnetuste iildarv vihenes 2011.
aastal eelnenud aastate keskmisega vorreldes; tilemaailmselt hukkunutega onnetuste ja
pardal hukkunute arv samas suurenes. Hukkunutega dnnetuste ja hukkunute arvu kasv
tulenes peamiselt onnetustest Shupallide, dirizaablite ja tiiviklennukitega (ja tlikergete
ohusoidukitega, mis EASA padevusalasse ei kuulu).
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TABEL 6-1

ONNETUSTE KOGUARV JA HUKKUNUTEGA ONNETUSTE ARV OHUSOIDUKIKATEGOORIATE
KAUPA — ONNETUSED EASA LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG MAKSIMAALSE
STARDIMASSIGA OHUSOIDUKITEGA

Ohusdidukikategooria Ajavahemik Onnetuste Hukkunutega Hukkunuid Hukkunuid
arv onnetusi pardal maapinnal
Ohupall 2006-2010 20 0 0 0
o u 2 P o
Dirizaabel 006-2000 o o o o
o o o 1 o
tennik w06-200 s18 2 e o
o w09 2 03 r
purlennuk 3 w06-200 8 8 n o
o 66 8 u o
Tivikennuk 006-200 u 3 3 o
o % s 7 o
Kopter 006-2000 g 0 2 o
on 7 0 0 o
Utkerge w06-200 o A w o
on 00 o\ o o
Mo 006-200 % P wo o
o 2 8 T o
Motopurilennuk - 006-2000 s o B o
on 5 o u o
Keskmine 2006-2010 1158 149 238 3
Kokku 2011 1109 169 253 1
Kasv (%) 2011 vorreldes varasemaga -4.2% 13.7% 6.4% -68.8%
Markus. 2006.-2010. aasta andmed on viie aasta keskmised
JOONIS 6-1 ONNETUSTE KOGUARVU MUUTUS VIIMASE KUUE AASTA JOOKSUL — ONNETUSED EASA
LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG OHUSOIDUKITEGA
Lennuk ;&) ______________________________________________________________________________________________________
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STARDIMASSIGA KUNI 2250KG

JOONISELT 6-1 ndhtub, et EASA liikmesriikides kuni 2250 kg maksimaalse stardimassiga
ohusoidukitega toimunud 6nnetuste arv on levinumates 6husoidukikategooriates (lennukid,
kopterid ja purilennukid) ildiselt pisut langemas. Monedes teistes 6husdidukikategooriates
— ohupallid, dirizaablid, tiiviklennukid ja Ulikerged 6husdidukid (viimased EASA
padevusalasse ei kuulu) — on viimasel kuuel aastal suundumus kasvule.

JOONIS 6-2 HUKKUNUTEGA ONNETUSED LENNULIIKIDE KAUPA — ONNETUSED EASA LIIKMESRIIKIDES
KUNI 2250 KG OHUSOIDUKITEGA (2006-2011)

\\\\\\\lllll//////
/

Ariline lennutransport 1% e \ al 2
Lennutood 5 o ////
Uldlennundus 9% e AT =
S
N
\\
/) A\
OIS
JOONIS 6-3 HUKKUNUTEGA ONNETUSED OHUSOIDUKIKATEGOORIATE KAUPA — ONNETUSED EASA

LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG OHUSOIDUKITEGA (2006-2011)

~ \
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-~ N v
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Muud 9% o : =
Purilennuk 18% .. E \:
. 1 \\
Ulikerge 23% 2 - O i \\\
Lennuk 8% e o3 I \\\

/-/// \)

\
gy

6.1 HUKKUNUTEGA ONNETUSED

JOONISEL 6-2 on esitatud hukkunutega dnnetuste jaotus lennuliikide kaupa. Valdav osa EASA
lilkmesriikides kuni 2250 kg 6husoidukitega juhtunud hukkunutega dnnetustest toimus
Gldlennunduses (94%). Ligikaudu 5% hukkunutega dnnetustest toimus lennutdéddel ning
arilises lennutranspordis hukkunutega onnetusi peaaegu polnud. Lennuliik oli teadmata (ihe
onnetuse puhul (1100-st), mis protsendina on ligikaudu 0,1%.

JOONISEL 6-3 on esitatud hukkunutega dnnetuste jaotus 6husdidukikategooriate kaupa.
2006.-2011. aastal onnetustes osalenud kergohusoidukitest suurem osa (41%) olid lennukid.
Ulikergete dhusdidukitega oli 6nnetusi poole vdhem, 23%, ning jargnesid purilennukid

(sh motopurilennukid) — 18%. Ohupallidnnetused ldppevad harva surmaga, ent 2011.

aastal oli hukkunutega onnetusi kolm.

6.2 ONNETUSEKATEGOORIAD

Aruandjariigid kohaldasid 2006.—2011. kergdhusdidukidonnetuste andmetes CICTT
dnnetusekategooriaid. Onnetusekategooriad to6tati algselt valja selleks, et jalgida ohutuse
arengut jaigatiivaliste lennukitega transpordis. Hiljuti lisati Gldlennundusele kohasemad
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JOONIS 6-4
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KOIK HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA ONNETUSED KATEGOORIATE KAUPA — ONNETUSED
EASA LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG OHUSOIDUKITEGA (2006-2011)
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ning kergohusdidukitele, tiivikohusoidukitele ja purilennukitele sobivamad lisakategooriad,
mida kasutatakse ka kdesolevas aruandes. Need on CTOL, CTOW, LOLI ja UIMC

(VT MAARATLUSED 1. LISAS). 2010. aastast varasemates andmetes neid uusi kategooriaid
uldjuhul ei kasutatud. Analiitsitapsust voib mojutada juhtumite ebaiihtlane kodeerimine eri
riikides, ehkki ilmselgeid koodivigu on piilitud parandada.

Varasemates ohutuse aastaaruannetes esitati koiki ohusoidukikategooriaid hdlmav Gldarv.
Vorreldavuse huvides on see arv sdilitatud, ent onnetusekategooriaid saab tapsemalt esitada
siiski 6husdidukikategooriate kaupa (nt lennukid, kopterid ja purilennukid).
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JOONIs 6-5
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HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA LENNUKIONNETUSED KATEGOORIATE KAUPA —
ONNETUSED EASA LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG LENNUKITEGA (2006-2011)

0 20 40 60 80 100 120 140

Kdige rohkem hukkunutega dnnetusi liigitati kategooriatesse ,juhitavuse kaotus lennu ajal”
(LOCAl) ja ,,lennud maaldhedases dhukihis” (LALT). Nagu alljargnevalt jooniselt nahtub, on
LOC-I koikide 6husoidukikategooriate puhul ka Uiks olulisemaid hukkunuteta onnetuste
kategooriaid.

Hukkunutega dnnetuste sageduselt viies kategooria on endiselt ,,pohjus teadmata” (UNK).
See kategooria maaratakse juhul, kui uurimisel ei 6nnestunud kategooriat tuvastada voi kui
uurimine alles kaib. Onnetuste pohjalikumal uurimisel peaks selle kategooria dnnetuste arv
vahenema.

JOONISELT 6-5 nahtub, et hukkunutega lennukionnetused maaratakse kdige sagedamini
kategooriasse LOC-I. Sellele jargnevad LALT ja F-POST, mis voivad olla maaratud hiljem lisaks
LOC-I-le. Samuti naitab see arv, et paljude hukkunutega onnetuste puhul on tegemist
sinstrumentaallennuilma ajal toimuv plaanivéline lend” (UIMC). Kuna see on Uks uusi
kategooriaid, mida enne 2010. aastat ei kasutatud, ei touse selle tahtsus graafikus esile.
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JOONIS 6-6
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HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA KOPTERIONNETUSED KATEGOORIATE KAUPA -
ONNETUSED EASA LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG KOPTERITEGA (2006-2011)

JOONISELT 6-6 nahtub, et kopterite puhul on LOC-I olulisim hukkunutega 6nnetuste
kategooria ning ka koige sagedasem kategooria uldse. Teisel kohal on LALT.

JOONISEL 6-7 on esitatud dnnetusekategooriad purilennukite kategoorias. Ka purilennukitel
on LOC-I olulisim kategooria ja selles on suurim arv hukkunutega onnetusi.

Markimisvadrne on ohtliku l[aheduse ja 6hus kokkupdrke (MAC) suur esinemissagedus
purilennukitel vorreldes kopterite ja lennukitega. Selle pohjuseks vaib olla osaliselt asjaolu,
et sageli on samas piirkonnas 6hus mitu purilennukit, aga ka probleemid sidepidamise ja
nahtavusega.
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HUKKUNUTEGA JA HUKKUNUTETA PURILENNUKIONNETUSED KATEGOORIATE KAUPA -
ONNETUSED EASA LIIKMESRIIKIDES KUNI 2250 KG PURILENNUKITEGA (2006-2011)

Sarnaselt varasematele aastatele on kergdhusdidukite lendude koguarv teadmata. Enamiku
lilkmesriikide lennuametid ei registreeri kerglennukite ja kergkopterite lennutundide arvu.
Ka purilennukite, 6hupallide ning ise ehitatud ja muude sarnaste 6husoidukite lennuaja
andmeid enamikus riikides ei registreerita ning mones riigis on haldamine usaldatud
valdkondlikele Gihingutele, kellelt lennuametid andmeid ei kogu. Ulikergete 6husdidukite
(sealhulgas Ulikerglennukite, (ilikergkopterite, gliroplaanide ja purilennukite) ja muude
ohusoidukite lennuandmeid valdavad (ldjuhul 6husoidukite omanikud, kes neid enamasti
ei registreeri ega esita. Andmete motestatud analulsimiseks ja ohutustaseme maotmiseks
oleks vaja lennutunnid voi lendude arv tapselt valja arvutada.
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7. Euroopa keskne juhtumite
andmekogu (ECR)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/42/EU vahejuhtumitest teatamise kohta
tsiviillennunduses kohustati liikmesriike muutma nende andmebaasides olev kogu
asjakohane ohutusteave kdttesaadavaks teiste liikmesriikide padevatele asutustele ja
Euroopa Komisjonile ning tagama andmebaaside tihilduvus Euroopa Komisjoni arendatava
tarkvaraga (ECCAIRS-tarkvaraga). Vastavalt komisjoni maarusele (EU) nr 1321/2007 on EASA
lilkmesriigid lisaks kohustatud sisestama oma juhtumite andmed Euroopa kesksesse
juhtumite andmekogusse (ECR). Koik liitkmesriigid olid 2011. aasta l6pu seisuga sisestasid

koik liitkmesriigid niiid oma andmeid ECRi.

Juhtumite andmete sisestamine on aarmiselt oluline, et andmekogu oleks (ile-euroopaliste
ohutusandmete suurim vaéimalik kogum, tanu millele saavad EASA ja lilkkmesriigid
lennunduse ohutusprobleeme paremini moista. Mida rohkem teavet ECR sisaldab, seda
parem on kollektiivne arusaam konealustest kiisimustest ning seda edukamalt saavad
eksperdid ja spetsialistid valja tootada nii lennundussektorile kui reisijatest tldsusele
sobivaid kestvaid lahendusi. Kuigi ECR on alles algusjargus, naitab selles talletatavate
andmete hulk ja kvaliteet, et tegu on juba kiillaltki usaldusvadrse ja olulise ohutusandmete
kogumiga. Kaesolevas peatiikis esitatakse ECRi pohjal olulisem statistika ning eelkdige
mitmed arengusuundumused, mis voiksid toetada ohutuse jatkuva suurendamise eest

vastutavate isikute t66d.
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JOONIS 7-1

7.1 EUROOPA KESKSE JUHTUMITE ANDMEKOGU (ECR) LUHIKIRJELDUS

2011. aasta lopus sisaldas ECR 625 267 juhtumit ehk 200 000 vorra rohkem kui eelmisel aastal
(intsidendid ja dnnetused kokku). Uldiselt ei tulene kasv ohutusjuhtumite arvu suurenemisest
viimase 12 kuu jooksul, vaid sellest, et liilkmesriigid on hakanud viimastel aastatel toimunud
juhtumite andmeid ECRi sisestama. Juhtumite jaotus aastate l6ikes on JOONISEL 7-1. Tuleb
markida, et osa riike on esitanud oma varasemad andmed, teised aga sisestavad Uksnes
andmeid pdrast integreerimise alguskuupaeva toimunud juhtumite kohta.

JUHTUMITE JAOTUS AASTATE KAUPA - ECR

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuna ECRis on iha rohkem teavet, on otstarbekas vaadata, mis liiki lendudega juhtumid
seonduvad. JOONISEL 7-2 on esitatud ECRis sisalduvate juhtumite jaotus lennuliikide kaupa.
Kuigi andmekogus praegu sisalduvatest juhtumitest 50% on lennuliigi andmeteta, on
lennuliigi kohta esitatud andmete hulk 2011. aastal pisut suurenenud. Olemasolevate
andmete pohjal oli enamik juhtumeid (43%) seotud arilise lennutranspordiga ja Uksnes

6% Uldlennundusega, lilejaanu aga jagunes lennutddde ja riiklike lendude vahel.

Euroopa keskses andmekogus on paranenud ka juhtumite raskuse (ametlikult ,,juhtumi
klassi”) andmete esitamine: 2010. aastal puudus see teave 18% teadetes ja 2011. aastal vaid
1% teadetes. See areng on selge mark Euroopa keskse andmekogu andmete kvaliteedi
paranemisest. JOONISEL 7-3 on juhtumite jaotus ERCs klasside kaupa. Enamik juhtumeid,
76%, on klassifitseeritud intsidentidena ning liksnes 3% aruannetest kasitleb Gnnetusi>.

ERC 10 sagedamat juhtumikategooriat, mis on esitatud JOONISEL 7-4, aitavad madista,
mis liiki juhtumid pohjustasid lennunduses onnetusi ja intsidente.

Meérkus. 3On huvitav markida, et Heinrichi valemi jargi peaks dnnetuste ja intsidentide suhe olema 1:29, millele on
ERC statistika on Gsna ldhedal.
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Enamik juhtumeid liigitati kategooriasse ,,muud”, mis osutab klassifitseerimise parendamise
vajadusele, et vahendada kategooriate ,,pohjus teadmata” ja ,muud” kasutamist. Lisaks sellele
on kdimas ,muude” juhtumite lilkide suundumuste tuvastamine, et selgitada valja uute
juhtumikategooriate kasutuselevotu vajadused. ERCs oli enim juhtumeid kategooriates
slennuliikluse korraldamine ning side-, navigatsiooni- ja seireteenused” (ATM/CNS) ja
»sUsteemi voi komponendi (v.a jouseade) rike voi torge” (SCF-NP).

JUHTUMITE JAOTUS LENNULIIKIDE KAUPA - ECR

Juhtumi klass teadmata
Lennut66d

Riiklikud lennud
Uldlennundus

Ariline lennutransport

Lennuliik teatamata

JUHTUMITE JAOTUS KLASSIDE KAUPA — ECR

Klass teatamata
Raske intsident
Onnetus
Ohutusméjuta juhtum
Kindlaksmadramata

Intsident

/

10 SUUREMAT JUHTUMIKATEGOORIAT — ECR
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JOONIs 7-5

JOONIS 7-6
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Juhtumiaegsete kriitiliste siindmuste andmetele maaratakse sindmuste standardtttpide
koodid ning esitatakse need toimumise kronoloogilises jarjekorras. JOONISEL 7-5 on esitatud
esimesel siindmusel pohinev jaotus. Enamikul juhtudest on esimene siindmus seotud
ohusaiduki lldise kditamise, 6husaiduki/siisteemi/komponendi voi
aeronavigatsiooniteenustega.

Kuigi osa andmeid endiselt puuduvad vai on klassifitseerimata, on julgustav, et ERC on
muutumas motestatud teabeallikaks, mida saab kasutada analiilisimisel. Naiteks JOONISE 7-5
teavet siindmuste kohta kategoorias ,,0husdiduki ildine kaitamine” saab edaspidi
uksikasjalikumalt analtisida.

JOONISELT 7-6 nahtub, et 6husdiduki kditamist negatiivselt mojutavad siindmused on
eelkoige seotud lennumeeskonna ja aeronavigatsiooniteenuste suhtlusega, takistustega
kokkuporgetega tousul ja maandumisel ning ohusoiduki juhtimisega.
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JUHTUMITEGA SEOTUD TAGAJARGEDEGA SUNDMUSTE JAOTUS — ECR
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7.2 JUHTUMITE TAGAJARJED

ERCst saab ka teavet ohutusjuhtumite tagajargede kohta, mis on esitatud JOONISEL 7-7.
ERC jargi oli liksnes 6% juhtumitest tagajarg, millest teatada. Kdige sagedamad juhtumite
tagajarjed olid 6husdiduki tagasipoérdumine (pddrdumine tagasi ldhtekohta), katkestatud
ldhenemine ja katkestatud start.

7.3 ECR ANDMETE KASUTAMINE OHUTUSANALUUSIKS

Kuna ERCs on (iha rohkem kasulikku teavet, on alates 2011. aastast olnud voimalik kasutada
andmeid mitmesugusteks analiiisideks nii EASAs kui ka koostoos EASA liikmesriikidega.
JOONISEL 7-8 on esitatud Uksikasjalikud andmed iiha sagedamate 6husoéidukite
laservalgustusega riindamise teadete kohta, millest tulenevalt on ametis valjatootamisel
abinoud seda liiki juhtumite riski vahendamiseks.

LASERVALGUSTAMISE JUHTUMITE JAOTUS - ECR

2008 2009 2010 2011
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EASA 2011. aasta ohutuskonverentsi teemaks oli juhitavuse kaotus lennu ajal (LOC-I).
JOONISEL 7-9 on Uksikasjalikud andmed LOC-I kategooria juhtumite esimeste slindmuste
liikide kohta (ile 5700 kg 6husoidukitel.

Arvukaim stindmuseliik on 6husoiduki lennutrajektoorilt korvalekaldumine, mis on LOC-I
juhtumi puhul toendoline. Huvitav on markida, et arvukuselt teine sindmus on tuulenihe.
Need ERC andmed toetavad Euroopa lennundusohutuskava (EASp) meedet, mille raames
EASA peab valja tootama eeskirjad prognoosivate tuulenihke hoiatusstisteemide
kasutuselevotuks lennutranspordis.

ERC joudis 2011. aastal verstapostini, millest alates kdik EASA liikmesriigid sisestavad ntiid
oma andmeid kesksesse andmekogusse. Hoolimata andmete kvaliteedi pidevast
paranemisest on oluline sellesuunalisi joupingutusi jatkata. Et ERC saaks pakkuda parimat
voimalikku teavet kogu Euroopa lennundusele, peavad selle andmed olema voimalikult
uksikasjalikud. Andmete kvaliteedi parandamine ldhiaastatel jatkub ning loodud Euroopa
ohutusandmete analiiltikute vorgustik, mida juhib EASA ja millesse on kaasatud
liilkmesriikide lennuametid, on hakanud selles valdkonnas juba reaalset kasu tooma. Jatkub
ka t60 koigi juurdepdasupiirangute korvaldamiseks ERC selgitustelt ja markustelt. See aitab
oluliselt tohustada andmete kasutamist, voimaldades naiteks kontrollida juhtumite liigitust.
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8. Lennuviljad

Lennutegevuse laadist tulenevalt leiab ligi 90% juhtumitest aset
lennuvaljadel voi nende lahedal, ehkki enamik juhtumeid ei seondu
otseselt lennuvaljade ohutusprobleemidega. See peatukk annab
ulevaate lennuvaljadega seotud ohutuskusimustest EASA
liilkmesriikides. Peatlkis kasitletakse EASA liikkmesriikides toimunud
onnetusi, raskeid intsidente ning intsidente.

Kasutatud on andmeid alates 2007. aastast, kuna sellest alates on EASA liikmesriikide
aruandlus oluliselt paranenud. Uha ulatuslikum juhtumitest teatamine vdib mdningatel
puhkudel raskendada jarjestikuste aastate vahelistest vordlustest jarelduste tegemist.
Kasulikke ohutusalaseid jareldusi saab teha ka piirangutest olenemata.

8.1 LENNURAJALT VALIASOIT

JOONISELT 8-1 nahtub, et raskete lennurajalt valjasoitude arv on EASA liikmesriikides
viimastel aastatel viahenenud. Uldises languses on nii lennurajalt valjasdiduga seotud
onnetuste kui ka raskete intsidentide arv. Teatatud intsidentide arv on kasvamas. Raskete ja
vahemraskete lennurajalt valjasoitude arvu vastassuunalised muutused tulenevad arvatavasti
paremast aruandlusest.

JOONISEL 8-2 on esitatud lennurajalt valjasoitu holmavate juhtumite EASA liikmesriikide
lennuvaljadel valjasdiduaegsete lennuetappide ja juhtumiklasside kaupa. Jooniselt nahtub,
et enamik lennurajalt valjasoite on toimunud maandumisetapil. Samuti nahtub jooniselt,
et stardi kdigus lennurajalt valjasoitudel on raskemad tagajarjed kui muudel etappidel:
rohkem kui pooled neist olid 6nnetused. Kdige kergemate tagajargedega on lennurajalt
valjasoit ruleerimise ajal, arvatavasti seepdrast, et 6husoiduki kiirus on sel etapil vaike.

8.2 KOKKUPORKED LINDUDEGA

Kokkuporked lindudega pohjustavad vaga harva kahjustusi, mille tagajarjel tekiks dnnetus.
JOONISEL 8-3 on esitatud lindudega kokkupdrgete arv EASA litkkmesriikide lennuvaljadel.
Teatatud intsidentide arv on 2007. aastaga vorreldes enam kui kahekordistunud. Oluline kasv
on toimunud pérast seda, kui 2009. aasta jaanuaris toimus Uhendriikides linnuga
kokkuporkega seotud onnetus, mis palvis suurt tahelepanu. Raskete intsidentide ja dnnetuste
arvu kasv ei ole sel perioodil olnud sama kiire kui intsidentide arvu kasv. Pohjuseks on
arvatavasti parem teadlikkus konealusest ohutusprobleemist ja tohusam sellistest
intsidentidest teatamine.
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JOONIS 8-1 LENNURAIJALT VALJIASOITU HOLMAVAD JUHTUMID EASA LIIKMESRIIKIDE
LENNUVALJADEL JUHTUMIKLASSIDE KAUPA (2007-2011)
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9. Lennuliikluse korraldamine (ATM)

Lennuliikluse korraldamise (ATM) stisteem koosneb 6hus ja maa
peal toimuvatest toimingutest (lennuliiklusteenused, 6huruumi
korraldamine ja lennuliiklusvoogude juhtimine), mille eesmark on
tagada ohusodidukite ohutu ja tohus liiklemine koikidel
lennuetappidel. Uleeuroopalise lennuliikluse korraldamise
susteemi raames jaab lennuliiklusteenuste osutamine endiselt
lilkmesriikide ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate Giheks
peamiseks eesmargiks. EASA ohutuse aastaaruandesse on teist
korda lisatud eraldi lennuliikluse korraldamise peatiikk, mis
pohineb ohutusandmetel, mille EASA liikmesriigid on esitanud
Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsiooni (EUROCONTROL)
aruandlussisteemi kaudu iga-aastase kokkuvottevormi (AST) abil.

See peatiikk sisaldab lennuliikluse korraldamisega seotud dnnetuste ja intsidentide teavet.
Andmeallikad ning juhtumikategooriate maaratlused erinevad aruande teistes peatiikkides
kasutatuist. Aruande teistel sarnastel joonistel esitatud CICTT-kategooriate asemel kasutatakse
selles peatukis juhtumikategooriaid, mis on alates aastast 2000 spetsiaalselt valja tootatud
lennuliikluse korraldamise jaoks. Lennuliikluse korraldamise peatiikis esitatud analliis kasitleb
EASA liikmesriikides toimunud onnetusi, milles osales vahemalt tiks 0husoiduk maksimaalse
stardimassiga vahemalt 2250 kg, ning EASA liikmesriikides toimunud intsidente olenemata
stardimassist.

Kaesolevas peatlkis kasutatud andmed on saadud kohustuslikest ohutusandmetest, mille on
EUROCONTROLile teatanud selle 39 liikmesriiki. Aruande eesmargi huvides piirdub analUs
Uksnes EASA liikmesriikide andmetega.

EUROCONTROLi ohutusanaliiiisi funktsioon ja sellega seotud andmekogu (SAFER) on
ohutusandmete analiitisimisel EUROCONTROLi peamine vahend ja see koosneb Euroopa
lennuliikluse korraldamise ohutusandmete kogust, mis pohineb kohustuslikel ja vabatahtlikel
ohutusandmete aruannetel. SAFERi eesmark on taiendada ECCAIRSil pohinevat Euroopa
Komisjoni lennunduse aruandlussiisteemi lennuliikluse korraldamise andmetega.
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JooniIs 9-1
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9.1 LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD ONNETUSED

JOONISEL 9-1 on kujutatud 2011. aastal toimunud onnetuste jaotus lennuliikluse korraldamisega
seotud onnetusekategooriate kaupa. Vaid Uks oli hukkunutega 6nnetus. Enim onnetusi
toimus kategoorias ,maapinnal liikuva 6husdiduki kokkupdrge sdiduki/inimese/takistusega”.
Aastal 2011 ei toimunud (maapinna ldhedal) lendava 6husdiduki kokkuporkeid maapinnal
asetsevate objektidega.

Uurimisel voib eristada lennuliikluse korraldamisega seotuse kaht taset: vahetu seos
(lennuliikluse korraldamisega seotud olukord voi objekt oli pohjuslikus sindmusahelas
vahetult) ja kaudne seos (lennuliikluse korraldamisega seotud olukord vois juhtumit
raskendada).

JOONISEL 9-2 on esitatud onnetuste arv, kus lennuliikluse korraldamine on margitud tihe
pohjusena (st sindmusahelas oli vahemalt iiks lennuliikluse korraldamisega seotud tequr).
Alates 2006. aastast on selliste Onnetuste arv vahenenud. Nagu eespool mainitud, erinevad
nende kategooriate madratlused teistes peatiikkides kasutatuist. 2011. aasta kohta on teatatud
tiksnes esialgsed andmed. 2010. aastal seostati kaudselt lennuliikluse korraldamisega kahte
hukkunuteta onnetust (liks lennurajalt valjasdit ja tiks 6husoiduki ja teesdiduki kokkuporge
maapinnal). 2011. aastal esialgsete andmete kohaselt lennuliikluse korraldamisega seotud
onnetusi ei olnud.

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEONDUVAD ONNETUSEKATEGOORIAD EASA
LIIKMESRIIKIDES (2011)

B Hukkunutega Hukkunuteta

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD ONNETUSTE KATEGOORIAD EASA
LIIKMESRIIKIDES (2005-2011)
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17 onnetusest, mille puhul viidati seotusele lennuliikluse korraldamisega, oli 6 kategoorias
,maapealne kokkupdrge” (GCOL) 6husoidukiga, 5 kategoorias ,,maapealne kokkupdorge”
(GCOL) soiduki voi takistusega ja 6 kategoorias ,muu”. Samal ajavahemikul teatati
EUROCONTROLile kokku 529 dnnetusest.

9.2 LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENDID

9.2.1 INTSIDENTIDE KATEGOORIAD

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsident on juhtum, mis on lennuliikluse
korraldamisega seotud, kuid ei pea tingimata olema sellest pohjustatud. Lihililevaade
koikide kategooriate intsidentidest alates 2005. aastast on esitatud JOONISEL 9-3. Intsidente
saab liigitada mitmesse kategooriasse (nt lennuraja loata hoivamiseks klassifitseeritava
intsidendi voib Uhtlasi liigitada lennujuhtimisiiksuse loast korvalekaldeks).

Palju on teatatud jargmiste kategooriate intsidentidest: ,lubamatu tungimine ohuruumi”
(UAP; teise nimetusega ,,6huruumirikkumine”), ,,6huséiduki korvalekalle
lennujuhtimistksuse loast” (CLR; sisaldab ka lennukdrguse rikkumisi), ,,hajutusmiinimumi
rikkumine” (SMI) ja ,lennuraja loata hdivamine” (RI). Intsidendid, kus esines ebapiisav
ohusoidukite hajutatus, on liigitatud kategooriasse IS. Kahte viimast kategooriat kasitletakse
Uksikasjalikumalt jargmises jaotises. JOONISELT 9-4 nahtub, et vaid vaikeses osas
lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentides on siindmusteahel pohjuslikus seoses
lennuliikluse korraldamisega.

Koikide lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide korral tuleb hinnata seonduvat riski

ja see klassifitseerida. Risk on maaratletud kui intsidendi raskusastme ja kordumise
toendosuse kombinatsioon®.

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE KATEGOORIAD (2005-2011)

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENDID POHJUSLIKU SEOSE JARGI
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Markus. *Metoodika: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2qguis_e1o_ri_web.pdf (riskihindamise vahendi metoodika vastavalt maarusele
(EQ) nr 691/2010)
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LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE ARV KATEGOORIATE JA
RASKUSASTMETE KAUPA (2005-2011)
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Riskantseteks loetakse intsidendid, mille raskusaste on suurim: ,rasked intsidendid”
(raskusaste A) ja ,olulised intsidendid” (raskusaste B). Teised raskusastmed on
»markimisvaarne” (raskusaste C), ,ohutusmojuta” (raskusaste E) ja ,mdaramata” (raskusaste D).
JOONISEL 9-5 on esitatud intsidentide arv raskusastmete ja kategooriate kaupa.

Riskantsete intsidentide (raskusaste A ja B) osakaal on suurim ,hajutusmiinimumi rikkumise”
kategoorias (SMI). See kategooria sisaldab juhtumeid, kus 6husoéidukite vahekaugus oli
ettenahtud miinimumist vaiksem. Paljud hajutusmiinimumi rikkumisega intsidendid, mis on
liigitatud riskantseteks, on (htlasi liigitatud kategooriasse ,korvalekalle lennujuhtimisiiksuse
loast” voi ,loata tungimine ohuruumi” ehk ,,6huruumirikkumine”.

9.2.2 INTSIDENTIDE SAGEDUS JA SUUNDUMUSED

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentidest teatamine paraneb. Peamistes
intsidendikategooriates on viimastel aastatel stabiilne suundumus raskusastme sarnasena
plsimisele voi vahenemisele.

Intsidentide arvu ja liikluse mahu vordlemine annab ohutussuundumuste kohta usaldusvaarset
teavet. Kaesoleva jaotise nditajatest ilmneb kaks suundumust: teatatud intsidentide arv miljoni
lennutunni kohta (raskusastmest olenemata) ning riskantsete intsidentide arv (raskusastmed A
ja B). Lennuraja loata hdivamisi moddetakse arvuna miljoni lennuoperatsiooni (valjumised/
saabumised) kohta.

LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD INTSIDENTIDE SAGEDUS RASKUSASTMETE KAUPA
(INTSIDENTIDE ARV MILJONI LENNUTUNNI KOHTA) — 2011. AASTA ESIALGSED TEATATUD ANDMED.

Raskusastmega A ja B Koguarv miljoni
miljoni lennutunni kohta lennutunni kohta

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
esialgne
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2011. aastal teatatud esialgsete andmetel pohinevalt JOONISELT 9-6 nahtub teatatud
intsidentide koguarvu pidev kasv, kusjuures kasvanud on nii absoluutarv kui ka sagedus
(lennutundides valjendatava liiklusmahu suhtes). Kaikide intsidentide sageduse kasv on
positiivne muutus ,,0iglase kultuuri”® ja sellega holmatud teatamiskultuuri kontekstis, mis
peaks voimaldama paremat ulevaadet lennuliikluse korraldamist mojutavatest

ohutuskusimustest.

Parast raskete intsidentide (raskusaste A) arvu mitmeaastast vahenemist on nende arv 2011.
aastal kasvanud. Oluliste intsidentide (raskusaste B) sagedus oli aastatel 2005-2009 stabiilne,
2010. aastal suurenes markimisvaarselt ning 2011. aastal vahenes.

JOONISEL 9-7 on esitatud , hajutusmiinimumi rikkumiste” (SMI) sagedus miljoni lennutunni
kohta. Hajutusmiinimumi rikkumise puhul on otstarbekas arvutada valja lennutundide arv,
kuna see kajastab kdige paremini 6husoiduki 6huruumis viibimise kestust.

SMI hélmab juhtumeid, kus ei jargita 6husoidukite vahelist hajutusmiinimumi. Selles
kategoorias teatatud intsidentide arv on igal aastal suurenenud, vilja arvatud 2009. ja 2010.
aasta. Hajutusmiinimumi rikkumiste uurimine kestab vorreldes muude intsidentidega
Uldjuhul kaua, mistottu nende arv voib edaspidi muutuda. A-raskusastmega
hajutusmiinimumi rikkumiste arv kuni 2010. aastani vahenes ning 2011. aastal kasvas.

2011. aasta esialgsed andmed viitavad ka B-raskusastmega intsidentide sagenemisele.

HAJUTUSMIINIMUMI RIKKUMISTE SAGEDUS RASKUSASTMETE KAUPA (INTSIDENTIDE
ARV MILJONI LENNUTUNNI KOHTA) — 2011. AASTA ESIALGSED TEATATUD ANDMED.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
esialgne

Miirkus. °,0iglane kultuur” on tegutsemine selliselt, et otseseid teenuseosutajaid ega teisi tegutsejaid ei karistata
nende tegevuse, tegematajatmise voi otsuste parast, mis vastavad nende kogemusele ja koolitusele, talumata
samas rasket hooletust, tahtlikke rikkumisi ja havitavaid tegusid. Komisjoni maarus (EL) nr 691/2010
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JOONIS 9-8
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= Raskusaste B

Raskusaste A

JOONISELT 9-8 ndhtub teatatud lennuraja loata hoivamise intsidentide sageduse lldine
kasvusuundumus. Lennuraja loata hdivamise sagedust on mottekas arvutada lendude arvu
jardi, kuna see nditab lennuraja kasutussagedust.

Lennuraja loata hdivamiste arv on ks lennunduse ja lennuliikluse korraldamise
pohinditajatest. Euroopas teatatud hoivamisjuhtude arv, valja arvatud 2011. aastal, on aastate
jooksul suurenenud eelkoige tanu paremale teadlikkusele parast lennuradade loata hoivamise
takistamise Euroopa tegevuskava avaldamist 2003. aastal. Juhtumite arvu suurendas ka
lennuraja loata hdivamise ICAO maaratluse muutumine.

Viimastel aastatel riskantsete lennuraja loata hoivamiste sagedus varieerub. Raskete
intsidentide arv (raskusaste A) oli 2011. aastal eelmise aasta tasemel, olles varasematel
aastatel pisut kasvanud. Oluliste intsidentide (raskusaste B) sagedus kuni 2009. aastani
vahenes, kuid 2010. aastal suurenes markimisvaarselt. 2011. aasta esialgsed andmed viitavad
vahenemise voimalusele, ent sagedus Uletab siiski 2009. aastat.

LENNURAJA LOATA HOIVAMISTE SAGEDUS (INTSIDENTIDE ARV MILJONI
LENNUOPERATSIOONI KOHTA) — 2010. AASTA ESIALGSED TEATATUD ANDMED

A ja B raskusastmega miljoni Koguarv miljoni
lennuoperatsiooni kohta lennuoperatsiooni kohta
16 120
14 105

| | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
esialgne

9.3 LoPPSONA

Kaesolev peatiikk andis iilevaate lennuliikluse korraldamisega seotud onnetuste ja intsidentide
aruandlusest ja analllsist. Rohkem teavet lennuliikluse korraldamise ohutuse ja anallilisi kohta on
EUROCONTROLI veebilehel, eelkdige EUROCONTROLI ohutuse reguleerimise komitee veebilehel:
http://www.eurocontrol.int/articles/safety-regulation-commission-src
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10. EASA ohutustegevus

Euroopa lennundusohutuskava kirjeldab Euroopa
lennundussisteemi olulisi riske ning nende leevendamiseks
voetavaid mitmesuguseid meetmeid. EASp tegevused holmavad
lisaks ameti toole ka lilkmesriikide, lennundussektori ja muude
seotud isikute, naiteks Eurocontroli, tulemuslikkuse hindamise
asutuse ja Euroopa Komisjoni joupingutusi. See t00 taiendab
lilkmesriikide tegevusi ohutusriskide riigisiseseks
leevendamiseks.

Erinevate ohutusalgatuste ja toorihmade tegevusest parema
ulevaate andmiseks lisatakse EASp igale ajakohastatud
versioonile tootulemuste ja peamiste valjundite aruanne.

Teave Euroopa lennundusohutuskava kohta on aadressil
Www.easa.europa.eu/sms.
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1. lisa.

Maaratlused ja lithendid

ULDISED MAARATLUSED JA LUHENDID

LENNUTOOD (AW)

ANS

ASR

AST

ATC

ATM

ARILINE LENNUTRANSPORT
(CAT)

CICTT

CNS

EASA

EASA LIIKMESRIIGID

EASp

ECCAIRS

ECR

EL

HUKKUNUTEGA ONNETUS

FIR
ULDLENNUNDUS (GA)
HEMS

ICAO
KERGOHUSOIDUK
MTOM

SAFER
REGULAARLENNUD

SMS
KOLMANDA RIIGI KAITAJA
OHUSOIDUK

Lennud, kus 6husoidukit kasutatakse konkreetsete teenuste osutamiseks naiteks
pollumajanduses, ehituses, fotografeerimisel, kaardistamisel, vaatlustel, otsingu-
ja paastetoodel voi ohus reklaamimisel.

Aeronavigatsiooniteenused

EASA ohutuse aastaaruanne

Iga-aastase kokkuvotte vorm

Lennujuhtimine

Lennuliikluse korraldamine

Ohuséiduki kasutamine tasuliseks reisijate, kauba ja posti veoks

CAST-ICAO {ihise taksonoomia t60riihm

Side, navigatsioon ja seire

Euroopa Lennundusohutusamet

Euroopa Lennundusohutusameti liilkmesriigid on 27 Euroopa Liidu lilkmesriiki ning
Island, Liechtenstein, Norra ja Sveits.

Euroopa lennundusohutuskava

Lennundusintsidentidest teatamise slisteemide Euroopa koordineerimiskeskus
Euroopa keskne juhtumite andmekogu

Euroopa Liit

Onnetus, mille tagajarjel sureb 30 66paeva jooksul Gnnetuse toimumisest
vahemalt ks lennumeeskonna liige, reisija voi inimene maapinnal.

(Allikas: ICAO 13. lisa)

Lennuinfopiirkond

Ohuséidukite lennud, mis ei ole arilise lennutranspordi lennud ega lennutéod
Kopterite kiirabilennud

Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon

Ohuséiduk maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga alla 2251 kg.

Maksimaalne sertifitseeritud stardimass

Ohutusanalusi funktsioon ja sellega seotud andmekogu

Uldsusele suunatud lennud, mis toimuvad avaldatud séiduplaani kohaselt véi nii
regulaarselt voi sageli, et need moodustavad ilmse stistemaatilise sarja ja millele
voib igauks otse pileteid osta.

Ohutusjuhtimise siisteem

Ohusoiduk, mida ei kasutata ega kaitata EASA liikmesriigi padeva asutuse
jarelevalve all
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Ebatavaline start voi maandumine

Jarsk manoover

Lennuvali

Lennuliikluse korraldamine ning side-, navigatsiooni- ja seireteenused
Kokkupdrge / peaaegu kokkupdrge linnuga/lindudega
Juhtumid 6husoéiduki soitjateruumis

Kokkupdrge maa- voi veepinnaga vai sellel asetseva objektiga
Kokkuporge takistus(t)ega stardil/maandumisel

Evakuatsioon

Vilislastiga seotud juhtum

(Kokkuporkest pohjustamata) tulekahju voi suits
(Kokkuporkest pohjustatud) tulekahju voi suits

Kiitusega seotud juhtum

Maapealne kokkuporge

Purilennuki pukseerimisega seotud juhtum

Maapealne teenindus

Jadtumine

Juhitavuse kaotus maa peal

Juhitavuse kaotus lennu ajal

Holjuvuse kaotus marsruutlennu ajal

Lennud maalahedases 6hukihis

Ohusoidukite ldhedus / TCAS-héire / vahekauguse kaotus / 6hus kokkupdrke oht /
kokkupdrge 6hus

Muud

Valjasoit lennurajalt

Looma sattumine lennurajale

Lennuraja loata hdivamine soiduki, 6husoiduki voi isiku poolt
Julgestusega seotud juhtum

Siisteemi voi komponendi (v.a jouseade) rike voi torge
Jouseadme stisteemi voi komponendi rike voi torge
Turbulents

Instrumentaallennuilma ajal toimuv plaanivaline lend
Maandumine valjaspool lennurada

Teadmata voi maaratlemata

Tuulenihe voi dike

Onnetusekategooriaid saab kasutada juhtumite tapseks liigitamiseks, et vdimaldada andmete analiiiisi.
Kaesolevas ohutuse aastaaruandes on kasutatud CICTT vélja to6tatud 6nnetusekategooriad. Uksikasjalikum teave
toorihma ja 6nnetuste kategooriate kohta on veebilehel http://intlaviationstandards.org/index.html).
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LENNULIIKLUSE KORRALDAMISEGA SEOTUD ONNETUSEKATEGOORIATE LUHENDID

CLR Korvalekalle lennujuhtimisiiksuse loast

IS Ebapiisav hajutatus

MAC Ohus kokkupdrge

sMmi Hajutusmiinimumide rikkumine

UAP Lubamatu tungimine 6huruumi

RI Lennuraja loata hdivamine (6husdiduki voi muu soiduki voi isiku loata viibimine

ohusoidukite stardiks ja maandumiseks ette nahtud kaitsealal)
coL Ohusdiduki kokkupdrge sdiduki, inimese véi 6husdidukiga maapinnal



Meie missioon on tagada teie ohutus.

2. lisa.
Jooniste ja tabelite loend

JOONISTE LOEND

JOONIS 2-1
JOONIS 2-2
JOONIS 3-1
JOONIS 3-2
JOONIS 3-3
JOONIS 3-4
JOONIS 3-5
JOONIS 4-1

JOONIS 3-2

JOONIS 4-3
JOONIS 4-4

JOONIS 4-5

JOONIS 4-6

JOONIS 4-7

JOONIS 4-8

JOONIS 5-1

JOONIS 5-2

JOoONIS 5-3

JOONIS 5-4

JOONIS 5-5

JOONIS 5-6

JOONIS 5-7

Reisijate hukkumisega loppenud onnetuste arv maailmas 10 miljoni arilise liinilennu
kohta, v.a ebaseadusliku sekkumise juhtumid

Hukkunutega dnnetuste arv 10 miljoni lennu kohta piirkondade kaupa (2002—2011,
reisijate- ja kaubaveo regulaarlennud)

Liikluse areng EASA liikmesriikides (2003-2011)

Liikluse areng EASA liikmesriikides turusegmentide kaupa

EASA liikmesriikides registreeritud ohusoidukite arv

EASA liikmesriikides registreeritud ohusoidukid massikategooriate kaupa

EASA liikmesriikides registreeritud 6husoidukid 6husoidukikategooriate kaupa
Hukkunutega dnnetused &rilises lennutranspordis — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide kditajate lennukid

Hukkunutega onnetused reisijateveo liinilendudel — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide lennukid (hukkunutega dnnetusi 10 miljoni lennu kohta)
Hukkunutega onnetused 6husoidukite massikategooriate kaupa
Onnetusekategooriate CFIT, SCF-PP ja LOC-| osakaal aasta kéikidest dnnetustest —
EASA liikmesriikides registreeritud lennuettevotjate kditatavad lennukid
Onnetusekategooriate CFIT, SCF-PP ja LOC-l osakaal aasta kéikidest dnnetustest —
EASA liikmesriikides registreeritud lennuettevotjate kaitatavad lennukid
Hukkunutega onnetused arilises lennutranspordis — EASA liikmesriikide ja
kolmandate riikide kditajate kopterid

Hukkunutega onnetuste arv lennuliikide kaupa — EASA liikmesriikide ja kolmandate
riikide kaitajate kopterid (2002—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad — 6nnetused EASA liikmesriikide
kditajate kopteritega (2002-2011)

Hukkunutega dnnetused lldlennunduses 6husoidukikategooriate ja lennuliikide
kaupa (2002-201M1)

Hukkunutega onnetused lennutoddel 6husoidukikategooriate ja lennuliikide kaupa
(2002-20M)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad uldlennunduses — EASA
liilkmesriikides registreeritud lennukid maksimaalse stardimassiga tile 2250 kg
(2002—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad lennutoddel — EASA
liilkmesriikides registreeritud lennukid maksimaalse stardimassiga ule 2250 kg
(2002—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad tldlennunduses — EASA
liilkmesriikides registreeritud kopterid maksimaalse stardimassiga Ule 2250 kg
(2002—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta onnetuste kategooriad lennutoddel — EASA
liilkmesriikides registreeritud kopterid maksimaalse stardimassiga Ule 2250 kg
(2002—2011)

Hukkunutega onnetused arilennunduses — EASA liikmesriikides ja kolmandates
riikides registreeritud lennukid

Lk 12
Lk 13
Lk 15
Lk 16
Lk 17
Lk 17
Lk 17
Lk 20
Lk 20

Lk 21
Lk 22

Lk 22

Lk 23

Lk 24

Lk 25

Lk 28

Lk 28

Lk 29

Lk 30

Lk 31

Lk 31

Lk 32
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JOONIS 6-1
JOONIS 6-2
JOONIS 6-3
JOONIS 6-4
JOONIS 6-5
JOONIS 6-6
JOONIS 6-7
JOONIS 7-1
JOONIS 7-2
JOONIS 7-3
JOONIS 7-4
JOONIS 7-5
JOONIS 7-6
JOONIS 7-7
JOONIS 7-8
JOONIS 7-9
JOONIS 8-1
JOONIS 8-2

JOONIS 8-3

JOONIS 9-1
JOONIS 9-2

JOONIS 9-3
JOONIS 9-4
JOONIS 9-5
JOONIS 9-6

JOONIS 9-7

JOONIS 9-8

Onnetuste koguarvu muutus viimase kuue aasta jooksul — dnnetused EASA
liilkmesriikides kuni 2250 kg 6husoidukitega

Hukkunutega onnetused lennuliikide kaupa — 6nnetused EASA liikmesriikides kuni
2250 kg ohusoidukitega (2006—2011)

Hukkunutega dnnetused 6husoidukikategooriate kaupa — 6nnetused EASA
liilkmesriikides kuni 2250 kg 6husoidukitega (2006—2011)

Koik hukkunutega ja hukkunuteta onnetused kategooriate kaupa — dnnetused EASA
liilkmesriikides kuni 2250 kg 6husoidukitega (2006—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta lennukionnetused kategooriate kaupa — dnnetused
EASA liikmesriikides kuni 2250 kg lennukitega (2006—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta kopterionnetused kategooriate kaupa — dnnetused
EASA liikmesriikides kuni 2250 kg kopteritega (2006—2011)

Hukkunutega ja hukkunuteta purilennukidnnetused kategooriate kaupa — 6nnetused
EASA liikmesriikides kuni 2250 kg purilennukitega (2006—2011)

Juhtumite jaotus aastate kaupa — ECR

Juhtumite jaotus lennuliikide kaupa — ECR

Juhtumite jaotus klasside kaupa — ECR

10 suuremat juhtumikategooriat — ECR

Jaotus esimese stindmuse jargi — ECR

Juhtumitega seotud siindmuste jaotus kategoorias ,,0husoiduki tldine kditamine” — ERC
Juhtumitega seotud tagajargedega stindmuste jaotus — ECR
Laservalgustamise juhtumite jaotus — ECR

Esimeste sindmuste liigiti jaotus LOC-I juhtumites — ECR

Lennurajalt valjasoitu holmavad juhtumid EASA liikmesriikide lennuvaljadel
juhtumiklasside kaupa (2007-2011)

Lennurajalt valjasoitu holmavad juhtumid EASA liikmesriikide lennuvdljadel
juhtumiklasside ja lennuetappide kaupa (2007-2011)

Lindudega kokkupdrget holmavad juhtumid EASA liikmesriikide lennuvaljadel
juhtumiklasside kaupa (2007-2011)

Lennuliikluse korraldamisega seonduvad dnnetusekategooriad EASA liikmesriikides (2011)
Lennuliikluse korraldamisega seotud 6nnetuste kategooriad EASA liikmesriikides
(2005—2011)

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide kategooriad (2005-2011)
Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidendid pohjusliku seose jargi
Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide arv kategooriate ja raskusastmete
kaupa (2005-2011)

Lennuliikluse korraldamisega seotud intsidentide sagedus raskusastmete kaupa
(intsidentide arv miljoni lennutunni kohta) — 2011. aasta esialgsed teatatud andmed.
Hajutusmiinimumi rikkumiste sagedus raskusastmete kaupa (intsidentide arv miljoni
lennutunni kohta) — 2011. aasta esialgsed teatatud andmed.

Lennuraja loata hoivamiste sagedus (intsidentide arv miljoni lennuoperatsiooni
kohta) — 2010. aasta esialgsed teatatud andmed
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Lk 54
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Lk 55
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Lk 58



2. LISA: JOONISTE JA TABELITE LOEND Meie missioon on tagada teie ohutus.

TABELITE LOEND

TABEL 4-1 EASA liikmesriikide kaitajate lennukitega toimunud onnetuste Gldarv ja hukkunutega
onnetuste arv

TABEL 4-2 EASA liikmesriikide kditajate kopteritega toimunud dnnetuste tldarv ja hukkunutega
onnetuste arv

TABEL 5-1 Onnetuste koguarv ja hukkunutega dnnetuste arv 6husdidukikategooriate ja
lennuliikide kaupa — EASA liikmesriikides registreeritud 6husoidukid maksimaalse
stardimassiga (le 2250 kg

TABEL 6-1 Onnetuste koguarv ja hukkunutega dnnetuste arv 6husdidukikategooriate
kaupa — onnetused EASA liikmesriikides kuni 2250 kg maksimaalse stardimassiga
ohusoidukitega

Lk 19

Lk 23

Lk 27

Lk 36
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3. lisa. Hukkunutega
onnetuste loend (2011)

Markus. Lennukid maksimaalse stardimassiga Ule
2250kg, ariline lennutransport
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3. LISA: HUKKUNUTEGA ONNETUSTE LOEND (2011)
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LAHTIOTLUS

Andmed onnetuste kohta on eranditult esitatud iksnes teabeks. Need on saadud ameti
andmebaasidest, mis pohinevad ICAO, EASA liikmesriikide ja lennundussektori andmetel.
Andmed on esitatud aruande koostamise aegse seisuga.

Kuigi aruande koostamisel on tehtud koik, et valtida vigu, ei taga amet aruande 6igsust,
taielikkust ega ajakohasust. Amet ei vastuta mis tahes kahju voi nduete eest, mis tulenevad
ebaodigetest, ebapiisavatest voi kehtetutest andmetest voi aruande sisu kasutamisest,
paljundamisest voi esitamisest Euroopa ja riiklike seadustega lubatud piires voi on sellega
seotud. Aruandes sisalduvat teavet ei tohi kdsitada digusliku teabena.

TANUAVALDUSED

Autorid avaldavad lilkmesriikidele tunnustust nende panuse eest ning tdanavad neid t66
kdigus ja kaesoleva aruande ettevalmistamisel osutatud abi eest.

Uhtlasi avaldavad autorid tunnustust ICAO-le ja NLR-ile nende toetuse eest kiesoleva t66
teostamisel.

Fortob:

Kaanefoto: Bananastock [ Esikaane sisekiilg: Vasco Morao; Vasco Morao; Vasco Morao; Alexander
Schleicher; Fotolia; Eurocontrol; iStock; ZLT Zeppelin Luftschifftechnik GmbH & Co; iStock / Lk 6:
Bananastock / Lk 8: Bananastock [ Lk 11: iStock / Lk 14: iStock / Lk 26: Rotorflug GmbH [ Lk 33:
iStock / Lk 34: Zeppelin / Lk 42: Harald Richter [ Lk 49: iStock / Lk 52: Vasco Morao / Lk 59:
Eurocontrol [ Lk 61: Janick Cox / Tagakaane sisekiilg: iStock

KuJUNDuUS
Thomas Zimmer, Goltsteinstrae 28 — 30, 50968 Koln, Germany

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET
Ohutusanalusi tksus

Ohutusanalusi ja uuringute osakond
Ottoplatz 1

D-50679 Koln

Tel. +49 (221) 89 99 00 00

Faks +49 (221) 89 99 09 99

E-post: asr@easa.europa.eu

Reprodutseerimine on lubatud tingimusel, et viidatakse allikale.
978-92-9210-132-9

Teave Euroopa Lennundusohutusameti kohta on Internetis aadressil (www.easa.europa.eu.).
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