Yleiskatsaus keskeisiin tietoihin

EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY U N
t AGENCE EUROPEENNE DE LA SECURITE AERIENNE L §
EUROPAISCHE AGENTUR FUR FLUGSICHERHEIT 5 <Dn:
3 :
’ ho
- : 5 vuodelta 2012
Z :
< <
©) ot . . . . .
= = » Sellaiset kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtuneet onnettomuudet, kuolemaan johtaneet
= onnettomuudet ja kuolemantapaukset, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekisteroity
= . . . .
é b = ilma-alus, jonka MTOM oli yli 2 250 kg
o)
gt Lentokoneet Helikopterit
=
& o Sl johtaneet |tapaukset SHERET | Ssioy johtaneet |tapaukset A T
Ajanjakso | muuksien onnetto-  |ilma- tapaukset W Ajanjakso | muuksien onnetto-  lilma- tapaukset
lukumaara maassa lukumaara maassa
muudet aluksessa muudet aluksessa
2001-2010 20012010
(keskiarvo) (keskiarvo)
2011 2011
2012 2012
®» Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa tai kolmannessa
maassa rekisterdity kaupallisen ilmakuljetuksen lentokone, jonka MTOM oli yli 2 250 kg, 20032012
o
g
£
2
=
c
g
€
3
=
&
EA A 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Vuosi
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, EASAnN jasenvaltioissa rekisteroidyt,
EASAnN jasenvaltioissa rekisteroidyt kolmen vuoden keskiarvo
A B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, == Kolmansissa maissa rekisterdidyt,
Tu rva l l-l S u u tta kolmansissa maissa rekisteroidyt kolmen vuoden keskiarvo
 European Aviation Safety Agency k k ®» Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa tai kolmannessa
; Safety Analysis & Research Department OS eva maassa rekisterdity kaupallisen ilmakuljetuksen helikopteri, jonka MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012

Postal address

: Postfach 101253
: 50452 Cologne

: Germany

vuosikatsaus :

2012 B

 Visiting address
: Ottoplatz 1

: 50679 Cologne
Germany

12
ISBN 978-92-9210-1k8-4

Tel.  +4922189990-000
(Fax  +4922189990-999
Mail info@easa.europa.eu
: Web www.easa.europa.eu TH

’ .I @ ANNIVERSARY ‘I

Onnettomuuksien lukumaara

AGENCE EUROPEENNE DE LA SECURITE AERIENNE

t EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
& EUROPAISCHE AGENTUR FUR FLUGSICHERHEIT

97892921101688

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Vuosi
EASAn jasenvaltio Kolmen vuoden keskiarvo, EASAn jasenvaltiot

. a B Muu kuin EASAN jasenvaltio == Kolmen vuoden keskiarvo, muut kuin EASAn jdsenvaltiot

EUROOPAN LENTOTURVALLISUUSVIRASTO



mailto:info@easa.europa.eu
http://www.easa.europa.eu

®» Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus ilma-alusluokittain — EASAN jasenvaltioissa
vuosina 2008—2012 tapahtuneet onnettomuudet, joissa oli osallisena yleisilmailun ilma-alus,
jonka MTOM oli alle 2 250 kg

2%
0, .
3% 0%

.0%

Lentokoneet

Ultrakevyet ilma-alukset
B Purjelentokoneet
Helikopterit
M Gyrokopterit
H Muut
B Kuumailmapallot

B Moottoripurjelentokoneet

» Onnettomuudet, kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja kuolemantapaukset ilma-alusluokittain
ja toimintalajeittain — EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun ilma-alukset, joiden MTOM
oli alle 2 250 kg

Kuolemaan

Onnettomuuksien | .
johtaneet

Kuolemantapaukset | Kuolemantapaukset

Ilma-alusluokka | Ajanjakso

lukumaara ilma-aluksessa maassa
onnettomuudet
200722011~ 11,0 0,4 0,6 0
Kuumailmapallot ~ (vuotuinen keskiarvo)
12 1 3 0
. 2007-2011
?hJatt‘TI’att (vuotuinen keskiarvo) 0 0 0 0
ilmapallo 0 6 0 0
200722011~ 486,2 61,8 121,0 1,2
Lentokoneet (vuotuinen keskiarvo)
397 51 108 0
20072011 © 238,8 28,6 36 0,2
Purjelentokoneet  (vuotuinen keskiarvo)
215 30 33 0
200/=2011 =~ 15,4 4,2 5,0 0,2
Gyrokopterit (vuotuinen keskiarvo)
19 4 6 0
200722011~ 56,2 8,2 18,0 0,6
Helikopterit (vuotuinen keskiarvo)
37 6 15 1
2007-2011
'lfltrak(lavli/ett (vuotuinen keskiarvo) 222,2 38,0 54 0.2
fimeraluise 219 39 59 0
2007-2011 48 26 30 0 ISBN 978-92-9210-168-8
Muut (vuotuinen keskiarvo) d0i:10.2822/46414
S 14 ! ! 0 ISSN 1831-1768
o 7-2011
Moottoripurjie-  (yyotuinen keskiarvo) 10 0 0 0 . .
lentokoneet Printed in Luxembourg
5 1 1 0
Keskiarvot
« 2007-2011 1035,6 143,8 239,0 2,4
yhteensa
Yhteensa 2012

918 133 226 1
Muutos (%) 2012 verrattuna 11% -8% 5% -58 %
edelliseen vuoteen




— o Turvallisuutta
- koskeva
vuosikatsaus

PEAN AVIATION SAFETY AGENCY

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE




Turvallisuutta koskeva vuosikatsaus 2012

Sisallysluettelo

Luku 1 Johdanto 8
TAUSTA@. ...t bbb a bbb sa b n st s 9
KatSQUKSEN KQtAVUUS .....ueuiiieieiieirietctectrtrtete ettt ettt sttt bttt sttt saee 9
KQtSAUKSEN SISALEO....eveveueiireeieueieiririeiet ettt ettt ettt ettt b ettt be ettt b ettt be et nbene 10

Luku 2 Lentoturvallisuus maailmassa 12

Luku 3 Ilmakuljetuksen tilastotiedot EASAn jasenvaltioissa

JONAANTO .ttt ettt ettt st ettt e s et s et e s et e b et eae st ebeneeteneetenen 17
Lennot EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla.........ccveeeeeeeieinieinieceeeeeseeeee e 17
MArKKINASEGMENTIL ....ecveeieteieteitc ettt e be et e b e b e b e s et e sa b e sasaesa e saneesaseane 17
EASAn jasenvaltioissa rekisterdityjen ilma-alusten suorittamat lennot.........ccccevevveeeceninnieeencninnnen 19
Matkustajien ja rahdin KULELUS........couveieueeiietecc ettt ettt ae et b s eneees 20
JONAANTO 1ttt sttt b et b sttt be et et be s e et s sesenen 25
LENTOKONEEL .ttt et ettt ettt a s e et e besesas et e besesasass et ebesasansasesesesananssesans 25
HELKOPEIEITE vttt ettt ettt ettt s et e e b et s s ese b esaasesensesansenan 29
KUUM@ILMAPALOT .ttt ettt ne 35
JONAANTO ettt ettt ettt ettt et et s et e b et e b e s ete st eteneetenens 37
Lentotyossa lentokoneille ja helikoptereille tapahtuneet onnettomuudet........cceeceeeceeiecnieenieennne. 37
MUUL TIM@-ALUSLAJit. . veeeereeiereieieitcctece ettt et be e bbb ba e sa e ebe e saneesasenes 41
JONANTO ottt sttt ettt b bbbkt b et ettt besenen 43
LiTKelento-0NNEttOMUUAET ......cciriririeieietirteteee ettt sttt sttt be e ssebne 43
Yleisilmailun onnettomuudet, MTOM Yli 2 250 K ...covvveveueereririeieeeieinesieieeeeseeseeeseeseeseseseesessesesesenes 43
Yleisilmailun onnettomuudet, MTOM alle 2 250 KG ..cvoveveurererinieieeeeirieieieeeeeee e eseeseseassenas 47
JONAANTO ottt ettt et a e ettt s ettt s e s e et bese e et et esenanen 55
Onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet lentopaikoilla........ceceveveeeeneenneee e 55
POTKKEAMISEE KITEOIELEA .....eeteeeteeeieieieie ettt ettt s e s sass e nnenan 57
TOIMAYS MAASSA eeveuvevenrrrenerrentrsenereesertesestesetesestssentssesessesestesetesensesentssentssenessentsesensesensesensssentssenessenessenens 58
Onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet asematasolla.........cccceeeveeieerieienicecieeeee e 59

LINtULOIMAYKSEE ottt ettt ettt ettt s s asa e s e s e b e e ebe e esesessesassesansesansesan 59



Luku 8 Ilmaliikenteen hallinta 62
JONAANTO ottt sttt sttt b ekt b ket b et et et besenen 63
ONNELEOMUUAET ...ttt sttt ettt et b e st et e ke e sen e st esebesenesassesesesenenens 63
POTKKEAMAL.....veeeiieieteeete ettt sttt s et b b e et e b e s esane st esesananssesens 64
POTKKEAMIEN YLETISYYS o.veveerrieieieieieirieie ettt ettt et et s et b s sa et esesesane s esesesasarensesens 66

Luku 9 Euroopan keskusrekisteri 72
JONAANTO .ttt et ettt st et ettt et b et b et e ae et e e et enetenens 73
Euroopan keskusrekisterin @Sittely ......c.ccveeueeerririeiecerrree ettt 73
Turvallisuusanalyytikkojen VErKOStO .......e.eueueviriririereiririeiciecetrete ettt seaes 75
Poikkeamaluokat ja poikkeamat ECRISSE......c.cueueriririeuereeririnieieieeresteieteeeses ettt teve st be s essesene 75

Luku 10 Viraston turvallisuustoimet 80

Liite 82
Liite 1 Lyhenteet ja MAArtlMat......coeueueveriririeeeerireieeerrt ettt sttt et 83
Liite 2 Kuva- ja taULUKKOIUETLELOL ...ttt nan 87
Liite 3 Luettelo kuolemaan johtaneista onnettomuuksista vuonna 2012 ........cccceeveeecerenenrereenerenennens 91

Vastuuvapauslauseke

Esitetyt onnettomuustiedot on esitetty yksinomaan tiedotustarkoituksessa. Tiedot on koottu viraston tietokantoi-
hin kerattyjen ICAOlta, EASAN jasenvaltioilta ja ilmailuteollisuudelta saatujen tietojen perusteella. Ne heijastavat
raportin laatimisajankohtana saatavilla ollutta tietamysta.

Vaikka raportin laatimisen yhteydessa on tehty kaikki mahdollinen virheiden valttamiseksi, virasto ei takaa raportin
sisallon tarkkuutta, kattavuutta tai kelpoisuutta. Virasto ei ota vastuuta minkaanlaisista vaaran, riittamattoman tai
patemattoman tiedon aiheuttamista vahingoista tai muista niita koskevista vaateista tai vaatimuksista tai sisallon
kaytosta, jaljentamisesta tai esittdmisestd tai niihin liittyen aiheutuneista vahingoista Euroopan unionin tai kansal-
listen lakien sallimasa laajuudessa. Raportin sisaltdmaa tietoa ei pida katsoa oikeudelliseksi neuvonnaksi.

Kiitokset
Tekijat kiittavat jasenvaltioiden antamaa panosta ja niilta saatua tukea taman hankkeen toteuttamisessa ja ohei-
sen raportin laatimisessa.

Valokuvat

Etukannen sisapuoli (vasemmalta oikealle): Airbus SAS, Vasco Morao, Airbus SAS, Thales Alexis Frespuech, Vas-
co Morao, Daher Socata, Agusta Westland, Photopointcom MTHALES, DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, Airbus
SAS, Rolls Royce, Sikorsky/ Sivu 4: Vasco Morao/ Sivu 8: Agustawestland/ Sivu 12: Photopointcom THALES/ Sivu
16: Daher Socata/ Sivu 24: Airbus/ Sivu 36: Sykorsky/ Sivu 42: Vasco Morao/ Sivu 54: Airbus/ Sivu 62: DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH/ Sivu 72: Thales Alexis Frespuech/ Sivu 80: RollsRoyce/ Sivu 82: Airbus

© European Aviation Safety Agency, 2013
Jaljentdminen sallittu, mikali ldhde mainitaan



Tiivistelma




sivu 5

Turvallisuutta koskevassa vuosikatsauksessa esitetaan Euroopan ja koko maailman
lentoturvallisuutta koskevia tilastoja.

Katsauksen sisaltamat tiedot ovat perdisin useista eri lahteista. Niihin kuuluvat onnettomuuksien ja vakavien
vaaratilanteiden tiedot seka kansallisten ilmailuviranomaisten, Eurocontrolin, EUROSTATin, Ascendin ja ICAOn
turvallisuusindikaattoreita tarkastelevan tyoryhman (Safety Indicators Study Group) toimittamat tiedot. Katsauk-
sessa tarkastellaan vuosia 2003-2012, mutta silloin, kun talta ajanjaksolta ei ole ollut saatavilla riittavasti tietoja,
analyysi on rajattu vuosiin 2008—2012.

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara saannollisessa matkustaja- ja rahtiliikenteessa on jatkuvasti
vahentynyt, ja lentoturvallisuus on parantunut tasaisesti. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on
EASAnN jasenvaltioissa samankaltainen ja jopa hieman alhaisempi kuin Pohjois-Amerikassa.

EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tehtiin 10 vuoden aikana 105 miljoonaa
IFR-lentoa.

Vuonna 2012 tehtiin 10,5 miljoonaa lentoa, mika on edelleen vahemman kuin huippuvuonna 2008, jolloin len-
toja tehtiin 11,2 miljoonaa. Lennoista 68 prosenttia oli perinteisia reittilentoja, 26 prosenttia oli halpalentoja ja
6 prosenttia oli tilauslentoja. Vuonna 2012 EASAN jasenvaltioissa kuljetettiin 897 miljoonaa matkustajaa ja 14 mil-
joonaa tonnia rahtia.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara alitti
vuonna 2012 kymmenen vuoden keskiarvon.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa kaytettaville lentokoneille tapahtui vuosina 2001-2010 keskimaarin 25 onnet-
tomuutta vuodessa, joista kolme oli kuolemaan johtaneita. Vuonna 2012 onnettomuuksia tapahtui 34, ja niista
yksi johti henkilon kuolemaan. Kuolemantapaus sattui, kun maahuolintapalvelujen tarjoaja kuoli ilma-aluksen
lastauksen yhteydessa. Yleisin onnettomuustyyppi on "poikkeava kiitotiekosketus”, kun taas yleisin kuolemaan
johtavan onnettomuuden tyyppi on "ilma-aluksen hallinnan menettaminen lennon aikana”.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa kaytettaville helikoptereille tapahtui vuosina 2001-2010 keskimaarin 13 onnet-
tomuutta vuodessa, joista kolme oli kuolemaan johtaneita. Vuonna 2012 onnettomuuksia tapahtui 11, ja niista
kaksi johti henkilon kuolemaan. Yleisin onnettomuustyyppi on “ilma-aluksen hallinnan menettaminen lennon
aikana”, kun taas yleisin kuolemaan johtavan onnettomuuden tyyppi on “ohjattavissa olevan ilma-aluksen tor-
maaminen maahan tai lento kohti maata”.

Yleisilmailussa kaytettaville kevyille ilma-aluksille tapahtuneiden onnettomuuksien
maara on vahentynyt 10 prosenttia edellisesta viisivuotiskaudesta.

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara vaheni 7 prosenttia. Naista ilma-aluksista ei kuitenkaan ole
saatavilla tietoja, joten ei tiedetd, vahensivatko laskusuhdanne ja huono saa yleisilmailutoimintaa vuonna 2012.
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EASAn jasenvaltioiden lentopaikkoihin liittyvat onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet
ovat vahenemassa.

EASAnN jasenvaltioiden ILS-laitteilla varustetuilla kaupallisilla lentopaikoilla tapahtui vuosina 2008-2012 yhteen-
sa 15 onnettomuutta ja vakavaa vaaratilannetta, joissa lentopaikalla oli jokin vaikutus poikkeamaan. Lentopaikan
onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden yleisin poikkeamaluokka on "poikkeaminen kiitotielta”.

Vuosina 2008-2012 tapahtui 345 ilmaliikenteen hallintaan liittynytta onnettomuutta.

[lmaliikenteen hallinnan turvallisuuden analyysi perustuu tietoihin, jotka Eurocontrol on kerannyt vuotuisen yh-
teenvetomallin raportointimekanismin kautta ja toimittanut eteenpdin. Yleisin poikkeamien (onnettomuudet,
vakavat vaaratilanteet ja vaaratilanteet) tyyppi on “luvaton lentaminen ilmatilaan”, ja ilmoitettujen vaaratilantei-
den maara kasvoi vuosina 2003-2012. Vakavien ja huomattavien vaaratilanteiden maara on kuitenkin pysynyt
ennallaan, mika viittaa siihen, etta kasvu on liittynyt raportointiin.

Euroopan keskusrekisteri on kaikkien EASAn jasenvaltioiden turvallisuuteen liittyvien
poikkeamien keskustietokanta.

ECR:ssa olevan tiedon maara kasvaa joka vuosi ja tiedon laatu on parantunut merkittavasti kahden viime vuoden
aikana. Vuoden 2012 lopulla ECR:ssa oli yhteensa 664 149 poikkeamaa. Poikkeamien maara on vuodesta 2009
[dhtien alkanut vakiintua noin 100 000-120 000 poikkeamaan vuodessa.
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Taustaa

Lentoliikennettd pidetaan yleisesti yhtena turvallisimmista matkustusmuodoista. Euroopassa se on myads yksi
nopeimmiten kasvavista. Lentoturvallisuuden parantamiseksi Euroopassa EASA ja sen sidosryhmat seuraavat
lentoturvallisuuden tilastotietoja, jotka auttavat ymmartamaan nykytilannetta ja alueita, joilla parannuksia voisi
vield tehda. Tassa asiakirjassa esitetaan korkeatasoinen yleiskatsaus sekd Eurooppaa etta koko maailmaa koske-
viin lentoturvallisuuden tilastotietoihin.
EASA julkaisee tdman katsauksen tarjotakseen kansalaisille tietoa siviili-ilmailun yleisesta turvallisuustasosta.
Virasto laatii turvallisuutta koskevan katsauksen vuosittain, kuten 20. helmikuuta 2008 annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 15 artiklan 4 kohdassa edellytetaan.
EASAN tehtdvdana on vahvistaa yhteisia turvallisuus- ja ymparistonsuojeluvaatimuksia siviili-ilmailun alalla
Euroopassa ja koko maailmassa. Se on keskeinen toimija asetuksissa, joilla Eurooppaan luodaan ilmailualan sisa-
markkinat. Viraston velvollisuuksiin kuuluu

e asiantuntijaneuvojen antaminen, kun EU:ssa laaditaan uutta lainsadadantos;

e turvallisuusmaarasten, myos jasenvaltioissa tehtdvien tarkastusten, taytantddnpano ja valvonta;

* ilma-alusten ja niiden osien tyyppihyvaksynta seka ilmailutuotteiden suunnitteluun, valmistukseen ja
huoltoon osallistuvien organisaatioiden hyvaksynta;

e kolmansien maiden (EU:n ulkopuolisten maiden) lentotoiminnan harjoittajien hyvaksynta;
e turvallisuuden analysointi ja tutkimus.

Viraston vastuita ollaan lisaamassa vastauksena nopeasti kehittyvan ilmailualan haasteisiin. Tulevaisuudessa vi-
rasto vastaa myos lentoasemia ja ilmalitkenteen hallintajarjestelmia koskevista turvallisuusmaarayksista.

Katsauksen kattavuus

Turvallisuutta koskevassa vuosikatsauksessa esitetaan Euroopan ja koko maailman lentoturvallisuutta koskevia
tilastoja. Tilastotiedot on ryhmitelty toimintalajin (esimerkiksi kaupallinen ilmakuljetus tai yleisilmailu) ja ilma-
alusluokan (esimerkiksi lentokoneet, helikopterit tai purjelentokoneet) mukaan.

Katsauksen tiedot ovat perdisin useasta eri [ahteesta:

e onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita koskevat tiedot ovat useimpien ilma-alusluokkien osalta pe-
raisin EASAN turvallisuuden analysointi- ja tutkimusosaston tietokannasta

e ilma-aluksia, joiden MTOM on alle 2 250 kg, koskevat onnettomuustiedot ovat toimittaneet EASAN
jasenvaltiot,

e |lmaliikenteen hallintaa koskevat tiedot on toimittanut Eurocontrol,

ilmakuljetuksia koskevat tilastotiedot ovat toimittaneet Eurocontrol ja EUROSTAT,

e kaupallisen ilmakuljetuksen riskeja koskevat tiedot on toimittanut Ascend..
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Kuten kaikkien muidenkin tiedonldhteiden kohdalla, naissakin tiedoissa voi ajan mittaan tapahtua pienia muu-
toksia, kun jonkin onnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen luokitus muuttuu uusien tietojen valossa. Tasta
syysta vuoden 2012 turvallisuuskatsauksen tiedot voivat poiketa hieman aiempien vuosien katsauksissa esite-
tyista tiedoista.

Tassa katsauksessa termeilla "Eurooppa” ja "EASAN jasenvaltiot” tarkoitetaan 27:3a EU:n jasenvaltiota seka Islan-
tia, Liechtensteinia, Norjaa ja Sveitsid. Kaupallisen ilmakuljetustoiminnan osalta alue maaritellddn asianomaisen
ilma-aluksen lentotoiminnan harjoittajan valtion perusteella, kun taas kaikkien muiden toimintalajien kohdalla
alue on rekisterdintivaltio.

Katsauksessa esitettavat luvut ovat korkeatasoisia, eika niille ole tehty tilastotesteja. Tama johtuu siita, etta asia-
kirjassa on tarkoitus vain luoda yleiskatsaus ilmailun turvallisuuteen Euroopassa ja maailmassa, eika sita ole
tarkoitettu yksityiskohtaiseksi tekniseksi asiakirjaksi. Esitettyja lukuja voidaan kuitenkin kayttaa vertailukohtana,
ja lukijoita kehotetaan kayttamaan ndita lukuja omissa testeissdan ja tekemaan niista omat paatelmansa.

Katsauksen sisalto

Turvallisuutta koskevassa vuosikatsauksessa on tarkoitus kasitella kaikkia ilmailun osa-alueita, jotka kuuluvat EA-
SAn toimialaan. Tatd varten asiakirja on jaettu seuraaviin lukuihin: lentoturvallisuus maailmassa, ilmakuljetuksen
tilastotiedot EASAN jasenvaltioissa, kaupallinen ilmakuljetus, lentotyo, yleisilmailu, lentopaikat, ilmaliikenteen
hallinta ja Euroopan keskusrekisteri.

Kuten aiempina vuosina, katsauksessa ei enda esiteta tietoja viraston turvallisuustoimista. Ndma tiedot annetaan
nykyaan Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa, joka on saatavana osoitteessa:

Liitteessa 1 on luettelo lyhenteista ja maaritelmista, liitteessa 2 on luettelo kuvista ja taulukoista ja liitteessa 3 on
luettelo kaupallisen ilmakuljetuksen alalla vuonna 2012 koko maailmassa tapahtuneista kuolemaan johtaneis-
ta onnettomuuksista.
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Tassa luvussa annetaan tietoa sellaisille lentokoneille tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
madrastd maailmassa, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa (MTOM) on yli 2 250 kiloa ja jotka harjoittavat
saannollista matkustaja- ja rahtiliikennetta. Lukuihin eivat sisally laittomat lentotapahtumiin puuttumiset.

Kuvassa 1 esitetadn matkustaja- ja rahtiliikenteessa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lukumaara ja osuus
10 miljoonaa lentoa kohti vuosittain vuosina 1993—-2012. Kuvasta ilmenee, etta kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien lukumadra ja osuus ovat vahentyneet merkittavasti 20 vuoden aikana.

®» Kuva 1: Saannollisessa matkustaja- ja rahtiliikenteessa kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien lukumaara ja osuus miljoonaa lentoa kohti maailmassa vuosina 1993-2012

oI R R R PR R R R R R R R R RRRRP R - 60 3
S
o B0 o 50 %
.15 o ©
c i 70 {1 . . ...................................................................................... gg
]
'U:E, S S
D260 - Tl i e L0 — 3
f = [
g2 . S
£ <50 -0 L DR R R EE] REEE TR R R PP TP PR PP PP PRPRD 6=
]
%Z’ L ' F30 2§
53 40 A4 bt il R B AR N B R €8
© S
eE.. /L. R.B.R. R 1. = I BB I g 32
@ 9o 30 [~ 20 o e
R T
S @ /8. B..B..H...B..8..] | S £
2 ¢ 20 2E
S 10 o2
EEH I B BE BN TN T - =
=
=
O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T O 3
o™ <t LN (=) ~ Q [ea] o — o~ oM < N O ~ ] (o] o — ~
o o0 o o o9 o & o 9o 9o o 9o ©o 9o © o 9 o9 o
o & o o o oo oo &6 o &6 o &6 o 6 &6 &6 6 o o o
— — — — — — ~— ~ o~ o~ ~N ~N ~ o~ ~ ~ (o] o~ ~ ~
Vuosi

Matkustajaliikenne B Rahtiliikenne Osuus 10 miljoonaa lentoa kohti



Turvallisuutta koskeva vuosikatsaus 2012
Lentoturvallisuus maailmassa svu 14

Kuvassa 2 esitetaan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus ECCAIRS-luokituksen mukaisilla alueilla eri
puolilla maailmaa.

» Kuva 2: Saannollisessa matkustaja- ja rahtiliikenteessa kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien osuus miljoonaa lentoa kohti maailman eri alueilla, 2003-2012
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Johdanto

Tassa luvussa tarkastellaan ilmaliikennetta seka matkustajien ja rahdin kuljetuksia EASAN jasenvaltioissa. Ilma-
liikennetta koskevat tiedot ovat peraisin Eurocontrolin tilasto- ja ennustepalvelusta (STATFOR), ja ne eivat kata
Liechtensteinia, jolla ei ole lentotiedotusaluetta. Matkustajia ja rahtia koskevat tiedot ovat peraisin EUROSTATilta,
ja ne ovat yleisesti saatavilla verkosta. Tietojen kattamat aikavalit vaihtelevat sen mukaan, millaisia lahdetieto-
ja on ollut saatavilla.

Lennot EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla

Vuosina 2003-2012 tehtiin noin 105 miljoonaa mittarilentosaantoihin (IFR) perustuvaa lentoa EASAN jasenvalti-
oiden lentotiedotusalueilla. Kuvassa 3 esitetaan lentojen maara vuosittain. Kuvasta ilmenee, etta vuosittainen
lentojen maara on tasoittunut vuodesta 2008 vuoteen 2009 tapahtuneen laskun jalkeen. Vuonna 2012 tehtiin
10,5 miljoonaa IFR-lentoa, kun vuonna 2008 niiden maara oli 11,2 miljoonaa.

®» Kuva 3: IFR-lentojen madra EASAN jasenvaltioissa vuosina 2003-2012
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Markkinasegmentit

Kuvassa 4 esitetadn lentojen vuosittainen maara markkinasegmenteittdin vuosina 2008-2012. Valitut mark-
kinasegmentit ovat halpalennot, reittilennot ja tilauslennot. Halpalennot lisaantyivat jonkin verran vuosina
2008-2012. Kun vuonna 2008 niita tehtiin 2,4 miljoonaa, niiden maara ylsi vuonna 2012 2,6 miljoonaan, mika
tarkoittaa 11 prosentin kasvua. Eri segmentteihin kuuluvien lentojen osuudet esitetdan kuvassa 5: 67 prosenttia
lennoista oli perinteisia reittilentoja, 27 prosenttia oli saannollisia halpalentoja ja 6 prosenttia oli tilauslentoja.
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» Kuva 5: Eri markkinasegmentteihin kuuluvien lentojen osuudet, 2008-2012
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EASAnN jasenvaltioissa rekisteroityjen ilma-alusten
suorittamat lennot

Eurocontrolin ilmaliikennevirtojen sadtelykeskus pitda kirjaa lentosuunnitelman mukaan liikenngivista ilma-alustyy-
peistd. Naiden tietojen pohjalta esitetddn alla olevassa kaaviossa EASAN jasenvaltioissa rekisterdityjen ja Euroopan
ilmatilassa toimivien ilma-alusten maarét ja tyypit.

» Kuva 6: EASAN jasenvaltioissa rekisterdityjen ja lentosuunnitelman mukaan liikenndivien
ilma-alusten maarat, 2008-2012

30 000

25 000

20 000

15 000

10 000

joilla on lentosuunnitelma

5 000

EASA-maissa rekisterdidyt ilma-alukset,

2008 2009 2010 2011 2012

Vuosi

®» Kuva 7: EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt ja lentosuunnitelman mukaan liikenndivat ilma-
alukset ilma-alusluokan mukaan, 2008—-2012
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» Kuva 8: EASAN jasenvaltioissa rekisteroidyt ja lentosuunnitelman mukaan lilkennoivat ilma-
alukset massaluokan mukaan, 2008-2012
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Matkustajien ja rahdin kuljetus

Tassa kohdassa esitetadan EASAN jasenvaltioissa vuosina 2008-2012 kuljetetut matkustaja- ja rahtimaarat. Tiedot
ovat peraisin EUROSTATilta. Tarkastellulla viisivuotiskaudella EASAN jasenvaltioissa kuljetettiin noin 4,4 miljardia
matkustajaa. EASAN jasenvaltioissa vuosittain kuljetetut matkustajamaarat esitetaan kuvassa 9.

®» Kuva 9: EASAN jasenvaltioissa kuljetettujen matkustajien maarat vuosina 2008-2012
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Vuosina 2008-2012 vuosittain kuljetetut rahtimaarat esitetadn kuvassa 10. Tarkastellulla viisivuotiskaudella EA-
SAn jasenvaltioissa kuljetettiin noin 67,1 miljoonaa tonnia rahtia.

®» Kuva 10: EASAN jasenvaltioissa vuosina 2008-2012 kuljetetut tonnit rahtia
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Kuvassa 11 ja kuvassa 12 esitetddn kartat eri EASAn jasenvaltiossa vuosina 2008—2012 kuljetuista matkustaja- ja
rahtimdarista.
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» Kuva 11: Kuljetetut matkustajamaarat maittain, 2008-2012
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Johdanto

Tassa luvussa analysoitavat kaupallisen ilmakuljetuksen (CAT) toiminnot liittyvat matkustajien, rahdin ja postin
kuljetukseen korvausta tai vuokraa vastaan seka siirtolentoihin. llma-alusten onnettomuudet on ryhmitelty sen
valtion mukaan, jossa lentotoiminnan harjoittaja on rekisterditynyt. Onnettomuudet ja kuolemaan johtaneet
onnettomuudet on madritetty sellaisiksi ICAOnN liitteen 13 "Lento-onnettomuuksien tutkinta” perusteella. Lu-
vun ensimmaisessa kohdassa kasitelladn lentokoneita, joiden suurin sallittu lentoonlahtomassa (MTOM) on yli
2 250 kg, toisessa kohdassa kasitellaan helikoptereita ja kolmannessa kuumailmapalloja.

Lentokoneet

Vuonna 2012 tapahtui vain yksi kuolemaan johtanut onnettomuus, jossa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekis-
terdity ilma-alus. Onnettomuus tapahtui marraskuussa 2012. Maahuolintapalvelujen tarjoaja jai loukkuun Airbus
A320:n tavaratilan oven ja matkatavaroiden lastauslaitteen valiin, kun ilma-alusta oltiin lastaamassa Fiumicinon
lentoasemalla Roomassa. Taulukosta 1 ilmenee, etta kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara ja kuole-
mantapausten maara oli vuonna 2012 edellisen vuosikymmenen keskiarvoa alhaisempi. Vuonna 2012 tapahtui
34 onnettomuutta, mika on hieman enemman kuin vuonna 2011, jolloin niita tapahtui 30, ja myds hieman enem-
man kuin edelliselld vuosikymmenella keskimaarin (25). Vuonna 2012 kukaan ei kuollut ilma-aluksessa niissa
onnettomuuksissa, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekisterdity lentotoiminnan harjoittaja.

» Taulukko 1: Sellaisten onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
ja kuolemantapausten maarat, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekisterdity
lentokone, jonka MTOM oli yli 2 250 kg

.. Onnettomuuksien Kuolemaan johtaneet | Kuolemantapaukset Kuolemantapaukset
VERIEL) s .
lukumaara onnettomuudet ilma-aluksessa maassa
3,4 77,8 0,8

2001-2010

(keskiarvo) e ¢ ’ ¢
2011 30 1 6 0
2012 34 1 0 1

Kuvasta 13 ilmenee, ettd kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa on ollut osallisena EASAN jasenvaltios-
sa rekisterdity lentokone, ovat vahentyneet kymmenen viime vuoden aikana. Vuoden 2007 jalkeen yhtenakaan
vuotena ei ole tapahtunut enempaa kuin yksi kuolemaan johtanut onnettomuus EASAN jasenvaltioissa rekiste-
réidyille lentokoneille. EASAN jasenvaltioiden ulkopuolisilla ("kolmansien maiden”) lentotoiminnan harjoittajilla
kuolemaan johtaneet onnettomuudet vahenivat 37:sta vuonna 2011 28:aan vuonna 2012.
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®» Kuva 13: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, EASAN jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa
rekisteroidyt kaupallisen ilmakuljetuksen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012

Poikkeamien lukumaara
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Vuosi
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, EASAn jasenvaltioissa rekisterdidyt,
EASAN jdsenvaltioissa rekisterdidyt kolmen vuoden keskiarvo
B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, == Kolmansissa maissa rekisteroidyt,
kolmansissa maissa rekisterdidyt kolmen vuoden keskiarvo

Kuvasta 14 ilmenee, etta seka EASAN jasenvaltioissa ettd kolmansissa maissa rekisterdityjen lentokoneiden osalta
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on pysynyt samalla tasolla kolmen viime vuoden ajan. EASAn
jasenvaltioissa rekisterdityjen lentotoiminnan harjoittajien historiallisen alhainen kuolemaan johtaneiden onnet-
tomuuksien osuus on pysynyt ennallaan vuodesta 2003 vuoteen 2004 tapahtuneen merkittavan vahenemisen
jalkeen. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus lasketaan vertaamalla saannéllisessa matkustajaliiken-
teessa tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaraa suoritettujen lentojen maaraan.

» Kuva 14: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus, EASAN jasenvaltioissa tai
kolmansissa maissa rekisterdidyt saannollisen matkustajaliikenteen lentokoneet, joiden MTOM
oli yli 2 250 kg, 2003-2012
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== EASAN jasenvaltioissa rekister6idyt, Kolmansissa maissa rekisteroidyt,
kolmen vuoden keskiarvo kolmen vuoden keskiarvo
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Kuolemaan johtaneet onnettomuudet massaluokan mukaan

Kuvassa 15 esitetdan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen ilma-alusten massaluokkien
mukaan seka EASAn jasenvaltioissa ettd kolmansissa maissa rekisterdityjen lentotoiminnan harjoittajien osal-
ta. Kaavion mukaan 42 prosenttia EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyista ilma-aluksista, jotka olivat osallisena
kuolemaan johtaneessa onnettomuudessa, kuului massaluokkaan 5 701-27 000 kg, 37 prosenttia kuului massa-
luokkaan 27 001-272 000 kg ja 21 prosenttia massaluokkaan 2 251-5 700 kg. Kolmansissa maissa rekisteroityjen
ilma-alusten kohdalla tilanne on hieman erilainen, kun niistd suurimmassa osassa — 40 prosentissa — tapauksista
osallisena oli ilma-alus, jonka massa oli 2 251-5 700 kg. Valtaosa suihkumoottorikayttoisista ilma-aluksista kuu-
luu massaluokkaan 27 001-272 000 kg. Pienemmat suihkukoneet ja useimmat potkuriturbiinikoneet kuuluvat
massaluokkaan 5 701-27 000 kg, kun taas kevyet potkuriturbiinikoneet kuuluvat yleensa massaluokkaan 2 251-
5700 kg.

» Kuva 15: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-aluksen massaluokan
mukaan, EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt kaupallisen ilmakuljetuksen lentokoneet,
joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012

EASAnN jasenvaltioissa rekisterdidyt

21%

W 2251-5700kg
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........... B 27001 -272000 kg
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®» Kuva 16: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-aluksen massaluokan
mukaan, kolmansissa maissa rekisteroidyt kaupallisen ilmakuljetuksen lentokoneet, joiden
MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012

Kolmansissa maissa rekisterdidyt

B 2251-5700kg
5 701 — 27 000 kg
H 27001 -272000 kg

> 272 000 kg

Onnettomuusluokat

Onnettomuuksien luokittelu yhteen tai useampaan luokkaan helpottaa erityisten turvallisuusongelmien tunnista-
mista. EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyille ilma-aluksille tapahtuneet kuolemaan johtaneet ja muut onnettomuudet
on luokiteltu onnettomuusluokkiin, jotka perustuvat CAST-ICAON yleisesta luokittelusta huolehtivan ryhman (CICTT)
laatimiin maaritelmiin. CICTT on kehittanyt onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ilmoitusjarjestelmia varten yleisen
luokittelun. Tassa katsauksessa kaytetyista luokista on lisatietoja liitteessa 1: Maaritelmat ja lyhenteet. Onnetto-
muus voidaan luokitella useampaan kuin yhteen luokkaan onnettomuuteen vaikuttaneiden olosuhteiden mukaan.

Kuvassa 17 esitetadn yksityiskohtaisia tietoja onnettomuusluokista, joissa oli suurin maara kuolemaan johtaneita ja
muita onnettomuuksia vuosina 2003-2012. Suurin maara kuolemaan johtaneita onnettomuuksia, yhteensa seitseman,
kuului luokkaan "ilma-aluksen hallinnan menettaminen lennon aikana” (LOC-). Naissa tapahtumissa ohjaamomiehisto
menettaad ilma-aluksen hallinnan hetkellisesti tai taydellisesti. Hallinnan menetys voi johtua ilma-aluksen toimintakyvyn
heikkenemisesta tai siitd, etta ilma-alus on lennetty sellaiseen lentotilaan, ettei sita voi enaa hallita. Vuosina 2003—
2012 kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lukumaara (3) oli sama luokissa "vika tai toimintahéirio jarjestelmassa /
sen osassa (muualla kuin voimalaitteessa)” (SCF-NP), "vika tai toimintahdirio jarjestelmassa / sen osassa (voimalaittees-
sa)” (SCF-PP), "tuntematon tai maarittamaton” (UNK), "tulipalo/savu (jalkikontakti)” (F-POST) ja "ohjattavissa olevan
ilma-aluksen tormaaminen maahan tai lento kohti maata” (CFIT). Suurin maara onnettomuuksia, jotka eivat johtaneet
kuolemaan, liittyi onnettomuusluokkaan "poikkeava kiitotiekosketus” (ARC). Naihin onnettomuuksiin kuuluvat pitkat,
nopeat tai kovat laskeutumiset sekd pyrston tai siipien raapiutuminen maahan lentoonlahdon tai laskeutumisen aikana.
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®» Kuva 17: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien onnettomuusluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisteroidyt kaupallisen ilmalikenteen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg,
2003-2012
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Helikopterit

Seuraavassa taulukossa luodaan yleiskatsaus kaupallisissa helikopterikuljetuksissa tapahtuneisiin onnetto-
muuksiin. Ellei toisin ilmoiteta, tiedot kattavat kaikki massaluokat. Tama on muutos turvallisuutta koskevan
vuosikatsauksen aiempiin versioihin, joissa esitettiin tiedot vain ilma-aluksilta, joiden MTOM oli yli 2 250 kg.

Taulukosta 2 ilmenee, etta vuonna 2012 tapahtui 11 onnettomuutta, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa re-
kisterdity kaupallisen helikopteritoiminnan harjoittaja, ja naista kaksi oli kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.
Molemmat luvut alittavat kymmenen vuoden keskiarvon, vaikka onnettomuuksien kokonaismaara oli korkeam-
pia kuin edellisena vuonna. Kuolemantapausten maara oli alle puolet siita, mika se oli vuonna 2011.

®» Taulukko 2: Sellaisten onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapa-
usten maarat, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekisteraity helikopteri, kaikki massaluokat

Onnettomuuksien !(uolemaan Kuolemantapaukset Kuolemantapaukset
Ajanjakso o johtaneet
lukumaara ilma-aluksessa maassa
onnettomuudet

2001-2010 (keskiarvo) 13,2 3,3 17,6
2011 9 3 19 0
2012 11 2 8
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Kuvassa 18 verrataan EASAN jasenvaltioissa ja muilla alueilla (kolmansissa maissa) rekisterdidyille helikoptereille,
joiden suurin sallittu lentoonlahtomassa oli yli 2 250 kg, tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksi-
en maaria. EASAN jasenvaltioissa rekisteroidyille lentotoiminnan harjoittajille ei tapahtunut vuonna 2012 yhtaan
kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Kolmansissa maissa rekisterdityjen lentotoiminnan harjoittajien kohdalla
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lukumaara vastaa kolmen vuoden keskiarvoa ajanjaksolla 2010-2012.

» Kuva 18: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara, EASAn jasenvaltioissa tai kolman-
sissa maissa rekisterdidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, joiden MTOM oli yli 2 250 kg
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Kuvassa 19 esitetdan kaupallisissa helikopterikuljetuksissa aiheutuneiden vammojen jakautuminen. Useimmissa
onnettomuuksissa (44 %) ei aiheutunut mitddn vammoja. Vahaisia tai vakavia vammoja aiheutui 31 prosentissa
onnettomuuksista, ja 25 prosenttia onnettomuuksista johti vahintaan yhteen kuolemantapaukseen.

®» Kuva 19: Onnettomuuksissa aiheutuneiden eriasteisten vammojen osuudet — EASAN jasenvaltioissa
rekisteroidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat, 20032012
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Onnettomuudet toimintalajeittain

Kuvassa 20 esitetdan onnettomuuksien maarat toimintalajeittain ajanjaksolla 2003-2012. Matkustajalennoista
on eroteltu omiin ryhmiinsa kiireelliset laakintdlennot, taksilennot ja nakoalalennot. Perinteisilla matkustaja-
lennoilla tapahtui eniten onnettomuuksia kymmenen vuoden aikana, ja suoraan sen perassa tulevat kiireelliset
ladkintalennot.

®» Kuva 20: Onnettomuuksien maarat toimintalajeittain, EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt
kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat, 20032012
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Kuvassa 21 esitetaan offshore-lennoilla ja muilla lennoilla tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien ja kuolemantapausten maarat ajanjaksolla 2003-2012. Kymmenen prosenttia kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista ja 21 prosenttia kaikista kuolemantapauksista tapahtui offshore-lennoilla. Offshore-lennot len-
netaan yleensa suurilla helikoptereilla, jolloin mahdolliset onnettomuudet voivat tuottaa suuren maaran uhreja.
Siksi kuolemantapausten suhde kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin on korkeampi tallaisilla helikopteri-
lennoilla (8,67 kuolemantapausta kuolemaan johtanutta onnettomuutta kohti) kuin maan paalla lennettavilla
lennoilla (3,63 kuolemantapausta kuolemaan johtanutta onnettomuutta kohti), vaikka offshore-helikoptereille
on tapahtunut vahemman kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ja kuolemantapauksia.
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» Kuva 21: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten osuudet
offshore-lennoilla ja muilla lennoailla, EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt kaupallisen
ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat, 2003—2012

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
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W Offshore-lennot

Muut kuin offshore-lennot

Kuolemantapaukset

21%

Onnettomuusluokat

EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyille lentotoiminnan harjoittajille tapahtuneet helikopterionnettomuudet on
jaettu yhteen tai useaan onnettomuusluokkaan erityisten turvallisuusongelmien tunnistamisen helpottamiseksi.
Jaottelussa kaytettiin CICTT:n onnettomuusluokkia, jotka on lueteltu liitteessa 1.

Kuvasta 22 ilmenee, etta eniten onnettomuuksia tapahtui luokassa “ilma-aluksen hallinnan menettaminen len-
non aikana” (LOC-) ja seuraavaksi eniten luokissa "vika tai toimintahairio jarjestelmassa / sen osassa (muualla
kuin voimalaitteessa)” (SCF-NP) ja "vika tai toimintahairio jarjestelmassa / sen osassa (voimalaitteessa)” (SCF-PP).
Luokkaan SCF-NP sisaltyvat vaihteiston toimintahdirioista aiheutuneet onnettomuudet. Luokkaan "tormays es-
teeseen lentoonldhddn ja laskeutumisen aikana” (CTOL) kuuluvat kaikki lentoonlahdon ja laskeutumisen aikana
tapahtuneet onnettomuudet, joissa paa- tai pyrstoroottori on tormannyt maassa oleviin esteisiin. Tata luokkaa
sovelletaan usein helikoptereihin, joilla toimitaan ahtailla alueilla lahella erilaisia esteita. Suurin maara kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia oli luokissa LOC-, CFIT ja LALT.
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» Kuva 22: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat,
2003-2012

usos
RAMP
ICE
GCOL
EXTL
AMAN
ADRM
FUEL
LOCG
TURB
ARC
cToL
uiMmcC
SEC
MAC
EVAC
OTHR
UNK
WSTRW
SCF-PP
F-POST
SCF-NP
LALT
CFIT
LOCH

10 15 20 25 30

Onnettomuuksien lukumaara
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Kuvassa 23 esitetaan kevyiden (MTOM 0-2 250 kg) ja raskaiden (MTOM yli 2 250 kg) helikoptereiden osalta
onnettomuuksien lukumaarat viidessa suurimmassa poikkeamaluokassa. Ainoastaan luokassa LOC-| onnetto-
muuksia on tapahtunut enemman kevyille helikoptereille, kaikissa muissa luokissa onnettomuuksien lukumaara
on suurempi raskailla helikoptereilla. Onnettomuuksien kokonaismaara vaihtelee massaluokittain, ja Yleiskatsaus
keskeisiin tietoihin vuodelta 2012 esitetddn kevyille (44 onnettomuutta) ja raskaille (78 onnettomuutta) helikop-
tereille tapahtuneiden onnettomuuksien kokonaismaarat Yleiskatsaus keskeisiin tietoihin vuodelta 2012 ilmenee,
ettd 36 prosenttia kevyiden helikoptereiden onnettomuuksista oli LOC-I-luokan onnettomuuksia, kun raskaiden
helikoptereiden kohdalla luokkaan LOC| kuului vain 14 prosenttia onnettomuuksista. SCF-NP- ja SCF-PP-luokkien
osuudet ovat melkein samat molemmissa massaluokissa, kun taas CTOL- ja CFIT-luokissa onnettomuuksien osuu-
det ovat suuremmat raskailla helikoptereilla kuin kevyilla helikoptereilla.



Turvallisuutta koskeva vuosikatsaus 2012
Kaupallinen ilmakuljetus sivu 34

®» Kuva 23: Viisi suurinta kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien
poikkeamaluokkaa helikoptereilla, joiden MTOM oli yli tai alle 2 250 kg, 2003-2012
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CTOL: Tormays

LOC-1: Ilma-aluksen CFIT: Ohjattavissa SCF-NP: SCF-PP: Vika tai

hallinnan menettaminen | olevan ilma-aluksen Vika tai toimintahairio toimintahairio esteeseen lentoonlahdon
lennon aikana tormadminen maahan tai jarjestelmassa / jarjestelmassa / ja laskeutumisen aikana
lento kohti maata sen osassa (muualla sen 0sassa
kuin voimalaitteessa) (voimalaitteessa)

Onnettomuusluokat — massaluokka
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Kuumailmapallot

Tassa kohdassa tarkastellaan kaupallisen ilmakuljetuksen onnettomuuksia, joissa on ollut osallisena kuumailma-
pallo. Vuosina 2008-2012 tapahtui 54 kuumailmapalloihin liittynytta onnettomuutta. Nelja onnettomuutta oli
kuolemaan johtaneita, ja niista kaksi tapahtui vuonna 2012. Kuvassa 24 esittaa kaupalliseen ilmakuljetukseen
kaytettavien kuumailmapallojen onnettomuuksien lukumaaran vuoden aikana.

®» Kuva 24: EASAN jasenvaltioissa rekisteroidyille kuumailmapalloille kaupallisessa
ilmakuljetuksessa tapahtuneet onnettomuudet, 20082012
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Johdanto

Tassa luvussa kasitellaan lentotydssa kaytetyille eri massaluokkien ilma-aluksille tapahtuneita onnettomuuk-
sia. Lentotyo on ilma-aluksen toimintaa, jossa alusta kaytetdaan erityispalveluihin esimerkiksi maatalouden,
rakennustoiminnan, valokuvauksen, kartoituksen, tahystyksen, partioinnin, etsinta- ja pelastustoiminnan tai len-
tomainonnan aloilla. llma-alukset on yksildity rekisterdintivaltion perusteella ja jaettu EASAn jasenvaltioissa ja
kolmansissa maissa rekisterdityihin ilma-aluksiin.

Lentotyossa lentokoneille ja helikoptereille tapahtuneet
onnettomuudet

Taulukossa 3 tarkasteltu ajanjakso kattaa vuodet 2001-2012, ja siind annetaan onnettomuuksien lukumaara vuo-
silta 2011 ja 2012 seka keskiarvo nditd vuosia edeltaneelta kymmenen vuoden jaksolta.

®» Taulukko 3: Onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja
kuolemantapausten maarat ilma-alusluokittain ja toimintalajeittain, kaikki massaluokat,
kaikki EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt ilma-alukset, joita kaytetaan lentotyossa

Kuolemaan

Ilma- Onnettomuuksien iohtaneet Kuolemantapaukset | Kuolemantapaukset
alusluokka lukumaara ) ilma-aluksessa maassa
onnettomuudet
2001-2010
20,9 4,1 7,6 0
(vuotuinen keskiarvo)
Lentokoneet
2011 39 6 6 0
2012 31 3 8 0
2001-2010
27,2 4,4 7,6 1,4
(vuotuinen keskiarvo)
Helikopterit
2011 37 11 26 0

2012 30 8 12 0
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» Kuva 25: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet lentotyossa ilma-alusluokittain ja
toimintalajeittain, kaikki massaluokat, 2003-2012

Lentokoneet Helikopterit
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Maatalous Palontorjunta B Etsinta ja pelastus Rakentaminen /
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Kuvassa 25 esitetdan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen lentokoneiden ja helikoptereiden
valilla toimintalajeittain ajanjaksolla 2003-2012.

Onnettomuusluokat

Lentotyossa toimiville lentokoneille ja helikoptereille tapahtuneet onnettomuudet on jaettu yhteen tai use-
aan poikkeamaluokkaan erityisten turvallisuusongelmien tunnistamisen helpottamiseksi. Jaottelussa kaytettiin
CICTT:n poikkeamaluokkia, jotka on lueteltu liitteessa 1.
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®» Kuva 26: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt lentotyossa toimivat lentokoneet, 2003—2012
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Kuva 26 kuvastaa lentokoneille lentotydssa tyypillisesti tapahtuvia onnettomuuksia Kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia tapahtui eniten luokassa "ilma-aluksen hallinnan menettdaminen lennon aikana” (LOC-) ja seuraavaksi
eniten luokissa "tulipalo/savu (jalkikontakti)” (F-POST) ja "tuntematon tai maarittamaton” (UNK). Kolmanneksi
eniten kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui tarkoituksellisesti matalassa korkeudessa lentaneille len-
tokoneille (LALT).

Lentotyon alalla helikoptereille sattui vdhemman onnettomuuksia kuin lentokoneille. Tama johtuu osittain EA-
SAn jasenvaltioissa rekisterdityjen helikopterien pienemmasta maarasta.

» Kuva 27: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt lentotyossa toimivat helikopterit, 2003-2012
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Muut ilma-aluslajit

Viiden viime vuoden aikana lentotydssa on tapahtunut onnettomuuksia muillekin ilma-aluksille kuin lentoko-
neille ja helikoptereille. Kuten kuvasta 28 ilmenee, onnettomuuksia tapahtui yhteensa 34, ja niissa useimmiten
osallisina olleet ilma-alusluokat olivat purjelentokoneet (15), ultrakevyet ilma-alukset (9) ja kuumailmapallot (5).

®» Kuva 28: Lentotyon onnettomuudet, joissa oli osallisena muu ilma-alus kuin lentokone tai
helikopteri, ilma-alusluokkien ja vammojen vakavuuden mukaan, EASAN jasenvaltioissa
rekisterdidyt, 2003-2012
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Johdanto

Tassa luvussa kasitellaan yleisilmailussa kaytetyille eri massaluokkien ilma-aluksille tapahtuneita onnetto-
muuksia. Yleisilmailulla tarkoitetaan kaikkea muuta siviili-ilmailun toimintaa kuin kaupallista ilmakuljetusta tai
lentotyota. Ilma-alukset on yksiloity rekisterdintivaltion perusteella ja jaettu EASAN jasenvaltioissa ja kolmansis-
sa maissa rekisteroityihin ilma-aluksiin.

Litkelento-onnettomuudet

Liikelentoja pidetaan yleisilmailun alalajina. Liikelentoja koskevat tiedot on otettu mukaan tahan katsaukseen, koska
taman osa-alueen merkitys on kasvussa. EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyilla ilma-aluksilla tehdyilla likelennoil-
la tapahtuneiden onnettomuuksien maara on vaihdellut yhdesta kolmeen siten, etta vuotuinen keskiarvo on 1,3.

» Kuva 29: EASAN jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa rekisterdidyille liikelentokoneille
tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara, 2003-2012
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Yleisilmailun onnettomuudet, MTOM yli 2 250 kg

Tassa kohdassa tarkastellaan onnettomuuksia, joissa on ollut osallisena yleisilmailussa kaytettava ilma-alus, jon-
ka MTOM on ollut yli 2 250 kg. Vaikka analyysiin on otettu mukaan kaikenlaiset ilma-alukset, onnettomuuksia on
tapahtunut vain lentokoneilla ja helikoptereille ja siksi muiden ilma-alusluokkien osalta ei esiteta mitaan lukuja.
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Taulukossa 4 tarkasteltu ajanjakso kattaa vuodet 2001-2012, ja siind annetaan onnettomuuksien lukumaara vuo-
silta 2011 ja 2012 seka keskiarvo naitd vuosia edeltaneelta kymmenen vuoden jaksolta.

» Taulukossa 4: Onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja
kuolemantapausten maarat ilma-alusluokittain ja toimintatyypeittain — EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun ilma-alukset, joiden MTOM oli yli 2 250 kg

Ilma- Onnettomuuksien !(uolemaan Kuolemantapaukset | Kuolemantapaukset
VELELS) e johtaneet .
alusluokka lukumaara ilma-aluksessa maassa
onnettomuudet

Lentokoneet 2001-2010 9,7

(vuotuinen keskiarvo)

2011 14 3 8

2012 8 1 2 0
Helikopterit 2001-2010 . 2,6 0,7 31 0

(vuotuinen keskiarvo)

2011 5 3 8

2012 3 1 5

Kuvassa 30 esitetadn kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen ilma-alusluokkien ja toimintalaji-
en mukaan ajanjaksolla 2008-2012.

= Kuva 30: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-alusluokan ja
toimintalajin mukaan, yleisilmailussa kaytettavat ilma-alukset, joiden MTOM on yli 2 250 kg

Lentokoneet Helikopterit
33%
19 %

B Huvilennot
Muut

M Koulutus-

56 % ja opetuslennot B Huvilennot
Tuntematon Muut
Onnettomuusluokat

EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyille lentotoiminnan harjoittajille yleisilmailun alalla tapahtuneet lentokone-
ja helikopterionnettomuudet on jaettu yhteen tai useaan poikkeamaluokkaan erityisten turvallisuusongelmien
tunnistamisen helpottamiseksi. Jaottelussa kaytettiin CICTT:n poikkeamaluokkia, jotka on lueteltu liitteessa 1.
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Kuvasta 31 llmenee, etta kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui eniten luokassa "ilma-aluksen hal-
linnan menettaminen lennon aikana” (LOC-1). Monissa onnettomuustutkinnoissa ei pystytty maarittelemaan
kaikkia hallinnan menettamiseen johtaneita syita. Monen kuolemaan johtaneen onnettomuuden syyksi on kir-
jattu "tuntematon tai maarittamaton” (UNK), mika tarkoittaa, ettei kdytettavissa ollut riittavasti tietoa tarkempaa
luokittelua varten. ”Poikkeamista kiitotielta” (RE) edeltaa usein "poikkeava kiitotiekosketus” (ARC): muiden kuin
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on suuri kummassakin luokassa.

®» Kuva 31: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisteroidyt yleisilmailun lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 20082012
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Yleisilmailun alalla helikoptereille on sattunut vahemman onnettomuuksia kuin lentokoneille. Tama johtuu osit-
tain EASAN jasenvaltioissa rekisterdityjen helikopterien pienemmasta maarasta.

®» Kuva 32: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun helikopterit, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2008-2012
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Yleisilmailun onnettomuudet, MTOM alle 2 250 kg

EASA on saanut alle 2 250 kg:n MTOM:n ilma-aluksia koskevat onnettomuustiedot jasenvaltioiltaan. Edellisten
vuosien tapaan ilmoitusten maardssa ja laadussa oli vaihtelua jasenvaltioiden valilla. Joissakin maissa tietojen
laatu ja kattavuus olivat parantuneet, ja yhta lukuun ottamatta kaikki EASAN jasenvaltiot toimittivat tiedot EC-
CAIRSin valitykselld. Yksi valtio — Liechtenstein —ilmoitti, ettei sen alueella tapahtunut yhtaan onnettomuutta
vuonna 2012. Ranska, Saksa ja Yhdistynyt kuningaskunta ilmoittivat yhteensa 66 prosenttia kaikista vuonna 2012
tapahtuneista onnettomuuksista. On syyta mainita, etta onnettomuuksien todellinen lukumaara voi olla ilmoitet-
tua suurempi, silla tietokannassa ei valttamatta ole viela viimeisimpia onnettomuuksia, joiden tutkinta on viela
kesken. Lisaksi edellisten vuosien tietoihin on lisatty paattyneet tutkinnat, joten luvut voivat poiketa hieman ai-
emmissa turvallisuutta koskevissa vuosikatsauksissa esitetyista luvuista.

Taulukossa 5 esitetddn onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapaus-
ten lukumaarat vuonna 2012 ja verrataan niita edellisen kauden (2007-2011) keskiarvoon. Onnettomuuksien
kokonaismaara laski vuonna 2012 aiempien vuosien keskiarvoon verrattuna. Myds kuolemaan johtaneet on-
nettomuudet ja kuolemantapaukset ilma-aluksessa vahenivat. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja
kuolemantapausten vaheneminen liittyy padasiallisesti sithen, ettd lentokone- ja helikopterionnettomuudet ovat
vahentyneet, vaikka kuolemaan johtaneet purjelentokoneonnettomuudet ovat lisaantyneet.

®» Taulukko 5: Onnettomuudet, kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja kuolemantapaukset
ilma-alusluokittain ja toimintalajeittain, kaikki EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt
yleisilmailun ilma-alukset, joiden MTOM oli alle 2 250 kg

Kuolemaan

Onnettomuuksien |. Kuolemantapaukset | Kuolemantapaukset
Ilma-alusluokka v johtaneet .
lukumaara ilma-aluksessa maassa
onnettomuudet
2007-2011
. (vuotuinen 11,0 0,4 0,6 0
Kuumailmapallot keskiarvo)
2012 12 1 3 0
2007-2011
Ohjattavat (vquuinen 0 0 0 0
ilmapallot keskiarvo)
2012 0 0 0 0
2007-2011
(vuotuinen 486,2 61,8 121,0 1,2
Lentokoneet keskiarvo)
2012 397 51 108 0
2007-2011
. (vuotuinen 238,8 28,6 36 0,2
Purjelentokoneet keskiarvo)
2012 215 30 33 0
2007-2011
) (vuotuinen 15,4 4,2 5,0 0,2
Gyrokopterit keskiarvo)
2012 19 4 6 0
2007-2011
Helikopterit (vuotuinen o2 & 180 o0
keskiarvo)

2012 37 6 15 1
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.. Onnettomuuksien !(uolemaan Kuolemantapaukset | Kuolemantapaukset
Ilma-alusluokka | Ajanjakso e johtaneet .
lukumaara ilma-aluksessa maassa
onnettomuudet

2007-2011
Ultrakevyet (vuotuinen 222,2 38,0 55,4 0,2
ilma-alukset keskiarvo)

2012 219 39 59 0

2007-2011

(vuotuinen 4.8 2.6 3.0 0
Muut keskiarvo)

2012 14 1 1 0

2007-2011
Moottorjpurje_ (VUOtUinen 1.0 0 0 0
lentokoneet keskiarvo)

2012 5 1 1 0
CEL R 2007-2011 1035,6 143,8 239,0
yhteensa

2012 verrattuna
Muutos (%) edelliseen -11% -8% 5% -58 %

vuoteen

Kuvasta 33 ilmenee, etta alle 2 250 kg:n MTOM:n ilma-aluksilla tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnet-
tomuuksien maardn yleinen suuntaus EASAN jasenvaltioissa on hieman laskeva yleisimmissa ilma-alusluokissa
(lentokoneet, helikopterit ja purjelentokoneet).

®» Kuva 33: Vuosittain tapahtuneet onnettomuudet ilma-alusluokittain, yleisilmailun ilma-
alukset, joiden MTOM oli alle 2 250 kg, 20082012
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e |entokoneet e Helikopterit Lineaarinen (purjelentokoneet)

Purjelentokoneet = == = Lineaarinen (lentokoneet) = = = Lineaarinen (helikopterit)

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet

Kuvassa 34 esitetdan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen ilma-alusluokittain. Suurin osa (42 %)
kevyistd ilma-aluksista, jotka olivat osallisina kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuosina 2008-2012, oli len-
tokoneita. Onnettomuuksista 27 prosentissa oli osallisena ultrakevyt ilma-alus ja 20 prosentissa purjelentokone.
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» Kuva 34: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-alusluokittain, EASAN
jasenvaltioissa rekisteroidyt yleisilmailun ilma-alukset, joiden MTOM oli alle 2 250 kg, 2008-2012

Lentokone B Gyrokopteri
Ultrakevyt ilma-alus Muu
Purjelentokone B Kuumailmapallo
B Helikopteri B Moottoripurjelentokone

Onnettomuusluokat

Kevyille ilma-aluksille tapahtuneet onnettomuudet on jaettu yhteen tai useaan poikkeamaluokkaan erityisten
turvallisuusongelmien tunnistamisen helpottamiseksi. Jaottelussa kaytettiin CICTT:n poikkeamaluokkia, jotka on
lueteltu liitteessa 1.

Poikkeamaoluokat kehitettiin aikoinaan sen vuoksi, etta voitaisiin seurata kiinteasiipisilla ilma-aluksilla tehtavan
ilmakuljetuksen turvatoimia. Hiljattain on otettu kayttoon lisaa poikkeamaluokkia, jotka soveltuvat paremmin
yleisilmailutoimintaan seka kevyille ilma-aluksille, pyorivasiipisille ilma-aluksille ja purjelentokoneille. Naita uu-
sia luokkia kaytetaan tassa vuosikatsauksessa.

Uudet poikkeamaluokat ovat "térmays esteeseen lentoonldhdon ja laskeutumisen aikana” (CTOL), "purjelento-
koneen hinaukseen liittyva tapahtuma” (GTOW), "nostovoiman menetys lennon aikana” (LOLI) ja "tahaton lento
mittarisadolosuhteissa” (UIMC). Useimmissa tapauksissa uusia luokkia ei ole sovellettu ennen vuotta 2010 laadi-
tuissa onnettomuustilastoissa. Luokittelun epdyhtendisyys on saattanut vaikuttaa analyysiin, vaikka tietoja onkin
yritetty korjata silloin, kun koodit ovat selkeasti puuttuneet.

Edellisissa turvallisuutta koskevissa vuosikatsauksissa on esitetty samassa kuvassa kaikki ilma-alusluokat. Ver-
tailun vuoksi tassakin on tehty niin, mutta onnettomuusluokat voidaan esittaa tarkemmin, jos ne eritelldaan
ilma-alusluokittain (esim. lentokoneet, helikopterit ja purjelentokoneet).

Seuraavissa kaavioissa esitetaan onnettomuuksien kokonaismaara, kun taas edellisissa vuosikatsauksissa naissa
kaavioissa esitettiin onnettomuuksien vuotuinen keskiarvo.



Turvallisuutta koskeva vuosikatsaus 2012
Yleisilmailu sivu 50

®» Kuva 35: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisteroidyt yleisilmailun ilma-alukset, joiden MTOM oli alle 2 250 kg, 20082012
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®» Kuva 36: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAn
jasenvaltioissa rekisteroidyt yleisilmailun lentokoneet, joiden MTOM oli alle 2 250 kg, 20082012
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Kuvasta 36 ilmenee, etta lentokoneilla tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien yleisin onnet-
tomuusluokka oli “ilma-aluksen hallinnan menettaminen lennon aikana” (LOC-l). Seuraavaksi yleisimmat luokat
olivat "tulipalo/savu (jalkikontakti)” (F-POST), “ohjattavissa olevan ilma-aluksen térmaaminen maahan tai lento
kohti maata” (CFIT) ja "lentaminen matalassa korkeudessa” (LALT), tosin samat tapahtumat on saatettu ilmoit-
taa myos luokkaan LOC-I. Kuvasta ilmenee myos, ettd suureen madraan kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
on ilmoitettu syyksi “tahaton lento mittarisadolosuhteissa” (UIMC). Koska tama on uusi luokka, joka ei ollut kay-
tossa ennen vuotta 2010, siithen luokiteltavien tapahtumien maara on luultavasti kuvassa ilmoitettua suurempi.
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®» Kuva 37: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun helikopterit, joiden MTOM oli alle 2 250 kg, 2008-2012

usos
RAMP
EXTL
ADRM
WSTRW
GCOL
TURB
LOCG
ARC

F-NI
MAC
AMAN
FUEL
OTHR
uiMmC
F-POST
CFIT
SCF-NP
UNK
CToL
LALT
SCF-PP

LOCH

0 20 40 60 80 100 120
Onnettomuuksien lukumaara

B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet Muut kuin kuolemaan johtaneet onnettomuudet

Kuvasta 37 ilmenee, ettd helikopterien kohdalla LOC-I on merkittavin luokka seka kuolemaan johtaneissa onnet-
tomuuksissa ettd muissa kuin kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa. Toiseksi merkittavin luokka on SCF-PP ja
kolmanneksi merkittavin on LALT.

Kuvassa 38 esitetdan purjelentokoneita koskevat poikkeamaluokat. Myés purjelentokoneiden kohdalla suurin maa-
ra kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on kuulunut luokkaan LOCI.

Huomionarvoista on, ettd luokkaan "tormayksen uhka tai tormdys ilmassa” (MAC) on ilmoitettu purjelentokoneiden
osalta suuri maara tapahtumia helikoptereihin ja lentokoneisiin verrattuna. Tama saattaa osaksi selittya silld, etta
purjelentokoneet lentavat usein samassa ilmatilassa, mutta niilld on vaikeuksia viestia keskendan tai tulla nahdyksi.
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Aiempien vuosien tapaan kevyista ilma-aluksista ei ole saatavilla tietoja. Suurin osa EASAn jasenvaltioiden kan-
sallisista ilmailuviranomaisista ei pida kirjaa kevyiden lentokoneiden ja helikoptereiden lentotuntien maarasta.
Mydskaan purjelentokoneiden, kuumailmapallojen ja ns. "itsetehtyjen” ilma-alusten lentotunteja ei kirjata, tai
monissa EASAn jasenvaltioissa niiden kirjaaminen on annettu alan jarjestojen tehtavaksi, eivatka viranomaiset
kerda naita tietoja. Luokkien "ultrakevyet” (mukaan lukien ultrakevyet lentokoneet, helikopterit, gyrokopterit
ja purjelentokoneet) ja "muut” poikkeamatietojen kirjaaminen jaa yleensa ilma-alusten omistajien tehtavaksi,
mutta nama harvoin tallentavat tai toimittavat niita. Lentotunneista tai liikennetapahtumien maarasta tarvitaan
tarkka arvio, jotta tietoja voitaisiin analysoida luotettavasti ja naiden ilma-alusten turvallisuutta voitaisiin mitata.

= Kuva 38: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAN
jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun purjelentokoneet, joiden MTOM oli alle 2 250 kg,
2008-2012

RI-A
EVAC
RAMP
FUEL
RI-VAP
SCF-PP
OTHR
LOCG
F-POST
AMAN
GCOL
RE
usos
BIRD i
ADRM i
TURB I
WSTRW i
cToL

ARC
SCF-NP
GTOW
LALT
LOLI
CFIT
MAC
UNK
LOC

0 50 100 150 200 250 300
Onnettomuuksien lukumaara

B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet Muut kuin kuolemaan johtaneet onnettomuudet



4
(O
AV
(O

Q.
@)
4
C
Q
—




sivu 55

Johdanto

Tassa luvussa tarkastellaan EASAN jasenvaltioiden lentopaikoilla tapahtuneita onnettomuuksia ja vakavia vaa-
ratilanteita. Ilmailujarjestelman luonteesta johtuen monet turvallisuuspoikkeamat tapahtuvat lentopaikoilla tai
niiden laheisyydessa ilman, ettd lentopaikka olisi kuitenkaan osallisena. Tassa luvussa tarkastellaan niita on-
nettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita, jotka ovat liittyneet itse lentopaikkaan tai lentopaikalla tarjottavaan
palveluun. Huomatkaa, etta tapahtumia, jotka liittyvat luokkaan "esteen ilmaantuminen kiitotielle” kasitellaan
luvussa 8 Ilmaliikenteen hallinta. Taman luvun tiedot kattavat vuodet 2008-2012.

Tassa luvussa kasiteltavat lentopaikat kuuluvat EASAN saantojen soveltamisalaan. Ne tayttavat kaikki seuraavat
kriteerit:

e ne ovat yleisessa kaytossa,
* ne palvelevat kaupallista ilmakuljetusta,
* ne mahdollistavat mittarilahestymis- tai mittarilahtomenetelmat,

* niilld on vahintdan 800 metria pitka paallystetty kiitotie tai ne ovat yksinomaan helikopterien kaytdssa.

Onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet lentopaikoilla

Lentopaikkojen onnettomuuksiin ja vaaratilanteisiin luetaan ne, jotka liittyvat lentopaikan suunnitteluun tai
toimintoihin seuraavien osalta: kiitotiet, rullaustiet, asematasot, pysakdintialueet, rakennukset ja rakenteet, pa-
lontorjunta- ja pelastuspalvelut, esteet lentopaikalla, valaistus, merkinnat, opasteet, menettelyt, toimintatavat ja
standardit. Tallaisia ovat esimerkiksi lentopaikan valaistuksen toimintahairiot, epaselvat tai virheelliset opasteet
seka lentopaikan suunnittelun vaikutukset.

Vuosina 2008-2012 tapahtui 15 onnettomuutta tai vakavaa vaaratilannetta, jotka liittyivat lentopaikkoihin.
Vuonna 2012 ei tapahtunut yhtaan tallaista onnettomuutta tai vakavaa vaaratilannetta. Kuvassa 39 esitetaan
lentopaikkoihin liittyneet onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet vuosittain. Tiedot voivat viela muuttua, kun
alla olevassa kaavioissa esitettyjen ja muiden onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden keskeneraiset tut-
kinnat saadaan paatokseen, joten ndita tulisi pitaa alustavina tietoina.
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®» Kuva 39: EASAN jasenvaltioiden lentopaikkoihin liittyneiden onnettomuuksien ja vakavien
vaaratilanteiden lukumaarat vuosina 2008-2012
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Lentopaikoilla tapahtuneiden onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden poikkeamaluokat esitetaan kuvas-
sa 40. Kuvasta ilmenee, etta "poikkeaminen kiitotieltd” (RE) on lentopaikoilla tapahtuneiden onnettomuuksien
ja vakavien vaaratilanteiden yleisin poikkeamaluokka. On syyta pitaa mielessa, etta sama poikkeama voidaan kir-
jata useaan poikkeamaluokkaan. Luokan "vika tai toimintahdirio jarjestelmassa / sen osassa (voimalaitteessa)”
(SCF-PP) asema lentopaikkoja koskevissa poikkeamissa johtuu kahdesta lintutormayksesta ja yhdesta irtoesineen
tai jatteen joutumisesta moottoriin, jotka kaikki aiheuttivat moottorin toimintahairion. Alkuperaisista poikkea-
maraporteista ei aina ilmene, oliko moottori suunniteltu kestamaan lintutérmays tai vieraan esineen tai jatteen
kohtaaminen, ja siksi kaikki moottorin toimintahairiot luokitellaan SCF-PP-luokkaan.

®» Kuva 40: EASAN jasenvaltioiden lentopaikkoihin liittyneiden onnettomuuksien ja vakavien
vaaratilanteiden poikkeamaluokkien ohessa kirjatut poikkeamaluokat, 2008-2012
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Poikkeamiset kiitotielta

Poikkeaminen kiitotielta on tilanne, jossa ilma-alus ajautuu kiitotien pinnalla reunan tai paadyn yli nousun tai las-
keutumisen yhteydessa. Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa (EASp) poikkeaminen kiitotielta maaritellaan
yhdeksi kaupallisessa ilmakuljetuksessa kaytettavien ilma-alusten viidesta toiminnallisesta turvallisuusriskista.
Kysymys liittyy niin ilma-alusten toimintaan kuin ilmaliikenteen hallintaan ja lentopaikkoihinkin. Kaupallisessa
ilmakuljetuksessa kaytettavien lentokoneiden kiitotielta poikkeamista kasitelldan luvussa 4, ja tassa esitetaan
EASAN jasenvaltioiden lentopaikoilla tapahtuneita kiitotielta poikkeamisia koskevat luvut.

EASAN lentopaikoilla tapahtui yhteensa 100 poikkeamista kiitotielta vuosina 2008—2012. Niista 17 tapahtui vuon-
na 2012. Kuvassa 41 esitetaan kiitotielta poikkeamisten kokonaismaarat kunakin vuonna poikkeamaluokittain.
Huomatkaa, etta toisin kuin kuvassa 40, seuraavassa kuvassa esitetaan myos ne poikkeamiset kiitotielta, joissa
lentopaikalla tapahtuneen poikkeaman luokkaa ei ole maaritelty eli joissa poikkeaminen kiitotielta ei liittynyt len-
topaikkaan vaan todenndkoisemmin ilma-aluksen toimintaan tai ilmaliikenteen hallintaan.

= Kuva 41: Kiitotielta poikkeamiseen liittyneet onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet
EASAN jasenvaltioiden lentopaikoilla vuosina 2008-2012
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Kiitotieltd poikkeamiseen liittyneistd onnettomuuksista ja vakavista vaaratilanteista 78 prosenttia tapahtui las-
keutumisen yhteydessa ja 22 prosenttia lentoonlahdon yhteydessa. Kuvassa 42 esitetaan lentoonlahdossa ja
laskeutumisessa tapahtuneiden onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden lukumaarat.
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» Kuva 42: Poikkeamiset kiitotielta EASAN lentopaikoilla lennon vaiheen mukaan, 2008-2012
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Tormays maassa
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”Ilma-alusten tormays maassa” (GCOL) on maaritelman mukaan ilma-aluksen tormays toisen ilma-aluksen, ajo-
neuvon, henkilon tai esineen kanssa rullaamisen aikana. Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa (EASp)
tormays maassa on tunnistettu yhdeksi kaupallisessa ilmakuljetuksessa kdytettavien ilma-alusten viidesta toi-
minnallisesta turvallisuusriskista. EASAN jasenvaltioiden lentopaikoilla vuosittain tapahtuvat tdrmaykset maassa
esitetddn kuvassa 43. Kaupallisessa ilmakuljetuksessa kdytettavien lentokoneiden tormayksia maassa kasitel-
laan luvussa 4, ja tassa esitetaan luvut EASAN jasenvaltioiden lentopaikoilla tapahtuneista tormayksista maassa.

EASAnN jasenvaltioiden lentopaikoilla tapahtui vuosina 2008-2012 yhteensa 21 onnettomuutta ja vakavaa vaara-
tilannetta, jotka liittyivat tormaykseen maassa. Niista nelja tapahtui vuonna 2012.

» Kuva 43: Tormaykseen maassa liittyneet onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet EASAN
jasenvaltioiden lentopaikoilla vuosina 20082012
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Onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet asematasolla

Asematasotapahtumat tapahtuvat maahuolintatoimien yhteydessa tai niiden takia. Niihin kuuluvat esimerkiksi
lastaus-, poistyonto-, tankkaus- ja jaanpoistovirheet. Asematasoympariston voidaan katsoa olevan erillinen muus-
ta lentopaikasta. Asematasoon liittyvien onnettomuuksien ja vakavien vaaratilanteiden lukumaara esitetaan
kuvassa 44. Asematasolla tapahtuvat onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet liittyvat yleensa térmadykseen ilma-
aluksen ja maassa olevan esineen valilla seka ajoneuvojen/laitteiden toimenpiteisiin. Marraskuussa 2012 tapahtui
kuolemaan johtanut asemataso-onnettomuus, kun matkatavaroiden lastaaja kuoli lastauksen yhteydessa. Tama
onnettomuus on esitetty myos kaupallisessa ilmakuljetuksessa kaytettavia lentokoneita kasittelevassa luvussa.

» Kuva 44: Asematasolla tapahtuneet onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet EASAN
lentopaikoilla vuosina 2008-2012
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Lintutormaykset

Vaikka lintutormaykset eivat aina liity lentopaikkaan sikali, etta niitd ei voida taysin estaa lintujen torjuntaoh-
jelmilla, ne tapahtuvat tavallisesti lentopaikan ymparistossa. Lintutormayksiin liittyvien onnettomuuksien ja
vakavien vaaratilanteiden lukumaara EASAN lentopaikoailla tai niiden [dheisyydessa esitetdan kuvassa 45.
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Johdanto

Tassa luvussa tarkasteltavat turvallisuustiedot liittyvat Euroopan ilmaliikenteen hallintajarjestelmaan, joka kattaa
ilmaliikennepalvelut, ilmatilan hallinnan ja ilmaliikennevirtojen saatelyn. Tiedot on toimittanut Eurocontrol, ja
ne on keratty vuotuisen yhteenvetomallin (AST) raportointimekanismin kautta. Tassd luvussa kaytettavat maari-
telmat ja luokat vastaavat ndin ollen AST-mekanismin luokitusta turvallisuutta koskevan vuosikatsauksen muissa
osissa kaytettavan CICTT:n poikkeamaluokituksen sijaan.

Vaikka AST-mekanismi on ollut kaytdssa jo useita vuosia, sen kautta tapahtuva raportointi on lisadntynyt merkit-
tavasti vuodesta 2008 lahtien. Tasta syysta silloin, kun tietoja tarkastellaan kokonaisuutena, ne kattavat vuodet
2008-2012, ja kun tarkastellaan aikasarjaa, tiedot kattavat kymmenvuotisen ajanjakson 2003-2012. Raportoin-
nin lisdantyminen tulee esiin poikkeamaraporttien kokonaismaarassa, joka esitetaan kuvassa 50. Vuoden 2012
tiedot ovat alustavia.

[lmaliikenteen hallintaa (ATM) kasittelevan luvun analyysiin on otettu mukaan EASAn jasenvaltioiden lentotiedo-

tusalueella (FIR) tapahtuneet onnettomuudet, joissa on ollut osallisena ainakin yksi vahintaan 2 250 kg:n MTOM:n
ilma-alus, seka EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueella tapahtuneet vaaratilanteet MTOM:sta riippumatta.

Onnettomuudet

Vuosina 2008-2012 Euroopassa tapahtui 345 ilmaliikenteen hallintaan liittynytta onnettomuutta. Onnettomuu-
det on luokiteltu niiden lajin mukaan kuvassa 46. Huomatkaa, etta luokan "muut” vaaka-akselia on lyhennetty,
jotta muiden luokkien tiedot voitaisiin esittaa selkeammin.

®» Kuva 46: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet ilmaliikenteen hallintaan
liittyneet onnettomuudet, 2008-2012
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Onnettomuustutkinnan aikana madritellaan ilmaliikenteen hallinnan osallisuus. Osallisuus luokitellaan joko va-
littomaksi tai valilliseksi seuraavasti:

 valittomassa osallisuudessa ilmaliikenteen hallintaan liittyvan tapahtuman tai esineen katsotaan ole-
van valittomasti tapahtumien syy-seurausketjussa,

 valillisessa osallisuudessa ilmaliikenteen hallintaan liittyva tapahtuma on mahdollisesti pahentanut ta-
pahtuman vakavuutta.

Vuonna 2012 raportoitiin alustavien tietojen mukaan 13 onnettomuutta (5 kuolemaan johtanutta ja 8 muuta
kuin kuolemaan johtanutta), joista kolmessa ilmaliikenteen hallinnalla ilmoitettiin olleen valiton osallisuus. Kaikki
nama kolme onnettomuutta olivat muita kuin kuolemaan johtaneita. Edelld mainittujen kolmen onnettomuuden
jakautuminen eri poikkeamaluokkiin esitetadn kuvassa 47.

®» Kuva 47: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet ilmaliikenteen hallintaan
liittyneet onnettomuudet vuonna 2012
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Poikkeamat

Poikkeamiin luetaan onnettomuudet, vakavat vaaratilanteet ja vaaratilanteet. Yleisimmat ilmaliikenteen
hallintaan liittyvat poikkeamaluokat ovat "luvaton lentdminen ilmatilaan” (UAP), "poikkeaminen lennonjohto-
selvityksesta” (CLR), "porrastusminimin rikkominen” (SMI), “esteen ilmaantuminen kiitotielle” (RI) ja "riittamaton
porrastus” (IS). Poikkeamat voidaan luokitella useampaan kuin yhteen luokkaan, esimerkiksi CLR voi johtaa
SMI:hin. Poikkeamien lukumaarat tarkastelujaksolla esitetaan kuvassa 48 yhdessa riskianalyysityokalun mene-
telmaa soveltamalla maaritellyn vakavuusluokituksen kanssa. Vakavuusluokat ovat: vakava vaaratilanne (A),
huomattava vaaratilanne (B), merkittava (C), ei vaikutusta turvallisuuteen (E) ja maarittamaton (D).
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» Kuva 48: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet ilmalitkenteen hallintaan
liittyneet poikkeamat poikkeamaluokan ja vakavuusasteen mukaan, 2008-2012
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Poikkeamien lukumaarat vuosittain esitetadn Kuvassa 49, jossa on myos jaoteltu poikkeamat ilmaliikenteen hal-
linnan osallisuuden mukaan, sellaisena kuin se on ilmoitettu AST-mekanismin kautta. Kuvasta ilmenee, etta
raportoitujen poikkeamien maara on kasvanut tasaisesti tarkastelujaksolla.

Luokka, johon liittyy eniten riskialttiita vaaratilanteita (vakavuusluokat A ja B), on ”porrastusminimin rikkominen”
(SMI). Tahan luokkaan kuuluvat poikkeamat, joissa maaritetty minimiporrastus ilma-alusten valilla on menetetty.
Tama ei ole sama kuin "riittamaton porrastus” (IS), jossa minimiporrastusta ei ole maaritelty. Monet riskialttiiksi
luokitellut vaaratilanteet, joista on aiheutunut "porrastusminimin rikkominen”, on luokiteltu myos "poikkeamisek-
si lennonjohtoselvityksesta” tai “luvattomaksi lentamiseksi ilmatilaan”, joka tunnetaan myds nimella “ilmatilan
loukkaus”. Toiseksi eniten riskialttiita vaaratilanteita (vakavuusluokat A ja B) on ollut poikkeamaluokassa "esteen
ilmaantuminen kiitotielle” (RI).
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» Kuva 49: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet ilmaliikenteen hallintaan
liittyneet poikkeamat, 2008-2012
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Kun vaaratilanteiden lukumaaraa verrataan lentoliikenteen maaraan, tulokset voivat olla antaa merkittavaa tie-
toa turvallisuussuuntauksista. Taman luvun kuvista tulee esiin kaksi suuntausta: ilmoitettujen vaaratilanteiden
madra miljoonaa lentotuntia kohti riippumatta niiden vakavuudesta seka riskialttiiden vaaratilanteiden yleisyys
(vakavuusluokat A ja B). "Esteen ilmaantumiseen kiitotielle” liittyvien poikkeamien maara on ilmaistu miljoonaa
lilkennetapahtumaa (lentoonlahdot/laskeutumiset) kohti.

[lmaliikenteen hallintaan liittyvien poikkeamien osuudet vuosina 2003-2012 esitetdan kuvassa 50. Poikkeama-
raporttien kokonaismadran kasvu vuodesta 2008 on selkedsti havaittavissa. Vakavuusluokkiin A ja B kuuluvien
poikkeamaraporttien maara on kuitenkin pysynyt vakaana talla ajanjaksolla.
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» Kuva 50: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneiden ilmaliikenteen
hallintaan liittyneiden poikkeamien osuudet, 2003-2012
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Kuvassa 51 esitetaan porrastusminimien rikkomisten maara miljoonaa lentotuntia kohti. Porrastusminimien rikko-
misten osalta on hyddyllista laskea osuus kayttamalla lentotuntien maaraa, koska se edustaa parhaiten sita aikaa,
jolloin ilmatilassa on ilma-alus.

SMI:hin kuuluvat poikkeamat, joissa madritetty minimiporrastus ilma-alusten valilld on menetetty. Vuosia
2009 ja 2010 lukuun ottamatta tahan luokkaan ilmoitettujen vaaratilanteiden maara on lisdantynyt joka vuosi.
Kaikista vaaratilanteista juuri porrastusminimin rikkomisten tutkinta vie eniten aikaa, joten niiden maara voi muut-
tua tulevaisuudessa.

Vakavuusluokkaan A kuuluvien porrastusminimien rikkomisten osalta suuntaus oli laskeva vuoteen 2010 asti,
minka jalkeen se kddntyi nousuun vuonna 2011. Vuoden 2012 alustavien tietojen perusteella vakavuusluokkaan
A kuuluvat poikkeamat ovat hieman vahentyneet. Myos vakavuusluokkaan B luokitellut porrastusminimien rik-
komiset lisaantyivat vuonna 2011, ja tama suuntaus jatkui vuonna 2012 siten, etta maara yltaa nyt lahes vuoden
2008 tasolle.
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» Kuva 51: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneiden porrastusminimien
rikkomisten maarat miljoonaa lentotuntia kohti vuodessa, 2003-2012
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Kuvassa 52 esitetaan esteen ilmaantumiset kiitotielle miljoonaa lentoa kohti. Poikkeaman “esteen ilmaantuminen
kiitotielle” osalta on hyodyllista laskea osuus kayttamalla liikkeiden maaraa, silla se kuvastaa kiitotien kayttoti-
heyttd. Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa (EASp) esteen ilmaantuminen kiitotielle tunnistetaan yhdeksi
kaupallisessa ilmakuljetuksessa kaytettavien ilma-alusten viidesta toiminnallisesta turvallisuusriskista.

Riskialttiiden "esteen ilmaantuminen kiitotielle” -poikkeamien osuus on vaihdellut viime vuosina. Vakavien vaa-
ratilanteiden (vakavuusluokka A) osuus pysyi vuonna 2011 ldhes samalla tasolla kuin vuonna 2010 mutta laski
vuonna 2012 (alustavien tietojen perusteella). Huomattavien vaaratilanteiden (vakavuusluokka B) osuus vaheni
vuoteen 2009 saakka, lisdantyi vuonna 2010 ja kaantyi laskuun vuonna 2011, mutta vuoden 2012 alustavien tie-
tojen perusteella osuus on taas noussut vuoden 2010 tasolle.

®» Kuva 52: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneiden “esteen
ilmaantuminen kiitotielle” -poikkeamien osuudet, 20032012
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Kuvassa 53 esitetaan ajanjaksolla 2003-2012 raportoidut "luvattomat lentamiset ilmatilaan” (UAP), ja kuvasta il-
menee, etta ndiden vaaratilanteiden raportointiaste on noussut merkittavasti kymmenessa vuodessa.

» Kuva 53: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet luvattomat lentamiset
ilmatilaan miljoonaa lentotuntia kohti, 2003-2012
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Kuvassa 54 esitetaan ajanjaksolla 20032012 raportoidut "riittamattomat porrastukset”. Naiden poikkeamien
osuuden merkittava kasvu vuodesta 2009 lahtien saattaa liittya raportoinnin parantumiseen. Huomattavien vaa-
ratilanteiden (vakavuusluokka B) osuus on kuitenkin myés kasvanut.

» Kuva 54: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet riittamattomat
porrastukset miljoonaa lentotuntia kohti, 20032012
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Kuvassa 58 esitetaan "poikkeamiset lennonjohtoselvityksestd”, ja niidenkin kohdalla voidaan selkedsti havaita
raportoinnin lisdantyneen. Myos huomattavien vaaratilanteiden osuus on kasvanut, kun taas vakavien vaarati-
lanteiden osuus on pienentynyt.

» Kuva 55: EASAN jasenvaltioiden lentotiedotusalueilla tapahtuneet poikkeamiset
lennonjohtoselvityksesta miljoonaa lentotuntia kohti, 2003-2012
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Johdanto

Euroopan komissio on kehittanyt yli 20 vuoden ajan ilmailuturvallisuuden keskitettya tiedonkeruujarjestelmaa,
joka tunnetaan nimella yhteiseurooppalainen lentoturvallisuusilmoitusten kasittelyjarjestelma (ECCAIRS). Tassa
jarjestelmadssa kaikki EASAN jasenvaltioissa tapahtuneet turvallisuuspoikkeamat keratadn keskitettyyn tietokan-
taan, Euroopan keskusrekisteriin (ECR).

Poikkeamien ilmoittamisesta siviili-ilmailun alalla annetussa direktiivissd 2003/42/EY jasenvaltiot velvoitet-
tiin saattamaan tietokantoihinsa tallennetut "kaikki olennaiset turvallisuustiedot” muiden jasenvaltioiden
toimivaltaisten viranomaisten ja Euroopan komission kayttoon seka varmistamaan, etta niiden tietokannat
olivat yhteensopivia Euroopan komission kehittaman ohjelmiston kanssa (eli ECCAIRS-ohjelmiston). Lisaksi ja-
senvaltiot velvoitettiin liittamaan turvallisuuspoikkeamia koskevat tietonsa ECR:3an komission asetuksen (EY)
N:0 1321/2007 nojalla. Vuoden 2011 loppuun mennessa kaikki jasenvaltiot olivat aloittaneet tietojensa lisdami-
sen ECR-rekisteriin.

Poikkeamien ilmoittaminen ECR:aan on ratkaisevan tarkeaa EASAnN ja sen jasenvaltioiden turvallisuudenhallinta-
tyon tukemiseksi, silla nain saadaan mahdollisimman laaja ldhde, joka kattaa koko Euroopan turvallisuustiedot.
Mitd enemman tietoja rekisterissa on saatavilla ja mita laadukkaampia tiedot ovat, sitd enemman paatoksente-
kijoilla on kaytossaan osaamista ja tietoa ilmailuteollisuuden ja matkustajien toivomien kestavien ratkaisujen
kehittamiseksi.

EASAN jasenvaltioiden ponnistelujen ansiosta ECR:ssa olevan tiedon maara kasvaa joka vuosi ja tiedon laatu
on parantunut merkittavasti kahden viime vuoden aikana. Tama tarkoittaa, etta visio ECR:sta keskeisena tur-
vallisuusanalyysin resurssina koko Euroopan tasolla muuttuu yha realistisemmaksi tulevaisuudenkuvaksi. Tassa
luvussa esitetddn joitakin keskeisia tilastoja ECR:ssd olevista turvallisuustiedoista seka tietoa siitd, miten ECR tu-
kee lentoturvallisuuden parantamista Euroopassa.

Taman luvun tiedot kattavat vuodet 2005-2012, joten raportoinnissa ECR:n alkuvaiheilta nykypdivaan tapahtu-
neet muutokset ovat havaittavissa.

Euroopan keskusrekisterin esittely

Vuoden 2012 loppuun mennessa ECR:a3an oli ilmoitettu 664 149 turvallisuuspoikkeamaa. Kuvassa 56 esitetaan
tarkemmat tiedot ECR:n sisaltamista poikkeamista niiden paivayksen mukaan. ECR:n alkuvaiheessa vuosina 2005—
2009 EASAN jasenvaltioiden kirjaamien poikkeamien maara kasvoi tasaisesti. Poikkeamien maara on vuodesta
2009 lahtien alkanut vakiintua noin 100 000-120 000 poikkeamaan vuodessa. Ndin suuri maara poikkeamia sa-
massa tietokannassa tekee ECR:sta EASAlle ja sen jasenvaltioille tarkean apuvalineen analyyseissa, silla se tarjoaa
paljon enemman tietoa, kuin yksikaan maa voisi itse hankkia. Haasteena on EASAn jasenvaltioiden toimittamien
tietojen laadun jatkuva parantaminen siten, etta ECR voisi tarjota riittavan yksityiskohtaista tietoa paatoksen-
teon tueksi ilman, ettd tarvitaan muita tiedonlahteita. Tiedon laadun jatkuva parantaminen on osa Euroopan
ilmailuyhteison laajaa tyota, johon osallistuvat myds Euroopan komissio (litkenteen ja liikkumisen padosasto seka
Yhteinen tutkimuskeskus), EASA, Eurocontrol sekd EASAN jasenvaltioiden asiasta vastaavat yksikot.
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®» Kuva 56: Poikkeamien maara ECR:ssa vuosina 2005-2012
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®» Kuva 57: Poikkeamien osuudet ECR:ssa toimintalajeittain 2005-2012
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Kuvassa 57 esitetaan tarkemmin ECR:n sisaltamien poikkeamien jakautuminen toimintalajeittain. Useimmissa
tapauksissa — 48 prosentissa — tata tietoa ei ilmoitettu ECR:dan. Jasenvaltioiden kanssa kaytyjen keskustelujen pe-
rusteella vaikuttaa kuitenkin siltd, ettd suurin osa ndista poikkeamista liittyy kaupalliseen ilmakuljetukseen, jonka
osuus ECR:adn ilmoitetuista tapauksista on jo 45 prosenttia. Yleisilmailun osuus poikkeamista oli 5 prosenttia ja
valtion lentojen 1 prosentti. Pieni osuus, alle prosentti poikkeamista liittyi lentotyohon.
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» Kuva 58: Poikkeamien osuudet ECR:ssa poikkeamaluokan mukaan, 20052012
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Poikkeamien osuudet ECR:ssa poikkeamaluokan mukaan esitetaan kuvassa 58. Erityisen kiinnostavaa on, etta
vain 2 prosenttia ECR:n sisaltamista poikkeamista on onnettomuuksia, ja 80 prosenttia on vaaratilanteita, joita ei
yleensa l0ydy muista tiedonlahteista.

Turvallisuusanalyytikkojen verkosto

ECR:n tietoja analysoi Euroopan tasolla turvallisuusanalyytikkojen verkosto (NoA), joka saattaa toimivaltaisten
viranomaisten turvallisuusanalyysista vastaavat osastot yhteen EASAN, Eurocontrolin ja Euroopan komission kans-
sa. Verkoston tehtavana on tukea turvallisuuteen liittyvaa suunnittelua ECR:n sisaltamien tietojen avulla. NoA
pyrkii ECR:n sisaltamien tietojen ja muiden tiedonlahteiden avulla tunnistamaan turvallisuusriskeja Euroopan len-
toturvallisuussuunnitelmaa (EASp) varten. Lisdksi NoA tarjoaa EASAn jdsenvaltioille mekanismin, joka auttaa niita
yhdessa parantamaan ECR:n tietojen laatua.

Poikkeamaluokat ja poikkeamat ECR:ssa

ECR:ssd on hyodyllista tietoa EASAN jasenvaltioiden ilmoittamien poikkeamien luokista ja itse tapahtumista.
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» Kuva 59: ECR:n 10 yleisinta poikkeamaluokkaa, 2005-2012
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Kuvassa 59 esitetaan yksityiskohtaisia tietoja ECR:n 10 yleisimmasta poikkeamaluokasta. Samoin kuin viime vuon-
na, suurin maara poikkeamia luokiteltiin luokkaan "muut”. Luokkaan "muut” ilmoitettuja poikkeamia on viime
aikoina alettu analysoida, ja tassa tyossa on tullut esiin, ettd suuri osa naista poikkeamista on liittynyt miehiston
jasenen tai matkustajan sairaanhoitotilanteeseen. Naita poikkeamia varten otetaan lahitulevaisuudessa kayttoon
uusi poikkeamaluokka. Seuraavaksi eniten poikkeamia oli luokissa "ATM/CNS”, "vika tai toimintahairio jarjestel-
massa / sen osassa (muualla kuin voimalaitteessa)” (SCF-NP), "maahuolinta” (RAMP) ja "lintutérméys” (BIRD).

®» Kuva 60: ECR:n 5 yleisinta 1. tason tapahtumalajia, 2005-2012
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Kuvassa 60 esitetaan tarkempi analyysi ECR:n sisaltdmista poikkeamista 1. tason tapahtumalajeja koskevien tie-
tojen perusteella. Kriittiset tapahtumat poikkeamien aikana kirjataan standardoitujen tapahtumalajien mukaan,
ja tapahtumat ilmoitetaan kronologisessa jarjestyksessa. Maarallisesti merkittdvin 1. tason tapahtumalaji oli "il-
ma-aluksen yleinen toiminta” ja sen perassa tulivat “ilma-alus/jarjestelma/osa” ja "lennonvarmistuspalvelut”.
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Tapahtumalajeista esitetaan tarkempi analyysi kuvassa 61, jossa on tiedot 10 yleisimmasta 2. tason tapahtu-
malajista. Maarallisesti merkittavin 2. tason tapahtumalaji oli “ohjaamomiehisto/ANS”, joka liittyy ilma-aluksen
ohjaamomieston ja lennonvarmistuspalvelun valiseen vuorovaikutukseen. Seuraavaksi merkittavin oli ”ilma-alus —
tormays esteen/maaston/ilma-aluksen kanssa”, johon luokitellaan usein laheltd piti -tilanteet, joten maara ei
anna tietoa tosiasiallisista tormayksista. Muita 10 yleisimman joukkoon kuuluvia 2. tason tapahtumalajeja ovat
muun muassa "ATM-jarjestelmien toimivuus” ja "ilma-aluksen kasittely”.

®» Kuva 61: ECR:n 10 yleisinta 2. tason tapahtumalajia, 2005-2012
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Kuvassa 62 annetaan tietoa ECR:ssa olevien poikkeamien seurauksista. Seurauksena olevilla tapahtumilla kuvail-
laan ilma-aluksen toimintaan liittyneen poikkeaman vaikutuksia. ECR:n sisaltamien poikkeamien seurauksena
oli useimmiten "ilma-aluksen paluu lahtopaikkaan”, jossa ilma-alus on joutunut palaamaan alkuperdiseen ahto-
paikkaan poikkeaman seurauksena. Muita poikkeamien seurauksia olivat "lahestymisen keskeytys”, "keskeytetty
lentoonlahto” ja "lento varalentopaikalle” (jossa ilma-alus on joutunut lentamaan maaralentopaikan sijaan toisel-
le lentopaikalle). Hieman yli 4 000 poikkeamassa ohjaamomiehistd ilmoitti hatatilanteesta.
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» Kuva 62: ECR:n 10 yleisinta seurauksena ollutta tapahtumaa, 2005-2012

Seurauksena olevat tapahtumat

Lennon myéhastyminen

Pakkolasku

Moottorin sammuminen

Keskeytetty laskeutuminen

Laskeutuminen varotoimenpiteend

Lento varalentopaikalle

Keskeytetty lentoonlahtd

-

-y

=

_—
llmoitettu hétatilanne —

Lahestymisen keskeytys

Ilma-aluksen paluu lahtopaikkaan

0 2 000 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

Poikkeamien lukumaara

ECR:ssa olevien poikkeamien maara kasvaa joka vuosi ja mika on kaikkein tarkeinta, tiedon laatu on parantunut
merkittavasti kahden viime vuoden aikana. ECR:n tietoja tarvitaan muiden ilma-alusten onnettomuuksia kos-
kevien tiedonlahteiden lisaksi mahdollisimman tarkan kuvan muodostamiseen Euroopan ilmailun keskeisista
riskeista.
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Turvallisuusanalyysien tulokset ohjaavat yhdessa asiantuntijoiden arvioiden, tutkimusten ja turvallisuussuositus-

ten kanssa viraston turvallisuustoimia. Toimet julkaistaan vuosittain Euroopan lentoturvallisuussuunnitelmassa
(EASP).

EASp:ssa kuvaillaan Euroopan ilmailujarjestelman suurimpia riskeja ja niiden vahentamiseksi parhaillaan toteutet-
tavia lukuisia toimia. Viraston toimien lisaksi EASp:hen sisaltyvat myos EASAn jasenvaltioiden, ilmailuteollisuuden
ja muiden sidosryhmien, kuten Eurocontrolin, suorituksen tarkastuselimen (Performance Review Body) ja Euroo-
pan komission toimenpiteet. Tama tyo tdydentaa jasenvaltioiden turvallisuusriskien vahentamiseksi tekemaa
tyota. Selkean kuvan antamiseksi erilaisista turvallisuusaloitteista ja tydryhmien toiminnasta jokaiseen EASp:n
paivitykseen sisallytetdan selonteko tyon edistymisesta ja tarkeimmista tuloksista.

Euroopan turvallisuussuunnitelma on saatavana osoitteessa www.easa.europa.eu/sms
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Liite 1 Lyhenteet ja maaritelmat

Onnettomuus

Lentotyd (AW)

ANS
ASR
AST
ATC
ATM

Kaupallinen
ilmakuljetus (CAT)

CAST
CICTT
CNS
EASA

EASA MS

EASp
ECCAIRS
EC

Ilma-aluksen kayttoon liittyva tapahtuma ajanjaksona, joka alkaa kenen tahansa henkilén
noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tarkoituksessa ilma-
alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta, ja jonka aikana

a) henkilo saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen vuoksi, ettd han on
¢ ilma-aluksessa tai

e suorassa kosketuksessa ilma-aluksen osan kanssa, ilma-aluksesta irronneet osat
mukaan luettuina, tai

e suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvirtaukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat aiheutuneet luonnollisista syista, ovat itse
aiheutettuja tai muiden henkildiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat aiheutuneet matkustajille ja
miehistolle tarkoitettujen alueiden ulkopuolelle piiloutuneille salamatkustajille, tai

b) ilma-alus tai sen rakenteet vaurioituvat siten, etta
¢ ilma-aluksen rakenteiden lujuus, suorituskyky tai lento-ominaisuudet muuttuvat, ja
e vaurio edellyttaisi yleensa suurta korjausta tai vaurioituneen osan vaihtoa,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa on kyse moottoriviasta tai -vauriosta, joka rajoittuu
moottoriin, sen suojapelteihin tai lisalaitteisiin, tai vauriosta, joka rajoittuu potkureihin,
siivenkarkiin, antenneihin, renkaisiin, jarruihin, pyoriin, muotolevyihin, pieniin lommoihin tai
reikiin ilma-aluksen pintalevyissa, tai

¢) ilma-alus on kadonnut tai taysin saavuttamattomissa.
Ldhde: ICAOn liite 13

Ilma-aluksen toiminta, jossa alusta kdytetdaan erityispalveluihin esimerkiksi maatalouden,
rakennustoiminnan, valokuvauksen, kartoituksen, tahystyksen, partioinnin, etsinta- ja
pelastustoiminnan tai lentomainonnan aloilla.

Lennonvarmistuspalvelut

EASAN turvallisuutta koskeva vuosikatsaus
Vuotuinen yhteenvetomalli

Lennonjohto

Ilmaliikenteen hallinta

Ilma-aluksen toiminta, jossa kuljetetaan matkustajia, rahtia tai postia maksua tai vuokraa
vastaan.

Kaupallisen ilmailun turvallisuusryhma
CAST-ICAON yleinen luokitteluryhma
Tietolitkenne, navigointi ja valvonta
Euroopan lentoturvallisuusvirasto

Euroopan lentoturvallisuusviraston jasenvaltiot Nama valtiot ovat Euroopan unionin 27
jasenvaltiota seka Islanti, Liechtenstein, Norja ja Sveitsi.

Euroopan lentoturvallisuussuunnitelma
Yhteiseurooppalainen lentoturvallisuusilmoitusten kasittelyjarjestelma

Euroopan komissio
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Euroopan keskusrekisteri poikkeamien ilmoittamista varten
Euroopan unioni

Onnettomuus, joka on aiheuttanut vahintadn yhden kuolemantapauksen miehiston jasenelle,
matkustajalle tai maassa 30 paivan kuluessa onnettomuudesta.

Ldhde: ICAOn liite 13

Henkildn onnettomuudessa saama vamma, joka johtaa kuolemaan 30 paivan kuluessa
onnettomuuspaivasta.

Ldhde: ICAOn liite 13

Lentotiedotusalue

Foreign Object Debris

Muu ilma-alustoiminta kuin kaupallinen ilmakuljetus tai lentotyo.
Kiireellinen laakintalentotoiminta helikopterilla

Kansainvalinen siviili-ilmailujarjesto

Mittarilentosaannot

Ilma-alus, jonka suurin sallittu lentoonlahtomassa on alle 2 251 kg.
Suurin sallittu lentoonlahtémassa.

Kansallinen ilmailuviranomainen

Offshore-lentotoiminta on ilma-aluksen lento merialueella sijaitsevalle lentopaikalle, kuten
6ljyn- tai kaasunporauslautalle. Termia ei pida sekoittaa offshoreen merkityksessa “"aluevesien
ulkopuolinen”.

Onnettomuus, vakava vaaratilanne tai vaaratilanne.

Lentoliikenne, jota tavalliset kansalaiset voivat kayttaa ja joka toimii julkaistun aikataulun
mukaan tai sadnnollisesti siten, ettd se muodostaa helposti tunnistettavan lentovuorojen
jarjestelman, jonka lentoja kansalaiset voivat varata suoraan.

Vaaratilanne, johon liittyneet seikat viittaavat siihen, etta onnettomuus oli vahalla tapahtua.
Ldhde: ICAOn liite 13

Henkilon onnettomuudessa saama vamma, johon liittyy jokin seuraavista:

a) yli 48 tunnin mittainen sairaalahoito, joka alkaa seitseman paivan kuluessa
vammautumisesta,

b) luunmurtuma (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai nendn vahdisia murtumia),
c) haavat, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai hermo-, lihas- tai jannevaurioita,
d) sisdelinvauriot,

e) toisen tai kolmannen asteen palovammat tai muunlaiset palovammat, joiden laajuus on yli
viisi prosenttia ihon pinta-alasta, tai

f) toteennadytetty altistuminen tartuntaa aiheuttaville aineille tai haitalliselle séteilylle.

Turvallisuudenhallintajarjestelma

Ilma-alus, jota ei kaytetd jonkin EASAN jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen valvonnassa.
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Poikkeamaluokat:

Poikkeamaluokkia voidaan kayttaa poikkeamien tasmalliseen luokitteluun tietojen analysointia varten. Tassa tur-
vallisuutta koskevassa vuosikatsauksessa kaytetyt onnettomuusluokat on kehittanyt CICTT. Lisatietoja CICTT:sta
ja poikkeamaluokista saa verkkosivustolta (http://intlaviationstandards.org/index.html)

ARC Poikkeava kiitotiekosketus

AMAN Akillinen lentoliike

ADRM Lentopaikka

ATM/CNS [lmaliikenteen hallinta/tietoliikenne, navigointi ja valvonta
BIRD Tormays tai tormayksen uhka linnun/lintujen kanssa
CABIN Matkustamon turvallisuuteen liittyvd tapahtuma

CFIT Ohjattavissa olevan ilma-aluksen tormaaminen maahan tai lento kohti maata
CTOL Tormays esteeseen lentoonlahdon ja laskeutumisen aikana
EVAC Evakuointi

EXTL Ulkoiseen kuormaan liittyva poikkeama

F-NI Tulipalo/savu (ei kontaktia)

F-POST Tulipalo/savu (jalkikontakti)

FUEL Polttoaineeseen liittyva

GCOoL Maahansyoksy

GTOW Purjelentokoneen hinaukseen liittyva tapahtuma

RAMP Maahuolinta

ICE Jaatyminen

LOGG [lma-aluksen hallinnan menettaminen maassa

LOC Ilma-aluksen hallinnan menettaminen lennon aikana

LOLI Nostovoiman menetys lennon aikana

LALT Lentaminen matalassa korkeudessa

Laheltd piti -tilanne / TCAS-halytys / porrastusminimin tayttymattomyys / tormayksen uhka

IS ilmassa / tormays ilmassa

OTHR Muut

RE Poikkeaminen kiitotielta

RI-A Esteen ilmaantuminen kiitotielle — elain

RI-VAP Esteen ilmaantuminen kiitotielle — ajoneuvo, ilma-alus tai henkild
SEC Turvatoimiin liittyva

SCF-NP Vika tai toimintahairio jarjestelmassa / sen osassa (muualla kuin voimalaitteessa)
SCF-PP Vika tai toimintahairio jarjestelmassa / sen osassa (voimalaitteessa)
TURB Turbulenssivaikutus

uIMC Tahaton lento mittarisadolosuhteissa

usos Laskeutuminen jaa lyhyeksi / kiitotielta poisajo

UNK Tuntematon tai maarittamaton

WSTRW Tuulileikkaus tai ukonilma


http://intlaviationstandards.org/index.html
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Onnettomuusluokkien lyhenteet (ilmaliikenteen hallinta)

CLR
S
MAC
SMI
UAP

RI

CcoL

Poikkeaminen lennonjohtoselvityksesta
Riittamaton porrastus

Tormays ilmassa

Porrastusminimin rikkominen

Luvaton lentdminen ilmatilaan

Esteen ilmaantuminen kiitotielle on poikkeama, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkild on
asiattomasti ilma-aluksen lentoonlahtdon ja laskeutumiseen tarkoitetun pinnan suoja-alueella.

Tormays ajoneuvoon, henkiloon tai ilma-alukseen ilma-aluksen ollessa maassa
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Liite 2 Kuva- ja taulukkoluettelot

Kuvaluettelo

Kaupallisessa ilmakuljetuksesa tapahtuneet onnettomuudet, kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja kuo-
lemantapaukset, joissa oli osallisena EASAn jasenvaltiossa rekisterdity ilma-alus, jonka MTOM oli oli yli
2 250 kg, VUOSTNA 2003-2012 ...cvevereuiniriririeueniisieseseseestesesesesetssesesesestssesesesessssssesesesenssesesesenssssesesesssssesesenes sisakansi

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus ilma-alusluokittain — EASAn jasenvaltioissa rekisterdidyt alle
2 250 kg:n painoiset yleisilmailun ilma-alukset vuosing 2008 — 2012 ......c.ccvvurerieereeereinerneesiesseiseesssessessssesnees sisakansi

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa oli osallisena EASAnN jasenvaltiossa tai
kolmannessa maassa rekisterdity kaupallisen ilmakuljetuksen helikopteri, jonka MTOM oli yli

2 250 kg, VUOSING 2003-2012 ...oueiuiuieneueiereieiereieieisistsistseseseeseeseaesesesesesesesssessassstsssssessasssassssesesesesesesssessssssen sisakansi

Kuva 1: Sdannodllisessa matkustaja- ja rahtiliikenteessa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lukumaara
ja osuus miljoonaa lentoa kohti maailmassa vuosina 1993-2012 ......ccccevueueverinirerreeinenieieieeersseeseenesessesenens 13

Kuva 2: Saannollisessa matkustaja- ja rahtiliikenteessa kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus mil-

joonaa lentoa kohti maailman eri alueilla, 2003—2012 .......ccoeirieirieirireeeeereerteete et see e sa e 14
Kuva 3: IFR-lentojen maara EASAnN jasenvaltioissa vuosina 2003—2012 .......ccccceuvveueereririreeenenensseeneeenessenenens 17
Kuva 4: IFR-lentojen maara EASAnN jasenvaltioissa markkinasegmenteittdin vuosina 2008-2012 ................ 18
Kuva 5: Eri markkinasegmentteihin kuuluvien lentojen osuudet, 2008—2012 .......ccccevuruemerererererererenereenenene 18

Kuva 6: EASAnN jasenvaltioissa rekisteréityjen ja lentosuunnitelman mukaan liikenndivien ilma-alusten maa-
FAL, 20082012 ...ttt sttt ettt et sttt ettt ettt b et bttt eae st e bt bt e b et et e et e et bt ene 19

Kuva 7: EASAn jasenvaltioissa rekisteroidyt ja lentosuunnitelman mukaan liikenndéivat ilma-alukset ilma-alus-
(UOKAN MUKAAN, 200872012 .....cceerieieieieeieeeeeteetete et et te st e st et e e e tee e ebe st e s essessesaesasbessessessesaesessessensessesseseesenses 19

Kuva 8: EASAnN jasenvaltioissa rekisterdidyt ja lentosuunnitelman mukaan lilkenngivat ilma-alukset massaluo-

Kan MUKAAN, 200872012 ....ocvovuiieieeiieeeeieteeeeeeet et et esae et etesseestessessesssesssessessesssensessesatessesssensesseensensesssensesseensen 20
Kuva 9: EASAN jasenvaltioissa kuljetettujen matkustajien maarat vuosina 2008-2012 ........ccccceevevveververenenn 20
Kuva 10: EASAnN jasenvaltioissa vuosina 2008-2012 kuljetetut tonnit rahtia .........cccceveeeerennneecnenninnenen 21
Kuva 11: Kuljetetut matkustajamaarat maittain, 2008—2012 ........cccecerirerrrreererenirieieeertntseeeereeseseseeeessesesens 22
Kuva 12: Kuljetetut tonnit rahtia maittain, 2008—2012 ........ccececrrerieerieeireereereeereet et 23

Kuva 13: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, EASAn jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa rekisteroidyt
kaupallisen ilmakuljetuksen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012 ......ccccovvvrrrreerererurnenens 26

Kuva 14: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus, EASAn jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa re-
kisterdidyt saannollisen matkustajaliikenteen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012 ...... 26
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Kuva 15: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-aluksen massaluokan mukaan, EASAn jasenval-
tioissa rekisterdidyt kaupallisen ilmakuljetuksen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012 .......... 27

Kuva 16: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-aluksen massaluokan mukaan, kolmansissa
maissa rekisterdidyt kaupallisen ilmakuljetuksen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012 ...... 28

Kuva 17: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien onnettomuusluokat, EASAn jasenvaltioissa re-
kister6idyt kaupallisen ilmaliikenteen lentokoneet, joiden MTOM oli yli 2 250 kg, 2003-2012 ................... 29

Kuva 18: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara, EASAn jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa re-
kisteroidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, joiden MTOM oli yli 2 250 KG ...cveveeveveevrrecerieinieiienene 30

Kuva 19: Onnettomuuksissa aiheutuneiden eriasteisten vammojen osuudet — EASAn jdsenvaltioissa rekiste-
roidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat, 2003-2012 .........cccoceererrrrrreecnrernnens 30

Kuva 20: Onnettomuuksien maarat toimintalajeittain, EASAn jasenvaltioissa rekisteréidyt kaupallisen ilma-
kuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat, 2003—2012 .......ccccceeueerirerirecirieirteesteete et eaeessenens 31

Kuva 21: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten osuudet offshore-lennailla ja
muilla lennoilla, EASAN jasenvaltioissa rekisterdidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massa-
LUOKAL, 20032012 ...ttt ettt ettt sttt ettt et s b et s be et e et e s et ese s ese s e s enesbe e eteneetenetenens 32

Kuva 22: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAn jasenvaltioissa rekis-
teroidyt kaupallisen ilmakuljetuksen helikopterit, kaikki massaluokat, 2003-2012..........cccovvvrvecererrreuennen 33

Kuva 23: Viisi suurinta kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokkaa helikoptereil-
la, joiden MTOM oli yli tai alle 2 250 kg, 2003—2012 ......ccecevueirreremirrenirreisientsteeesesesseessesesesesssensssesessesessenens 34

Kuva 24: EASAnN jasenvaltioissa rekisterdidyille kuumailmapalloille kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtu-
neet oNNettoMUUAEt, 20082012 ....c.oocvevuieriiriericeiere et et eretes et eteeaeetesse et esseessesssessestessssssessesssensesesssensesnes 35

Kuva 25: Kuolemaan johtaneet onnettomuudet lentotydssa ilma-alusluokittain ja toimintalajeittain, kaikki
MASSALUOKAL, 200372012 ....ocveiriereiieeteeeeeteee ettt eete e et ebe et e be e e et e essesbeebeessebaessesseessessesseessenseeseensenseessensesses 38

Kuva 26: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAn jasenvaltioissa rekis-
teroidyt lentotydssa toimivat lentokoneet, 2003—2012 .....c.cccvvirieeierinirieieenininieieieeertsrereeeess s esesessesesenes 39

Kuva 27: Kuolemaan johtaneiden ja muiden onnettomuuksien poikkeamaluokat, EASAn jasenvaltioissa rekis-
terdidyt lentotydssa toimivat helikopterit, 2003—2012 ......cccocviiirieirieerireeeeeee ettt es 40

Kuva 28: Lentotyon onnettomuudet, joissa oli osallisena muu ilma-alus kuin lentokone tai helikopteri, ilma-
alusluokkien ja vammojen vakavuuden mukaan, EASAn jasenvaltioissa rekisteroidyt, 2003-2012 ............. 41

Kuva 29: EASAN jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa rekister6idyille liikelentokoneille tapahtuneiden kuo-
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Kuva 30: Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuudet ilma-alusluokan ja toimintalajin mukaan, yleisil-
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Taulukkoluettelo

Sellaisten onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten maarat kau-
pallisessa lentotoiminnassa, joissa oli osallisena EASAnN jasenvaltioissa rekisterdity ilma-alus, jonka MTOM
Ol W 2 250 KG 1ovvrriiesceceeesieisste ettt ettt et sttt st s es s ss s s e e s e s e s e se s e s et ettt eses ettt en sisdkansi

Sellaisten onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten maarat ilma-
alusluokittain ja toimintatalajeittain - kaikki EASAn jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun ilma-alukset,
jOTdEN MTOM Oli QllE 2 250 K ..vvvererririririririririieeeeseieieeieseiesete sttt sssstsssasesasesssesenssesssssesssesesesesessseses sisakansi

Taulukko 1: Sellaisten onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten
madrat, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekisteroity lentokone, jonka MTOM oli yli 2 250 kg ..... 25

Taulukko 2: Sellaisten onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten
maarat, joissa oli osallisena EASAN jasenvaltiossa rekisterdity helikopteri, kaikki massaluokat .................. 29
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Taulukko 3: Onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten maarat
ilma-alusluokittain ja toimintalajeittain, kaikki massaluokat, kaikki EASAn jasenvaltioissa rekisteroidyt ilma-
alukset, joita KAYtetaan LENTOTYOSSA ..cveeevererireeieieirieiriectetet ettt ettt et se e ste e besesesansesennenan 37

Taulukossa 4: Onnettomuuksien, kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien ja kuolemantapausten maarat
ilma-alusluokittain ja toimintatyypeittdin — EASAn jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun ilma-alukset, joi-
den MTOM OLi Wi 2 250 KG +.vveveveeeiirieieieiirisieieeetste ettt ettt st e e st e besesasestesssssensnsssesasenennns 44
Taulukko 5: Onnettomuudet, kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja kuolemantapaukset ilma-alusluokittain

ja toimintalajeittain, kaikki EASAn jasenvaltioissa rekisterdidyt yleisilmailun ilma-alukset, joiden MTOM
OLi GLLE 2 250 K cuvveieiiieiceccetetete ettt ettt sttt st ettt et ettt s et et b st tebese e et et sena e et esene 47

Liite 3 Luettelo kuolemaan johtaneista onnettomuuk-
sista vuonna 2012

Luettelossa esitetadn vain eri puolilla maailmaa tapahtuneet kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa on ol-
lut osallisena sellainen kaupallisen ilmakuljetuksen lentokone, jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on ollut
yli 2250 kg

e Kuoleman- Kuoleman-
Paikallinen Onnetto- Ilma- . . .. .
e s e . . Toimintalaji tapaukset tapaukset |Poikkeamaluokat
paivamaara muusvaltio alustyyppi .
ilma-aluksessa | maassa
Kongon . ]
30.1.2012 demokraattinen ITOLICY Rahtilento 3 0 U'Y!?-_T”..”t‘?.m..at"” 1]
AN-28 maarittamaton
tasavalta
UNK: Tuntematon tai
maarittamaton
16.2.2012 Brasilia BEECH 55 Matkustajalento 4 0 CTOL: Tormays
esteeseen
lentoonlahdoén ja
laskeutumisen aikana
UNK: Tuntematon tai
maarittamaton
28.2.2012 Brasilia CESSNA 208  Siirto/asemointi 1 0 CTOL: Tormays
esteeseen
lentoonldhdoén ja
laskeutumisen aikana
1.3.2012 Chile PIPER PA-31 Matkustajalento 7 0 U'YF:.T“..'“?.W?“” 1]
maarittamaton
SCF-PP: Vika tai
15.3.2012 Puerto Rico CONVAIR 440 Rahtilento 2 0 toimintahairio
voimalaitteessa
ICE: Jaatyminen,
Vensisn LOGI: Ilma-
2.4.2012 Jan. ATR 72-200 Matkustajalento 31 0 aluksen hallinnan
federaatio .
menettdminen

lennon aikana
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e Kuoleman- Kuoleman-
Paikallinen Onnetto- Ilma- . . .. .
o n . . Toimintalaji tapaukset tapaukset |Poikkeamaluokat
paivamaara muusvaltio alustyyppi .
ilma-aluksessa | maassa
DE GCOL: Maahansyoksy
8.4.2012 Indonesia HAVILLAND  Matkustajalento 1 0 EC: Turvatoimiin

DHCG-300 liittyva

CFIT: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen

BOEING tormaaminen maahan

20.4.2012 Pakistan 737-200 Matkustajalento 127 0 tai lento kohti maata

F-POST: Tulipalo/savu
(jalkikontakti)

.. CURTISS . UNK: Tuntematon tai
21.4.2012 Bolivia WRIGHT C46 Rahtilento 3 0 MEArtEMEtEN

CTOL: Tormays
esteeseen

lentoonlahdon ja
laskeutumisen aikana

14.5.2012 Nepal HINDUSTAN  Matkustajalento 15 0

RE: Poikkeaminen
kiitotielta

UNK: Tuntematon tai
maarittamaton
CTOL: Tormays
esteeseen

lentoonldhdon ja
laskeutumisen aikana

BOEING

2.6.2012 Ghana 727-200

Rahtilento 0 12

SCF-PP: Vika tai

toimintahairio

voimalaitteessa
DOUGLAS

3.6.2012 Nigeria DC9-80

Matkustajalento 153 10 CTOL: Tormays

esteeseen
lentoonldhdon ja
laskeutumisen aikana

SWEARINGEN Rahtilento 5 0 UNK: Tuntematon tai

6.6.2012 Uruguay SA-227 maarittamaton

CFIT: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen
térmaaminen maahan
tai lento kohti maata

22.6.2012 Yhdysvallat BEECH 90 Siirto/asemointi 1 0

WSTRW: Tuulileikkaus

7.7.2012 BEECH 90 Siirto/asemointi 1 0 . .
tai ukonilma.

CFIT: Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen

ANTONOV térmaaminen maahan

19.8.2012 Sudan AN-26 Matkustajalento 32 0 tai lento kohti maata

UNK: Tuntematon tai
maarittamaton
UNK: Tuntematon tai

22.8.2012 Kenia LET L410 Matkustajalento 4 0 PO
madrittamaton

UNK: Tuntematon tai
maarittamaton

Venajan ANTONOV

LA federaatio AN-28

Matkustajalento 10 0



Paikallinen

ENEINEETE]

Onnetto-
muusvaltio

Ilma-
alustyyppi

sivu 93

Kuoleman- Kuoleman-
Toimintalaji tapaukset tapaukset |Poikkeamaluokat
ilma-aluksessa | maassa

28.9.2012

7.10.2012

7.10.2012

7.10.2012

6.11.2012

11.11.2012

30.11.2012

17.12.2012

22.12.2012

25.12.2012

29.12.2012

Nepal

Antigua ja
Barbuda

Arkansas

Sudan

Yhdysvallat

[talia

Kongon
demokraattinen
tasavalta

Peru

Kanada

Myanmar

Venajan
federaatio

DORNIER
228-200

BRITTEN
NORMAN
BN2A-26

GRUMMAN
G44

ANTONOV

AN-12

CESSNA 208

AIRBUS A320

ILYUSHIN IL-76

ANTONOV
AN-26

SWEARINGEN
SA-227

FOKKER F28

TUPOLEV
TU-204-120

Matkustajalento 19 0 BIRD: Lintutormays

RE: Poikkeaminen
kiitotielta

Matkustajalento 2 0 ;
UNK: Tuntematon tai
maarittamaton
CTOL: Tormays

Siirto/asemointi 1 0 ERIEESEE

lentoonlahdoén ja
laskeutumisen aikana

SCF-PP: Vika tai
Rahtilento 15 0 toimintahairio
voimalaitteessa

SCF-PP: Vika tai
toimintahairio
voimalaitteessa
Rahtilento 1 0 CTOL: Tormays
esteeseen

lentoonldhdoén ja
laskeutumisen aikana

o
=

Matkustajalento RAMP: Maahuolinta

CTOL: Tormays
esteeseen
lentoonlahdoén ja
laskeutumisen aikana

Rahtilento 7 25

Rahtilento 4 0 UNK:vTuunte"m‘aton tai
maarittamaton

RE: Poikkeaminen
kiitotielta

=
o

Matkustajalento

CTOL: Tormays
esteeseen
lentoonldhdon ja
laskeutumisen aikana

=
=

Matkustajalento

RE: Poikkeaminen

Siirto/asemointi 5 0 Kiitotielts
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