ODHAD POCASI




BEZPECNE LETANi PRO RADOST
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SHRNUTI

Duha je jasnou znamkou preharnky

uvoD

Letecké pfedpovédi pocasi jsou velmi dileZité a piloti se jimi vZdy musi fidit. Pfedpovéd pocasi nicméné
popisuje pouze to, jaké pocasi s nejvétsi pravdépodobnosti nastane. Je tedy na pilotech, aby uvazili také
mozny odliSny vyvoj povétrnostnich podminek a dokazali odhadnout jejich zhorSeni dfive, nez do nich vleti.

Mohou k tomu ¢erpat informace z rlznych zdrojl. Vedle letecké pfedpovédi mohou vyuzit synoptické
pfedpovédni mapy, pfedpovedi pocasi vysilané v televizi, rozhlase, na internetu apod. K dispozici jsou
rovnéz letistni pfedpovédi pocasi (TAF) nebo pravidelné letiStni meteorologické zpravy (METAR). Piloti,
ktefi jim nerozuméji, mohou v takovém pfipadé vyuzit tabulky, které vydavaji meteorologické dstavy a dal$i
instituce, pfipadné aplikace pro mobilni telefony.

ZAKLADNi HODNOCENI
— VZDUCHOVA HMOTA

Jiz z druhu vzduchové hmoty Ize odhadnout, jaké budou na trase letu zakladni charakteristiky pocasi.

Tropické mofiska vzduchova hmota, pfichazejici napfiklad od Azorskych ostrovi, pfinasi vysokou vihkost
v malych vy$kach a Spatnou dohlednost. V&tSinou byva stabilni. V teplém sektoru tlakové nize obvykle na-
jdeme nizkou oblaénost typu stratus a pravdépodobné také mrholeni, nicméné nad oblaky mize byt dobra
dohlednost. V teplém sektoru se také m0Ze vyskytovat advekéni miha. Pfi letnich tlakovych vySich Ize pak
ocekavat bud bezoblaéné nebe nebo zataZeno s pfitomnosti stratokumuld. Vpad (vracejici se) polarni
moiské vzduchové hmoty, ktera z Kanady putuje pfes teplejsi ¢asti Atlantiku, vytvofi obdobné podminky,
ale obvykle méné vyrazné. Tyto vzduchové hmoty se ¢asto vyskytuji nad zépadni Evropou.

Tropicky kontinentalni vzduch ze severni Afriky nebo Arabského poloostrova pfindsi stabilni meteo-
rologické podminky. Obvykle Ize ¢ekat silnou a vyraznou vrstvu koufma s minimaini oblacnosti. Polarni
kontinentélni vzduch ze Sibife pfinasi bezoblaénou oblohu a &asto také noéni mrazy. Dohlednost je ob-
vykle dobrd, pokud vihkost, kterou vzduch ziskal pfi pfechodu nad vodnimi plochami, nevede k pfehankam
(snéhovym nebo smiSenym - snih s destém). Pokud se objevi néjaké oblaky, s nejvétsi pravdépodobnosti
to budou kumuly.



Vzdy ocekdveijte, ze pocasi bude 0 30 % horsi, nez uvadi pfedpovéd

Polarni mofska vzduchova hmota mifici pfimo z Kanady je obvykle nestabilni a mimo srazkové oblasti
zarucuje dobrou dohlednost. Protoze vSak obvykle nashromazdi hodné vihkosti, pfinasi s sebou také vice
oblaénosti. V Iété mize byt zakladna oblak( hezkého pocasi — kumull - vysoko, ale zejména v zimé je tfeba
ocekavat Casté a silné prehanky z vyvinutéjsich kumull. Pokud existuje vhodny spoustéci mechanismus,
je mozné oCekavat i bourky. V zimnim obdobi se mohou nad mofem a pobieznimi oblastmi tvofit kumuly,
i kdyz zemé je pfili§ studend na to, aby ohfivala vzduch a tvofila vzestupny teply proud.

Pokud pfedpovéd poCasi hovofi o arktické moFské vzduchové hmoté ze severniho Norska, Ize oéekéavat
chladné nestabilni pocasi véetné kumulonimbd, které se utvofi nad mofem a budou zasahovat az pres
okraj pevniny. S velkou pravdépodobnosti Ize nad pobfezim oéekévat snih. Mimo pfehanky Ize oéekavat
vybornou dohlednost, kterou ale snézeni vyraznym zplsobem omezi.

TLAKOVE UTVARY

V tlakové vySi Ize oCekdvat ustalené pocasi. Vzduch se stava ¢im dal tim vic stabilnim a pfizemni dohled-
nost se postupné zhorSuje (a horni hranice subsidencni inverze klesd), dokud nedojde ke zméné vzduchové
hmoty. Nemusi se vyskytovat oblacnost, v zimé se mohou béhem dne tvofit stratokumuly, které se v noci
rozpusti. V |été pfi absenci oblaénosti (nebo pfi vyskytu plochych kumul() dosahuje kaZzdy dalsi den teplota
vzduchu vy$Sich hodnot a dohlednost se mize sniZovat pomaleji, v zimé ale bezoblatné nebe vede k vy-
tvafeni radiaéni mlhy, ktera se kazdym dnem rozpousti o néco pozdgji.

Hreben vyssiho tlaku vzduchu obvykle brzy ustoupi, takze ackoliv se pocasi na néjakou dobu stabilizuje,
je men§i pravdépodobnost, ze se projevi jeho nevyhody.

Tlakové nize se pohybuiji rychle a jejich U¢inek je spojovan zejména s jejich frontalnimi systémy. Nicméné,
i kdyZ na mapé neni uveden zadny frontalni systém, stfed tlakové nize vétSinou obsahuje mnozstvi vy-
razné konvekéni oblacnosti, ve které jsou jen ojedinélé projasnéné oblasti a éasto také prehanky s nizkou
zakladnou oblaénosti.

Brazdy nizsiho tlaku vzduchu jsou éasto kombinacemi front. Casté jsou série piehanék &i vyskyt trvalych
srazek. Zejména v oblastech nad nebo v blizkosti hornatého terénu Ize oéekévat velkou oblaénost se za-
kladnami v malé vySce, ze kterych se mohou vyvinout bourky.

Tlakova sedla (oblasti niz§iho tlaku vzduchu mezi dvéma oblastmi vy$Siho tlaku) mohou na podzim
a v zimé podporovat vznik radiacni mlhy, v [ét€ vznik boufek.
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Prostuduijte si pocasi po trati letu. Nikdy nesmite letét bez pfedpovédi

JAK ROZUMET ZPRAVAM
A PREDPOVEDIM

| kdyz jste zvazili pravdépodobné povétrnostni podminky pfed letem, nikdy nebudete mit k dispozici vSech-
ny informace, které maji meteorologové. Nikdy v3ak nesmite letét bez letecké pfedpovédi. VZdy je tfeba,
abyste si zjistili pfedpovéd pro trasu, po niz chcete letét, a prostudovali zpravy TAF a METAR pro vSechna
letisté, ktera budete cestou mijet i kterd byste mohli vyuzit jako zalozni leti§té. Porovnejte skute¢né pocasi
s predpovédi: pokud je skute¢né podasi nyni horsi, jaké asi bude pozdgji?

Méjte na paméti, Ze meteorolog vam fekne pouze to, co on (nebo jeho pocitat) povazuje za nejpravdépo-
dobnéjsi variantu. Jen zfidka vam povi, co si mysli, ze se stane, pokud se myli. Prostuduijte si v pfedpové-
dich sekce uvozené zkratkou ,PROB“ udavajici ocekavanou miru napinéni pfedpovédi.

Také doCasné, pfilezitostné ¢&i izolované povétrnosti jevy (,TEMPO", ,OCNL", a ,ISOL") s nejvétsi pravdépo-
dobnosti ovlivni vas let, stejné jako zmény pfedpovidaného vétru. Pokud nem(izete pfistat na planovaném
letisti, budte pfipraveni odklonit se od planované trasy a letét na zalozni letisté. Vzdy méjte co nejvétsi
pfehled o moznych problémech s poéasim a o tom, které letisté bude pro pfistani za danych podminek nej-
vhodnéjsi. Rovnéz je duleZité, abyste méli dost paliva pro dolet na zélozni letisté, a pfipadné mohli odlétat
nékolik okruh(i, nez budete muset pfistat.

Pfedpovidané pocasi mohou ovlivnit také mistni specifika. Hornaté krajina mdze napfiklad utlumit pfizemni
vitr a zvy$it zdkladnu oblak( ve sméru po vétru, ale ne jinde v okoli.

Vzdy ocekavejte, ze pocasi bude o 30 % horsi, nez uvadi predpovéd. Pokud pfedpovéd uvadi vitr (véet-
né ndrazl) v blizkosti vaeho limitu pro boéni vitr, budte pfipraveni odletét na jiné letisté, které ma drahu
oblastem a naplanujte si alternativni trasu pfes niZinu. Vzdy méjte s rezervou dostatek paliva i na nejdelsi
z planovanych moznosti.

Pokud neni dobra dohlednost, planujte si trasu tak, aby Utvary nejlépe vyuzitelné pro navigaci byly od vas
vzdy po svétle, a k cili se pfiblizujte se sluncem v zadech. Pokud je to mozné, vyberte si letovou hladinu
nad koufmem. Pokud oéekavate, Ze doletite k cili tésné pfed zapadem slunce, ovérte si, jaky ma byt podle
pfedpovédi vitr, a zjistéte si dostupné drahy, abyste nemuseli pfistavat proti slunci.




ZKRATKY VYSKYTUJICi SE V LETECKYCH METEOROLOGICKYCH ZPRAVACH

Popis, charakteristika jevu
Ml pfizemni

BC pasy, chuchvalce

PR  ¢éstecné pokryvajici letisté (PaRtial)
TS  boutka (ThunderStorm)

BL  zvifeny (BLowing)

SH  prehanky (SHowers)

DR  nizko zvifeny (DRifting)

FZ  pfechlazené, namrzajici (FreeZing)

VC v blizkosti (ViCinity) tzn. v okruhovém pasu o poloméru 8 - 16 km

Srazky

DZ  mrholeni (Drizzle)

RA  dést (RAin)

SN snih (SNow)

SG  snéhovd zma (Snow Grains)

IC  ledové jehlicky - krystalky (Ice Crystals)

PL  zmrzly dé&t (ice PeLlets)

GR  kroupy (,Granit Rain“)

GS  malé kroupy nebo snéhové nebo ndmrazové krupky

Zakaleni

BR  koufmo

FG  mlha (FoG)

FU  kouf

VA vulkanicky popel (Volcanic Ash)
SA  pisek (SAnd)

HZ  zékal (HaZe)

DU  rozsahly prach (DUst)

Ostatni

SQ hilava (SQualls)

SS  pisecna vichfice (SandStorm)

DS  prachova vichfice (DustStorm)

FC  ndlevkovity oblak (tornddo) (Funnel Cloud)
PO prachové nebo pisecné viry

WS stfih vétru (Wind Shear)

Pokryti oblohy obla¢nosti

NSC bez vyznaéné oblaénosti 0/8
(No Significant Clouds)

FEW skoro jasno (FEW) >0/8-2/8

SCT polojasno (SCaTtered) 3/8-4/8

BKN oblacno az skoro zatazeno (BroKeN) 5/8-7/8

OVC zataZeno (OVerCast) 8/8

(Ve zpravé nebo predpovédi se udavaji aZ étyfi vrstvy oblakd.)
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Vyznamna oblaénost

TCU vézovité cumuly (Towering CUmulus)

cB Bourkové mraky (CumulonimBus)

NSC bez vyznaéné oblacnosti (No Significant Clouds) pro vysku
zékladny oblaénosti nad 5000 ft pokud nelze pouZit kddové
slovo CAVOK. Uzivé se misto zruseného SKC pro jasnou
oblohu.

CAVOK  (Clouds And Visibility OK) zna¢i horizontalni

dohlednost 10 km; nejsou oblaka pod 5000 ft (1500 m) nebo
pod nejvy$si minimalni sektorovou vyskou (ktera z nich

je Vétsi - pro CR vzdy plati 5000 ft) a nevyskytuji se CB,

a nejsou pozorovany srazky nebo TS, DS, SS, MIFG, DRDU,
DRSA, DRSN.

Typ zmény pocasi

TEMPO

BECMG

NOSIG

Pfechodnd, nepravidelnd zména (TEMPOrary). 1 2
Pedpokladana délka trvani < 1 hodina °“ﬂ‘—°
a celkem méné nez polovina intervalu

ohrani¢eného dvémi &islicemi. Nasleduje popis

podminek. )
Postupnd zména s nepravidelnym pribéhem

(BECoMinG) béhem ¢asového intervalu L/’_p
ohrani¢eného dvémi islicemi. Nasleduje

popis ménicich se prvku. 132
(NO SlGnificant Change) Béhem 2 nasledujicih

hodin se neocekdva Zddnd vyraznd zména.

Intenzita a pravdépodobnost jevu
+silny jev, - slaby jev, bez znaménka mimy jev

PROB

Pravdépodobnost predpovédi
(PROBability)

PROB40 - pravdépodobnost 40%
(Nabyva pouze hodnot 30 nebo 40%.)

Typy meteorologickych zprav

VOLMET  Meteorologické informace pro letadlo za letu

METAR

TAF

(Renseignements METéorologiques destinés aux aéronefs
en VOL, anglicky preklad je ,Meteorological Information for
Aircraft in Flight)

Pravideln letiStni meterologicka zprava (METéoroIogique
Aviation Réguliere, anglicky pfeklad je ,Aviation Routine
Weather Report‘)

Letistni pfedpovéd pocasi (Terminal Aerodrome Forecast)

DRUHY OBLAKU PRI POHLEDU ZE ZEME

Oblaka vam mohou poskytnout informace o tom, jaké pocasi vladne v urcité vzdalenosti pred vami. Zvy-
Sujici se mnozstvi mohutnéjicich oblakl vysokého patra je klasickym znakem pfiblizujici se teplé fronty.
Nicméné zmény obladnosti maji mnoho podob. Cast&ji se objevi maly podet oblak typu stratus v pasech
daleko pred frontou. Nékdy se mize stat, Ze srazky pred ¢arou teplé fronty zvysi skokové svoji intenzitu, ze
slabych az na silné. Srazkové pasmo saha 500 az 1000 km pfed pfizemni ¢ru teplé fronty.

Prichazejici studena fronta nemusi byt zejména v blizkosti centra tlakové niZe dobfe viditelnd. V teplém
sektoru se tam nachdzi nizka oblaénost, zakryvajici postupujici boufkovou oblaénost studené fronty.
Ve vétsi vzddlenosti od stfedu tlakové nize véak mizeme postup hradby frontalnich boufkovych oblak
dobfe identifikovat. Pfechod studené fronty (Casto provazeny silnymi destovymi srazkami) oznami nahlé
stoeni sméru pfizemniho vétru provazené poklesem teploty vzduchu a rosného bodu, a to i v pfipadé, kdy
nedojde k okamzitému vyjasnéni.

Bourky predstavuiji pro létani velké nebezpeci. NejenZe se rychle §ifi, ale pfinaSeji i zmény pfizemniho
vétru v Sirokém okoli. Piloti lehkych letadel by se jim méli vyhnout v bezpeéné vzdalenosti — pfinejmensim
15 az 20 km. Zejména v oblasti front jsou nékdy kumulonimby skryty ostatnimi oblaky. Nicméné na jednot-
livé vzdalené kumulonimby (CB) Casto upozorfiuji ,kovadliny” s rovnym vr8kem tvorené cirry, nebo vézovité
kumuly s velkym vertikélnim rozsahem (TCU). Pravé z nich mohou vzniknout dal$i bourkové oblaky. Také
oblaka s kupovitou strukturou vyskytujici se ve velkych vySkach, jako je ,altocumulus castellanus”, jsou
Casto predzvésti nasledného rychlého vyvoje kumulonimbd.

ODHADOVANI VYSKY ZAKLADNY
OBLACNOSTI ZE ZEME

Odhadnout vySku zakladny oblacnosti ze zemé je ¢asto nesnadné. Pokud nemate k dispozici pfimé méfeni
této zakladny a nedostévate hlaseni o pocasi z blizkych letist, je Casto lakavé vzlétnout a zjistit si vysku
zékladny sam. Piloti si bohuzel ¢asto mysli, ze pfedpovéd pro danou oblast je pfili§ pesimisticka.

Pokud se oblak dotyka stoZaru nebo jiné pfekazky, Ize vysku zékladny oblaénosti ur€it velice snadno.
ZkusSeni piloti ale mohou odhadnout zékladnu obla¢nosti pozorovanim cérl oblaku plujicich ve vétru. Rela-
tivni pohyb téchto shlukd je ovlivnén rychlosti vétru a jejich vyskou.



dnost se miZe behem letu snizovat. Proti svétlu byva dohlednost vyznamné horsi nezli po slunci

Pozorujete-li oblaka i ve chvili, kdy rychlost vétru a vySku oblakd znéte, mizete se nauit jejich vysku
spravné odhadovat. Nejlepsi je procvicovat si tento odhad za pékného pocasi. Rychle se pohybujici cary
oblakd pfi mirném vétru jsou velmi nizko! Pamatujte, Ze pfedpovédi gradientového vétru ve vySce 2000 ft
jsou vétsinou presnéjsi nez predpovédi zakladny oblaénosti. Nauéte se rovnéz rozeznavat vztah mezi tva-
rem vétrého rukavu na letisti a skuteénou rychlosti vétru.

Pokud mate k dispozici tdaje o teploté a rosném bodu, pak méjte na paméti, Ze vysoka vihkost (teplota
a rosny bod blizko u sebe) naznacuje, ze se oblacnost vytvofi ve velmi malych vySkéch.

Srazky jsou Gasto provazeny snizujici se zakladnou oblagnosti. Dést mize vypadavat i z oblakd na-
chazejicich se v relativné velkych vyskach, zatimco mrholeni naznaéuje velmi nizkou zakladnu obla¢nosti
a také zvySenou pravdépodobnost zamrzani karburatoru.

ROZPOZNAVANI DRUHU OBLAKU
ZE VZDUCHU

Za letu méate obvykle k dispozici stejné informace jako na zemi, nicméné nezapomente, Ze oblaka ve vasi
blizkosti mohou zakryt nékteré charakteristické Utvary, jako tfeba kovadlinu bourkového oblaku. Pokud
se ale divate dopfedu a kolem sebe, ur¢ité uvidite i dalsi ndznaky moznych problémd. Tmavnouci oblaky
naznacuji blizici se srazky, pokud je vidét duha, jsou srazky potvrzené!

Pokud je vSeobecné dobra dohlednost, ale pozorujeme, ze daleko vpfedu na horizontu dochazi k jejimu
zhorSovani, znamena to, Ze se tam objevuje oblaénost nebo srazky, které jsou pod nasi soucasnou ces-
tovni hladinou. Ani jedno neni pro sportovniho pilota dobra zprava, proto musi sklesat, aby se jim vyhnul.
V Z&ddném pfipadé by se tim nemél dostat pod planovanou minimaini vy$ku letu.

Vidy plati: Pokud nevidite jasné horizont, zméite trasu a vyhnéte se srazkam. Utvary podobné
postupovat, zejména podél zékladny velkého kumulu, méjte proto pfipravenu dalSi bezpecnou alternativu
(nejlépe nédhradni letisté v dohledu), kde byste mohli pfistat, neZ se pokusite oblast srdzek (mist, kde je
obla¢no nebo zatazeno) obletét.

Pfi dobré dohlednosti pod roztrhanou oblaénosti vam mista zalitd slune¢nim svétlem nebo paprsky
slunce svitictho mezerami mezi oblaky naznaduji, jak velké pokryti oblacnosti mlzete danym smérem
ocekavat. Pokud se zakladna oblaénosti zacne snizovat, miZete si s jejich pomoci stanovit pfipadné zmény
trasy. Velky kus zemé zalité sluncem m0Ze naznaCovat mezeru dost velkou na to, abyste mohli vystoupat
a uniknout nebezpeéné nizké oblacnosti (malé mezery vdm pravdépodobné neumozni bezpe¢né stoupani).
Pokud se mezery tvofi ve sméru kolmém na smér vétru, mohou byt vysledkem vinového proudéni za po-
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Na vrstvou oblaénosti mtizeme letét, jen kdyz je obloha min. z poloviny bez mrakii ODHAD POCASI

hofim. Rychlost pfizemniho vétru se bude ménit a musite pocitat s tim, Ze v bezoblatné mezefe, zejména
na jeji navétrné strané, budete mit nizsi vertikalni rychlost pfi pfipadném stoupani.

Na nebezpeci vas rovnéz upozorni tvary oblaki. Ty, které se tvoii pod hlavni zékladnou oblac¢nosti,
obvykle naznacuiji nejen srazky, ale také turbulenci. Nalevkovity oblak miZe naznacovat pfitomnost skryté-
ho kumulonimbu (CB) proristajiciho frontaini oblaénosti, kterému je tfeba se vyhnout. Oblak, ktery se vali
nebo tvofi ,hacky" oznaduje pfinejmensim mirnou turbulenci na Urovni oblaénosti a pod ni.

ZEME ZE VZDUCHU

Je vhodné létat nad koufmem — inverzni vrstvou. Nicméné pokud se za letu snizuje viditelnost zemé,
ocekavejte, Ze kdyz zaéne letadlo klesat, dohlednost se jesté zhorsi. Pokud letite za VFR nad protrhanou
oblaénosti (do 4/8 pokryti), davejte pozor na uzavirajici se mezery nejen pred vami, ale i za vami.

Shluky nizké oblaénosti nebo koufmo Ize spatfit v tdolich a varuiji vés pfed moznou radiaéni mihou
pfed vami. Jakykoliv oblak pod vasi cestovni hladinou je tfeba povaZovat za potencialni nebezpeci. Casto
uvidite prvni nizké oblaky na svazich hor, ale Ize ¢ekat, Ze dalSi oblanost se bude tvofit i nad rovnéjsim
terénem. Pamatuijte, Ze cary oblakl v blizkosti vasi cestovni hladiny stejné jako horni hranice inverze zna-
menaji nebezpe¢i zamrzani karburatoru.

MuzZe se stat, Ze si na Spatné podminky zvyknete a nevSimnete si, Ze se dohlednost postupné zhorsuje.
Proto si ob&as vyberte néjaky bod, ktery se pfed vami pravé objevil (stal viditelnym) a hlidejte si, za jak dlou-
ho jej preletite. Pokud se Cas zkracuje, zvazte, zda se nevratite nebo nezménite trasu. Pokud letite v malych
vy$kach, musite vidét zemi za dalSim hfebenem dfive, nez ho pfeletite. Pokud jsou ty samé objekty stale
stejné Spatné viditelné, i kdyZ se k nim pfiblizujete, znamena to mlhovou sténu nebo velmi nizkou oblaénost.

Ptedpovéd rychlosti vétru v cestovnich hladinach bude pravdépodobné pfesnd, ale davejte si pozor
na pfipadné zmény. Méli byste byt opatrni na mistni pfizemni vitr, a to nejen pro pfipad nouzového pfistani,
ale také proto, Ze byste v cili mohli mit problém s boénim vétrem.

Rychlost vétru se odhaduje velmi téZko, i kdyz, pokud je opravdu velka, bude vitr vifit prach nebo snih.
Nicméné rychlost vySkového vétru Ize odhadovat podle rychlosti, jakou se pohybuiji stiny oblakl po zemi,
pfipadné podle snosu letadla leticiho s boénim vétrem nebo z rychlosti vici zemi, kdyz letadlo leti po vétru
nebo proti nému.

Udoli obvykle usmériiuji vitr podélng, pficemz &asto se smér vétru béhem dne obraci. Mistni smér
pfizemniho vétru vam naznaci také kouf. Nicméné pokud za relativné mirného vétru dochazi ke konvekei,
skute€na rychlost pfizemniho vétru se bude od vySkového vétru velmi lisit. PoCitejte rovnéz s tim, ze se
mdze rychle zménit. To mize zplsobit problémy pfi nouzovém pfistani. Pilot si tak klidné mdze myslet, ze
se pfiblizuje proti vétru (soudé podle jednoho sloupu koufe), aby pak zjistil, ze pfistava Spatnym smérem.
Je proto lep$i pamatovat si z pfedpovédi, jak bude vypadat pfizemni vitr a podle toho pfistani naplanovat.
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Mofiskd briza mize pfinést advekéni mlhu nebo nizkou oblaénost

Pokud si pfedpovéd pfizemniho vétru nepamatujete, pfipadné ani to, jaky vitr skutecné foukal pfi vzletu,
mUzete vysSkovy vitr zjistit tim, Ze udélate ustalenou zatacku o 360 stuprid a budete sledovat, kdy zaéne vitr
letadlo snaSet. Nanestésti, pokud vam uz motor nepracuje, nemate k dispozici moc Casu. Je proto uzite¢né
nastavit si znacku ve sméru pfizemniho vétru pfi vzletu na vhodny pfistroj (nebo nastavit zobrazovani vekto-
ru vétru na obrazovce sdruzeného pfistroje, pokud to umozriuje). V nouzové situaci si tak tento Udaj snadno
pfipomenete. Zkuste si pamatovat (nebo vypoditat) polohu slunce, kdyz letite proti vétru. Na takovém misté
by mélo stat, aZ poletite na findle.

Pokud nékolik zdroju koufe ukazuje, Ze vane jiny pfizemni vitr nez podle pfedpovédi, zamyslete se nad
moznymi pfi¢inami. Postupuje fronta rychleji nebo pomaleji, nez se oekéavalo? Ovliviuje vitr kumulonim-
bus? Neni to briza? Méni se ddolni vitr?

POUZIVANI RADIOSTANICE

Piloti, ktefi nekomunikuji se stanovisti letovych provoznich sluzeb, pfichazeji o uziteny zdroj informaci.

V rémci letové informaéni sluzby musi pilot na pozadani dostat informace METAR, SPECI a TAF. Pokud
povétrnostni podminky nejsou ideélni, rozhodné si tyto informace vyzadejte. Zpravy METAR pro zamysle-
nou destinaci a pfipravend zélozni letité si kontrolujte kaZdou pdlhodinu.

Piloti nicméné mohou zjistovat zmény pocasi pouhym poslechem na vyhrazeném kmitoGtu. Velka
letisté vysilaji zpravy ATIS (Automatickd informaéni sluzba v koncové fizené oblasti). Obdobné povétr-
nostni podminky, jaké panuji na téchto letistich, Ize o€ekdvat i v okoli. Vysilani VOLMET (meteorologické
informace pro letadlo za letu) seskupuje meteorologické zpravy z vice letit a nésledné je vysilé na jedné
frekvenci. ‘TREND’ na konci zpravy mize znamenat snizovani zakladny obla¢nosti nebo viditelnosti, coz
mlzZe znamenat celkové zhorSeni pocasi. Také pokles tlaku znamend, Ze se pocasi zhorSuje. Pokud se
pfizemni vitr otaCi a zesiluje dfive nebo pozdéji, nez uvadéla predpoved, mize to varovat pfed zménou
rychlosti blizici se fronty.

V 1été zmény vétru na pobfeznich letistich oznacuji pfitomnost moiské brizy, kterd pfinese advekéni
mlhu nebo nizké straty. Jinde mohou byt zmény vétru zplsobeny blizkosti pfehanék nebo boufek. Na pod-
zim a v zimé jsou cenné informace o teploté a rosném bodu, protoZe z nich Ize odvodit pravdépodobnost
vzniku radia¢ni mihy nebo koufma, zejména u nizko poloZenych letisf a to i dfive, neZ dojde ke zhorseni do-
hlednosti. Pfi silném vy$kovém vétru slaby vitr v zavétii hfebene kopcli znamend, Ze v oblasti Ize oéekévat
turbulenci nebo vinové proudéni. Kdyz se zméni vinova délka, Ize na stejném misté oCekavat mnohem sil-

Bezpecny let konéi, az kdyZ zavieme za letadlem hangar

SHRNUTI

Méli byste dobie znat druhy oblaénosti i to, jako mohou ovliviiovat vase Iétani
Vzdy byste se méli seznamit s leteckou predpoveédi

Vyhledejte a zvazte informace o pravdépodobnych, do¢asnych, ob¢asnych
a izolovanych povétrnostnich jevech (PROB, TEMPO, OCNL a ISOL)

Ocekavejte, ze povétrnostni podminky budou horsi nez predpovidané
Porovnavejte skute¢né podminky s predpovédi

Rozmyslete si alternativni trasy a vhodna zalozni letisté

Méjte vzdy dostatek paliva

Pozorujte oblohu a horizont, abyste vEas odhalili pfipadny problém
VSimejte si mistnich pfizemnich vétri

Za letu kontrolujte aktudlni meteorologické zpravy

Budte pfipraveni zménit smér i cil letu

ODHAD POCASI
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