ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA ROK 2013

Streszczenie

W niniejszym rocznym przegladzie bezpieczenstwa przedstawiono dane
statystyczne dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa w Europie i na calym swiecie

Dane wykorzystane w przeglgdzie pochodzg z réznorodnych zrédet i obejmujg dane o wypadkach i
powaznych incydentach, a takze informacje przekazane przez krajowe wtadze lotnicze, Eurocontrol,
EUROSTAT, Ascend i dziatajgcg w ICAO grupe ds. badania wskaznikéw bezpieczenstwa (ICAO
Safety Indicators Study Group). Chociaz przeglad dotyczy lat 2004-2013, w przypadku braku
wystarczajgcych danych analize ograniczono do lat 2009-2013.

W latach 2004 - 2013 w regionach informacji powietrznej panstw cztonkowskich
EASA odbyto sie okoto 106 min lotow przeprowadzanych zgodnie z przepisami
wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadow (IFR)

W latach 2004 - 2013 w regionach informacji powietrznej panstw czionkowskich EASA odbylo sie
okoto 106 min lotdéw przeprowadzanych zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedtug wskazan
przyrzadow (IFR). Wykres 3 przedstawia liczbe lotéw w poszczegdlnych latach. Mozna zauwazy¢, ze
po spadku w latach 2009-2010, roczna liczba lotow ustabilizowata sie. W roku 2013 wykonano 10,25
min lotéw IFR wobec 11,2 min w roku 2008.

W 2013 r. miato miejsce 18 wypadkow z udziatem statkéw powietrznych
uzytkowanych w panstwach EASA dla zarobkowego transportu lotniczego

W 2013 roku nie odnotowano wypadkéw $miertelnych z udziatem statkéw powietrznych
uzytkowanych w panstwach EASA. W ciggu ostatnich dwdch lat zdarzyt sie tylko jeden taki wypadek,
co obniza $rednig za miniong dekade wynoszacg 2,3 wypadki $miertelne rocznie rejestrowane w
latach 2002 - 2011. Liczba 18 wypadkdéw z udziatem statkdéw powietrznych uzytkowanych w
panstwach EASA odnotowanych w 2013 roku to spadek o 46% w poréwnaniu do 33 liczby takich
incydentéw w 2012 roku. Jest ona 0 27% nizsza od sredniej z dekady odnotwanej w latach 2002 -
2011 wynoszacej 24,6 wypadkdw na rok. Najpowszechniejszym typem incydentow lotniczych jest
nieprawidtowy kontakt z drogg startowg (ARC), a wypadkdw smiertelnych - utrata kontroli podczas
lotu (LOC-I).

Dane dotyczace wypadkow z udziatem $migtowcow uzytkowanych w zarobkowym transporcie
lotniczym wskazuja, ze w 2013 roku zaistniato ich 7, z czego 3 byly sSmiertelne. Najpowszechniejszym
typem wypadkow jest utrata kontroli podczas lotu (LOC-I). Jest to tez najczestsza przyczyna
wypadkow $miertelnych.

Wykres ilustrujgcy wypadki podczas prac lotniczych w roku 2013 w poréwnaniu z
roczng srednig liczbg wypadkéow w latach 2002 - 2011 ukazuje 12% spadek
wypadkoéw z udzialem samolotow i 24% z udziatem smigtowcow

Odpowiednio, odnotowano spadek wypadkow $miertelnych podczas prac lotniczych z udziatem
samolotéw o 35%, a z udziatem $Smigtowcow o0 2%. Liczba zgondw podczas prac lotniczych na
poktadzie samolotow wrosta 0 65%, a Smigtowcow o 30%. Trzy kategorie operacji powietrznych,
podczas ktérych najczesciej zdarzajg sie wypadki $miertelne to dla samolotéw: gaszenie pozaréw,
ustugi miernicze i fotografowanie, a dla Smigtowcdéw to ustugi budowlane, fotografowanie i operacje
inne.



Liczba wypadkow z udziatem lekkich samolotéw lotnictwa ogolnego w roku 2013
zmniejszyta sie o 10% w poréwnaniu ze srednig za lata 2008 — 2012

Poréwnujgc dane z 2013 roku ze $rednig za lata 2008 - 2012 mozna zauwazyé, ze liczba wypadkéw
Smiertelnych spadta o 16%, a liczba zgonéw na poktadzie nawet o 21%. Dane o zdarzeniach w
lotnictwie ogdélnym sg niedostepne, co czyni je trudnym do okreslenia.

Przeglad najwazniejszych faktow z 2013 roku

Zestawienie liczby incydentéw, wypadkéw s$miertelnych i zgonéw w zarobkowym
transporcie lotniczym z udzialem statkdw powietrznych, ktérych operatorzy byli

zarejestrowani w panstwach cztonkowskich EASA.

Samoloty
Liczba Wypadki . I
Okres wypadkow Smiertelne Zgony na pokladzie Zgony na ziemi
2002-2011
(Srednia) 24,6 2,3 59 0,2
2012 33 1 1
2013 18 0 0
Smigtowce
Okres Liczba Wypadki Zgony na pokladzie Zgony na ziemi
wypadkdéw $miertelne
2002-2011 12,8 34 14,1 0,1
(Srednia)
2012 12 8 0
2013 7 10 1




Liczba wypadkéw s$miertelnych z udzialem samolotéw zarobkowego transportu
lotniczego uzytkowanych przez operatoréw z panstw czlonkowskich EASA lub panstw
trzecich o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2250 kg, za lata 2004 - 2013
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Liczba wypadkéw S$miertelnych z udzialem $miglowcéw zarobkowego transportu
lotniczego uzytkowanych przez operatoréw z panstw czlonkowskich EASA lub panstw
trzecich o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2250 kg, za lata 2004 - 2013
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Odsetek wypadkéw S$miertelnych wedlug Kategorii statku powietrznego - statki
powietrzne lotnictwa ogélnego z panstw czlonkowskich EASA o MTOM ponizej 2250 kg,
lata 2009 - 2013
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Przeglad liczby incydentow i wypadkow Smiertelnych wedlug Kkategorii statku
powietrznego - wszystkie zarejestrowane statki powietrzne z panstw czitonkowskich
EASA o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2250 kg

Kategoria Liczba Wypadki Liczba zgonéw Zgony
statku Okres , L. . L
. wypadkow Smiertelne na poktadzie na ziemi
powietrznego

2008-2012 (srednia roczna) 11,6 1,0 2,2 0,0
Balony

2013 16 1 1 0

2008-2012 (srednia roczna) 0,0 0,0 0,0 0,0
Sterowce

2012 0 0 0 0

2008-2012 (srednia roczna) 478,2 62,8 123,8 1,4
Samoloty

2013 378 42 82 0

2008-2012 ($rednia roczna) 244,2 31,2 38,8 0,2
Szybowce

2013 219 20 27 0

2008-2012 ($rednia roczna) 18,6 4,4 5,4 0,2
Wiatrakowce

2013 17 6 8 0
) 2008-2012 ($rednia roczna) 54,8 7,8 16,0 0,2
Smigtowce

2013 52 9 16 0

2008-2012 ($rednia roczna) 234,6 42,6 64,4 0,2
Mikroloty

2013 219 40 57 0

2008-2012 ($rednia roczna) 10 3,2 3,8 0,0
Inne

2013 30 9 10 0

2008-2012 (srednia roczna) 2,0 0,2 0,4 0,0
Motoszybowce

2013 17 1 1 0
Srednia faczna 2008-2012 1054 153 255 2
tacznie 2013 948 128 202 0

Zmiana (%) w stosunku do lat ubiegtych




Tresc przegladu

Poniewaz celem Rocznego Przeglgdu Bezpieczeristwa jest opisanie wszystkich aspektdw lotnictwa
objetych kompetencjami Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) dokument
podzielono na nastepujace rozdziaty: Bezpieczeristwo lotnictwa na swiecie, Statystyki transportu
lotniczego w panstwach cztonkowskich EASA, Zarobkowy transport lotniczy, Lotnictwo ogdlne,
Lotniska, Zarzadzanie ruchem lotniczym oraz Centralna europejska baza zdarzen lotniczych.

Podobnie jak w poprzednie]j edycji przegladu, nie przedstawiono doktadnych informacji dotyczgcych
dziatalno$ci Agencji w obszarze bezpieczenistwa. Informacje te sg dostepne w Europejskim Planie
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASp), ktory znajduje sie pod adresem: http://easa.europa.eu/sms-
europe.

Nota prawna

Przedstawione tu dane o wypadkach przeznaczone sg wytacznie do celdw informacyjnych. Pochodza
z baz danych Agencji zawierajacych informacje pochodzace z ICAO (Miedzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego), panstw cztonkowskich EASA, organizacji Eurocontrol i z przemystu lotniczego.
Odzwierciedlajg one wiedze dostepng w czasie tworzenia niniejszego raportu. Mimo iz podczas
przygotowywania tresci niniejszego raportu dotozono wszelkich staran w celu unikniecia btedéw,
Agencja nie udziela zadnych gwarancji odnosnie doktadnosci, kompletnosci czy tez aktualnosci
zawartych w nim informacji. Agencja nie ponosi odpowiedzialnosci za zadne szkody, roszczenia ani
zgdania powstate na skutek nieprawidtowosci, niekompletnosci lub nieaktualnosci tych danych badz
wynikajace bezposrednio lub posrednio z uzywania, kopiowania albo przedstawiania zawartych tu
tresci w stopniu dozwolonym przez prawo europejskie i prawa krajowe. Informacji zawartych w
raporcie nie nalezy traktowad jako porady prawne;.

Podziekowania
Autorzy pragng podziekowa¢ panstwom cztonkowskim EASA za ich wkfad i wsparcie podczas
prowadzenia prac i przygotowywania niniejszego raportu.
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